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Sambhallsbyggnad Del 1 till myndigheter och
Plan- och naturenheten organisationer

Vaster 1:42 m.fl, Nyképings resecentrum, Vaster,
Nykoping, Nykopings kommun

Inledning

Nykopings kommun vill tacka allmé&nheten, organisationer och myndigheter for
inkomna synpunkter och yttranden.

| denna samradsredogdrelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet
for forslag till ny detaljplan fér Nykdpings resecentrum har bedrivits och
redovisar antalet inkomna synpunkter. | detta dokument kommenterar
kommunen de inkomna synpunkterna. Myndigheter och organisationer far ett
svar pa sina respektive yttranden i denna del 1 av samradsredogérelsen. |
Ovrigt kategoriseras yttrandena, dels med anledning av den méngd yttranden
som inkommit och med hansyn till att flertalet synpunkter kommit att handla
om samma aspekt. Utifran vad synpunkterna har handlat om ges darfor i
dessa delar ett samlat svar i del 2 av samradsredogérelsen. Samtliga inkomna
yttranden finns att 1asa i sin helhet hos Samhallsbyggnad.

Drygt 120 yttranden inkom under samradstiden. Trafik, parkeringsfragor och
trafikbuller dominerar bland synpunkterna utéver synpunkter kring
lokaliseringen av resecentrum. Ovriga synpunkter fokuserar pa férslagets
paverkan pa kulturvarden samt pa grénstruktur inom omradet.

Hur samradet bedrivits

Fdrslag till detaljplan fér Nykdpings resecentrum har varit foremal fér samrad
under tiden fr.o.m. 16 januari t.o.m. 27 februari 2017. Handlingarna har funnits
tillgangliga i Stadshusets foajé och pa kommunens hemsida. Annonsering har
skett i den lokala dagstidningen.

Den 18 januari hélls ett samradsméte dér boende i narheten till planomradet
bjods in for att fa en presentation av férslaget till detaljplan och fér att kunna
stalla fragor och ldAmna synpunkter. Informationen dgde rum i Wedspisens
lokaler i och drygt 100 personer deltog.

Forslaget om ny detaljplan presenterades f6r kommunanstallda den 25 januari
2017 och samma dag hélls ett samradsméte med allménheten i form av ett
Oppet hus. Det 6ppna huset arrangerades tillsammans med Trafikverket och
samordnades med samradstiden for den jarnvagsplan fér delen som avser
Nykopings resecentrum. Det 6ppna huset héll till pa Culturum och besbktes av
ca 250 personer.
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Utbver dessa informationsmoéten har forslaget presenterats for flertalet
partigrupper och organisationer och en workshop kring planen och dess
mojligheter for Naringslivet anordnades den 14 februari. Forslaget har
diskuterats pa SR P4 samt pa SVT Sérmland och i sluttampen av
samradstiden genomférdes en chatt med Sérmlands nyheters l&sare.

Planhandlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, féreningar, organisationer och sakagare enligt sarskild
férteckning.

Revideringar
Plan- och naturenheten féreslar féljande revideringar av planférslaget med:

- Justerad korsning Brunnsgatan/Sédra Bangardsgatan vilket innebar att
Konduktdéren 19 ej behdver rivas — planavgrédnsningen justeras da
fastigheten inte ldngre behéver vara med i planomradet.

- Vidare studerat utformning av entrébyggnader — plankartan har
kompletterats med utformningsbestdmmelser och héjdangivelserna
dndras fran byggnadshdjd till totalhdjd. Utdver plankartans
bestammelser sakerstélls utférande i avtal med Trafikverket.

- Bevarande och flytt av &ldre delarna av godsmagasinet — besiktning
genomférd. Byggrétt sékerstalld och skyddsbestdmmelser inférda.

- Bostadskvarter invid Centralplan— vidare studerat byggnadsutformning
och kompletterat planen med utformningsbestdmmelser samt
bestadmmelser kopplat till buller och risk.

- Byggratt fér verksamhetshus — Fixerad byggrétt ut mot Brunnsgatan
samt avstand till spar, sékerstéllt en gradering i héjd. Bottenvaningen
har fatt krav pa att den ska vara férhjd och innehélla
centrumfunktioner samt utformningsbestdmmelse. Bestdmmelser har
inférts kopplat till risker fran jdrnvdgen.

- Séakerstaller gronstruktur - bestdmmelser i plankartan om plantering. |
ovrigt redovisas intentioner i FUG.

- Parkeringshus - kompletterat med byggrétt pa ytan for
pendlarparkering fér méjlighet till parkeringshus

- Angobring pendlarparkering - ny angdringsgata till pendlarparkeringen

- Vastra passagen - annan utformning av vastlig gang- och
cykelférbindelse.

- Nytt torg —invid Viéstra passagen
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- Sektion fér Norra Bangardsgatan - Sédkerstéller gang- och cykelbanas
placering samt grénstruktur i den nya sektionen

- Studerat utrymme f6r stadsbusstorg — utékat omrade fér TORG;.

- Uppdaterat avsnitt i planbeskrivning och i MKB — stycken reviderade
efter slutsatser fran genomférda utredningar (risk, trafikbuller,
vibrationer, markféroreningar, dagvatten)

- MKB - &ndrade miljébedémningar i MKB avseende vissa av
miljbaspekterna.

- Planbeskrivning - generell omstrukturering av avsnitt samt
fértydliganden och uppdaterat med nya bilder.

- lllustrationsplan — uppdaterad utifran gjorda revideringar

Yttranden och bemétanden — myndigheter och organisationer

Nedan finns sammanstallt inkomna synpunkter frdin myndigheter och
organisationer och varje yttrande far ett bemétande med férslag pa atgarder:

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Syftet med planen &r att sakerstélla genomférandet av ett attraktivt och
funktionellt resecentrum i Nykdping dar lokal, regional och nationell tag- och
busstrafik samlokaliseras och dar det &r enkelt att byta mellan olika kollektiva
fardsatt, som en integrerad del av stadsutvecklingen. Detaljplanen sakerstaller
genomférandet av Ostlanken som ar av riksintresse fér kommunikation.
Detaljplanen medger stéd- och servicefunktioner fér resecentrum i form av
resendrsutrymmen, service och parkering. Inom planomradet ges ocksa
mojlighet till centrumverksamhet sasom service, métesplatser och smaskalig
handel, kontor, vuxenutbildning samt byggrétt fér bostéader. Detaljplanen
stédjer ocksa forslag fran dialogarbete med allmanheten om att tillskapa
modem stadsmassighet inom planomradet med gréna inslag dar offentliga
rum blir motesplatser i form av torgytor och parker.

Detaljplanen syftar &ven till att starka strak i staden och ge manga alternativ till
rorelse utifran Transportstrategins prioritering av héallbara transporter.
Brunnsgatan byggs om for 6kad framkomlighet, framst for kollektivtrafik, gang
och cykel samt utryckningsfordon. Planférslaget mojliggdr ocksa en minskning
att den barriarverkan som sparomradet utgér idag. Detta sker genom nya
kopplingar, i form av gang- och cykelpassager under jarnvagen, som binder
samman omradena norr och séder om sparomradet.

| planbeskrivningen gérs bedémningen att planforslaget ar férenligt med den
férdjupade Oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta. Planomradet ar
dar utpekat fér resecentrumfunktioner. | den férdjupade éversikisplanen
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foreslas etableringen av Nykdpings resecentrum intill Ostlanken genom
tatorten, i syfte att skapa god tillganglighet samt en effektiv bytespunkt mellan
olika trafikslag. Planen anger ocksa behov av en ny gang- och cykelpassage
6ver/under jarnvagsomradet for att koppla samman omgivande stadsdelar.
Lansstyrelsen delar beddmningen att planen éverensstdmmer med géallande
Oversiktsplan.

Under samradet ska lansstyrelsen bevaka och samordna statens intressen
och ge rad om tillAmpningen av 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska sarskilt bevaka
de fragor som i ett senare skede kan leda till att lansstyrelsen éverprévar
planen i enlighet med 11 kap. 10§ PBL. Lansstyrelsen ska vid samradet

« verka fOr att riksintressen enligt miljébalken tillgodoses,

« verka for att miljdkvalitetsnormer enligt miljébalken foljs,
+ se till att strandskydd inte upphévs i strid med gallande bestammelser
+ se till att mellankommunala intressen samordnas

+ se till att bebyggelse eller byggnadsverk inte blir olampliga med hansyn till
hélsa eller sakerhet eller risken for olyckor, dversvamning eller erosion.

Samlad bedémning

Lansstyrelsen ser positivt pa att planférslaget konkretiserar kommunens
samlade ambitioner att skapa en attraktiv bytespunkt mellan kollektiva
fardemedel, utveckla centrumverksamheter, satsningar pa férbattrade
forutsattningar fér gang- och cykeltrafik med mera.

Lansstyrelsen konstaterar samtidigt att kommunen i plan- och
miljbkonsekvensbeskrivningarna bedémer att férslaget innebar atgarder som
kan riskera att patagligt skada riksintresse for kulturmiljévarden.
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kommer att rivas helt eller delvis, nya
byggnaders och stationsomradets utformning paverkar férutsattningarna att
uppleva omradets varden. Kommunen bedémer med anledning av detta att ett
sarskilt funktions- och gestaltningsprogram (FUG) behdéver tas fram.

Under foérutséattning att inriktningen pa FUG:en ar att vidarutveckla och i
planen sakerstélla skadeférebyggande atgarder, enligt vad som beskrivs
narmare nedan under rubriken "Riksintresse for kulturmiljévarden”, gér
Lansstyrelsen beddmningen att riksintresseomradet inte pataglig skadas.

Darutdver behdver de i planférslaget angivna kommande utredningarna
besvara fragor kring risk, sakerhet, miljé och halsa och hur resultaten av
dessa sakerstalls i planen.

Léansstyrelsens synpunkter- ingripandegrunder enl. 11 kap. 10§ PBL
Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10§
PBL och nu kdnda férhallanden att ett antagande av detaljplanen inte kommer
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att prévas, under férutsattning att nedanstdende synpunkter avseende
riksintresse/miljokvalitetsnormer/ hédlsa eller sakerhet/ risk fér olyckor, beaktas:

Riksintressen - 3 kap. miljébalken

Riksintresse fér kulturmiljévarden

Planomradet ligger, som redovisats i planbeskrivningen, inom riksintresse fér
kulturmiljovarden Nykoéping (D 57) enligt 3 kap. 6§ miljdbalken. Som uttryck for
riksintresset anges bl.a. 1900-talets bostadsbebyggelse med flerbostadshus.
Enligt Lansstyrelsens framtagna kunskapsunderlag behdver viktiga
komponenter som karaktaristisk bebyggelse, stadsplaner, vagar och
gronomraden bevaras och underhallas, for att riksintresset ska tillgodoses. De
olika stadsplanerna, bl.a. Hallmans och Ostbergs stadsplaner, som var och en
praglar olika delar av staden, ska behalla sina kvarter och gatunat. Under
tidigt 1900-tal har det tillkommit en rad nya bostadsomraden av olika social
karaktar, t.ex. arbetarbostader i hyreshusomradet upp mot Jarnvagsstationen
med placering enligt den Hallmanska stadsplanen. Miljéskapande historiskt
intressanta byggnader, miljéer och andra kulturhistoriskt vardefulla byggnader
ska kunna forstas och upplevas. Tidstypiska kvarter och enskilda byggnader
ska bevaras och underhallas pa ett sddant satt att de bevarar sin karaktar.

Planférslaget innebér enligt planbeskrivningen omfattande negativ paverkan
pa kulturmiljén. Det féreligger risk fér pataglig skada pa riksintresset om
samtliga rivningar genomfdérs och ny bebyggelse tillkommer i den utstrackning
planen anger.

En miljdkonsekvensbeskrivning har tagits fram fér planomradet som redogér
for planens paverkan pa de kulturhistoriska vardena. Ett jamférelsealternativ
och ett nollalternativ kommenteras i utférd MKB. Enligt avsnitt 7.6 Kulturmiljé
konstateras sammantaget att konsekvenserna av planférslaget bedéms som
stora och negativa for kulturmiljon.

Av planbeskrivningen sidan 33 framgar att planférslaget "innebar en viss
paverkan pa de kulturhistoriska vardena inom stationsomradet", vilket inte &r i
6verensstammelse med MKB:ns analys. Pa sidan 48 anges dock att
sammantaget innebar detaljplanen stora negativa konsekvenser for
kulturmiljén och risk for pataglig skada pa riksintresset. Vad galler
nytilkommande bebyggelse tar inte MKB:n stéllning eftersom gestaltningen av
tillkommande bebyggelse inte varit kand vid genomférandet av MKB.
Planbeskrivningen konstaterar att godsmagasinet till stora delar behéver rivas
liksom lokomotorstallet fér att skapa tillréckligt utrymme fér en bussterminal
som uppfyller projektets mal inom tillganglighet, sdkerhet och kapacitet.

Kommunens ambition ar att koppla gestaltning och funktioner vid resecentrum
till stadsutvecklingsfragor, vilket i sig ar positivt. En indirekt effekt av detta blir
dock att de nya funktioner som féreslas i planomradets éstra del mot
Brunnsgatan i form av handel och kontor, och som inte ar en primér del av ett
resecentrums funktioner, tar stora ytor i ansprak vilket gér att merparten av
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godsmagasinet rivs for att gbra plats fér stadsbussarna. Detta innebar att
riksintresset skadas eftersom en viktig del av omradets historia férsvinner.

Tillkommande volymer blir ytstora och i héga i omradets nordéstra del. Planen
anger har en maxhojd 40 m dver nollplan. Planen saknar befintliga plushdjder
vilket innebar att L&nsstyrelsen inte kan bedéma effekterna av féreslagen
byggnation. | planbeskrivningen anges dock att hégsta byggnaden har
maximalt sex vaningar, vilket innebar att detaljplanen troligen tillater en
avsevart hdgre hojd an vad planbeskrivnigen anger. | planbeskrivningen
anges aven att évriga angransande volymer ska vara lagre. Denna
differentiering framgar inte av planen. Detta gérs enligt planbeskrivningen i en
FUG som ska finnas till granskningsskedet.

Stationsmiljén

| planférslaget féreslas att stationshuset med loggia férses med rivningsférbud
och skyddsbestammelser (q, r), vilket ar bra. Genom att lokomotorstallet rivs
liksom delar av godsmagasinet tillsammans med tillkommande bebyggelse
inom omradet sa bedémer Lansstyrelsen att férutsattningarna fér en
byggnadsminnesférklaring av stationsmiljon inte féreligger.

Den aldre tunnelpassagen kommer inte att anvandas i resecentrum. Nya
undergdngar i nya lagen ersétter befintlig. Glasad éverbyggnad upp till
befintlig perrong tas bort liksom befintligt skarmtak. Samtliga dessa element
har kulturhistoriska varden, vilka beskrivs i byggnadsminnesutredningen.

Flera stora trad i anslutning till stationsomradet féreslas tas bort. Dessa bidrar
till miljdvéardena pa platsen. Tillsammans med att &ldre bebyggelse rivs sa
férsvinner omfattande spar av aldre tider inom planomradet.

Lokomotorstall/verkstad

Lokomotorstallet &r en mycket sallsynt byggnadstyp; de flesta i landet har
numera rivits. Det &r darfér en viktig del for att férsta omradets anvandning
och utveckling. Den féreslagna rivningen innebar en skada pa riksintresset.

Godsmagasinet

Magasinet rivs till stora delar, bl.a. den kulturhistoriskt vardefulla bostadsdelen
i nationalromantisk stil. Kvarvarande del kompletteras med ett skarmtak som
maojliggor fri sikt mot Magasinsgatan och méjliggdér passage fér gang- och
cykeltrafik in i omradet. Att dppna upp godsmagasinet for passage ar positivt, i
den omfattning som diskuterats under planarbetets gang, men kvarvarande
féreslagna rest av godsmagasinet innebar att kulturmiljévardena kraftigt har
reducerats. Detta kan motverkas i ndgon man genom att villadelen pa
godsmagasinet i 6ster flyttas och sammanférs med planerad del av
godsmagasinet som sparas.

Centralplan - kv. Skrivaren
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Forslaget innebar att sluta kvarteret Skrivaren med att uppféra ett bostadshus.
En nagot mindre byggratt finns i nu gallande detaljplan. Motivet fér att uppféra
bostadshuset ar dels att Centralplan upplevs som éverdimensionerad enligt
planbeskrivningen vilket gor att orienteringen inom omradet upplevs som
svag, dels att mgjligheten till ytterligare bebyggelse finns med i den av Ragnar
Ostberg reviderade stadsplanen. Byggratten har dock aldrig utnyttjats.
Befintlig bebyggelse uppférdes pa 1930-talet och har i kommunens
byggnadsinventering fér centrum 2015-2016 klassats som kulturhistoriskt
vardefull, gul markering (klass 2).

Sdédra Bangardsgatan och K v. Konduktéren

Gatan breddas i dstra delen mot norr. Byggnaden pa Konduktéren 19 har i
kommunens byggnadsinventering for centrum 2015-2016 markerats som bla
(klass 3) vilket innebér att byggnaden &ar sarskilt vardefull ur historisk,
kulturhistorisk, miljdémassig eller konstnéarlig synpunkt och far inte férvanskas.
Byggnaden ingar i ett byggnadssammanhang utmed Sédra

Bangardsgatan som tillsammans med 6vriga hus bildar ett tydligt avgransat
och enhetligt gaturum.

En rivning innebar ett permanent ingrepp inom de i riksintresset utpekade
vardena. Tillsammans med féreslagen breddning av gatans 6stra del sa
paverkas den ursprungliga gatustrukturen och den enhetliga
bebyggelsefronten mot S6dra Bangardsgatan reduceras.

Véstra kyrkogarden

Genom Okade trafikmangder finns en risk att kyrkogardens funktion som rum
for kontemplation kommer att stéras. Genom breddning och sankning av
Brunnsgatan sa riskerar befintlig slant mellan gang- och cykelvag mot
kyrkogarden att paverkas. Denna paverkan foérstarker sammantaget
planférslagets negativa konsekvenser for riksintresset kulturmiljévard.

Funktions- och gestaltningsprogram (FUG)

Lansstyrelsen anser att en val utvecklad FUG blir ett viktigt instrument infér

granskningsskedet for att visa hur de i planhandlingarna redovisade skadorna

pa riksintresset kan undvikas eller minimeras. Lansstyrelsen anser att féljande

sex strategiska miljder inom planomradet sarskilt behdver studeras:

«  Folkungavallen/Véstra kyrkogarden. Gestaltning av gang- och cykelvag
(gc-vag) och anslutningen mot Folkungavallen och Vastra kyrkogarden.
Det ar vasentligt att denna entré till riksintresset kulturmiljévard varnas.
Brunnsgatans sénkning och breddning paverkar entrén till Folkungavallen.
Entrébyggnadernas mdéte med gc-vag, framfor allt gaveln pa byggnaden i
nordvast, ar en kanslig punkt.

« Tillkommande bebyggelse fér handel/kontor i planomradets dstra del.
Tydligare utformningsbestdmmelser behéver tas fram. | nulaget framgar
inte planbeskrivningens intentioner med byggnader av varierad héjd. En
maximal hdjd pa sex vaningar och varierad byggnadshéjd i anslutande
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byggnader ar en mdjlig utgangspunkt fér fortsatt utredning fran
kulturmiljésynpunki.

+ Konduktéren 19. Fastigheten utgdr en del av den bebyggelse och
gatustruktur som ingar i riksintresset kulturmiljé. Féreslagen rivning
reducerar den enhetliga byggnadsfronten mot Sédra Bangardsgatan.
Utformningen av den nya parkdelen blir darfér mycket viktig for hur
gaturummet kommer att uppfattas.

» Sddra Bangardsgatan och godsmagasinet. Rumslighetsfragor ar viktiga
att studera vidare eftersom att gatan breddas i 6ster och lokomotorstallet
rivs. Fortsatt allé och bullerplank féreslas pa platsen fér lokomotorstallet.
Utformning av nya byggnadsdelar kan inspireras av t.ex. godsmagasinets
utformning. Fér godsmagasinet féreslar Lansstyrelsen att villadelen i éster
flyttas och sammanférs med planerad del av godsmagasinet som ska
sparas. Detta skulle 6ka vardet fran kulturmiljdsynpunkt.

«  Centralplan. For att riksintresset kulturmiljévard ska tillgodoses behdver
férutsattningarna for ett nytt bostadshus i kvarteret Skrivaren studeras
vidare genom beskrivningar, volymstudier och illustrationer som redogér
for byggnationens paverkan pa riksintresset, stadsbilden och
angransande kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och miljGer.

« Norra Bangardsgatan. Planférslaget innebar att omradets karaktar
forandras fran smaskalig gron villagata till storskaliga och hardgjorda ytor.
Fortsatt utredning av dessa effekter och fordjupat forslag till utformning av
omradet méaste goéras. Denna del av planomradet gransar till riksintresset
kulturmiljo.

Hélsa eller sékerhet

Markféroreningar

Lansstyrelsen har granskat de handlingar och avsnitt i detaljplanarendet som
berdr férorenade omraden. | handlingarna beskrivs det tydligt att det finns ett
efterbehandlingsbehov vid de tvéa f.d. oljedepaerna. samt vid "Centralplan" och
att ytterligare utredningar kravs.

Foér att Lansstyrelsen ska kunna bedéma att detaljplanen ar andamalsenlig
och utan risk fér manniskors hédlsa och miljé anser Lansstyrelsen att
nedanstaende punkter behdver beaktas:

» | planbeskrivningen anges det att vid oljedepan norr om jarnvagen kan
férekomma féroreningar under byggnader som ska rivas. Det finns
osakerheter kring eventuella féroreningar vid kvarlamnade cisterner och
ledningar under mark, vilket kommer att utredas infér genomférande av
atgard. Vid oljedepan séder om jarnvagen finns nedgravda cisterner och
det ar oklart om anslutningsledningar fran sparomradet finns kvar.
Lansstyrelsen anser att detta behdver utredas innan atgard.
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* | planbeskrivningen anges det att ytterligare utredning ska géras vid
groénytorna vid centralplan, men det framgar inte om detta innefattar alla i
planens markerade parkytor och om det planeras ytterligare provtagning
dar bostader ska byggas. Lansstyrelsen anser att det inte ar tillrackligt
med en provpunkt (AF, 2014) for att klargéra om det finns férorening eller
inte dar bostader ska byggas.

« De forslag pa fortsatta atgarder, utredningar, osakerheter som beskrivs i
MKB:n ska dverrensstdmma med vad som anges i planbeskrivningen, sa
att det framgar vad man avser att utféra innan omradet kan exploateras.
Lansstyrelsen kan inte utifran planbeskrivningen tolka vad som kommer
att genomféras och den behéver darfér fértydligas.

* | MKB:n avsnitt 7.3.3 anges att en atgardsutredning har tagits fram fér
omradet och att de metoder som féreslas ar schaktning och skiftning av
massor, detta stammer bara delvis.

Tva atgardsutredningar, Kemakta 2010 for fastigheten Vaster 1:42 (sddra
depan) samt Sweco:s utredning 2011 for fastigheten Véaster 1:43 (norra
depan) har tagits fram. Fér den norra depan féreslas schaktsanering
kombinerat med biologisk behandling av de férorenade massorna pa en
extern mottagningsanlaggning.

Vid den sédra depan féreslas en in situ metod dar férorening i fri fas
avlagsnas genom pumpning kombinerat med schaktsanering.

Lansstyrelsen anser att de féreslagna atgarderna tydligt ska framgd i
planhandlingen och stdmma éverens med vad som beskrivs i MKB :n.

+ Lansstyrelsen anser att atgardsutredningarna ska kompletteras med ny
information utifran resultat fran tilkommande markundersékningar, som
har utforts eller kommer att utféras inom planomradet. Detta for att den
lAmpligaste atgardsmetoden ska kunna véljas.

* Vid den planerade byggnationen av resecentrum kommer
grundvattennivan att sdnkas. Vid planomradets stdra f.d. oljedepa har det
patraffats fri fas av olja i grundvattnet. Innan en sankning av
grundvattennivan gors ska det vara tillrackligt utrett hur denna sénkning
kan komma att paverka spridning av féroreningen. Sankningen far inte
medfdra en 6kad spridning av féroreningar till omkringliggande mark- och
vattendrag eller riskera manniskors halsa.

» Lansstyrelsen har fatt information om att omlastning av flygbréansle
(bensin) till f.d. flygflottilien F111 vid Skavsta har skett vid stationen under
40- och 50-talet. Detta ska ha skett inom berért planomrade och uppgiften
behdver tas i beaktande nér utredningar tas fram for att sakerstalla att
inga risker féreligger fér manniskors hélsa och milj.
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»  Enligt planbestdmmelse pa plankartan galler att "startbesked for
byggnation far ej ges innan markens lamplighet f6r bebyggande har
sakerstéllts genom att markféroreningar har avhjélpts." Lansstyrelsen
noterar att denna lydelse inte sammanfaller med beskrivningar i MKB- och
planbeskrivningen. | dessa handlingar star istéllet att "detaljplanen
reglerar att startbesked inte far ges innan marken har pavisats [Amplig for
sitt &ndamal" vilket Lansstyrelsen anser ar felaktigt. Féroreningarna ska
aven vara avhjalpta innan startbesked kan ges.

Buller, vibrationer
Lansstyrelsen stéller sig bakom Trafikverkets yttrande 2017-02-23 avseende
innehall i bullerutredning for det planerade bostadshuset vid Centralplan.

Kommunen har- |&tit genomféra bullerundersdkningar som visar att vissa
befintliga bostader kommer att bli utsatta for 6kat buller i sadan omfattning att
atgarder maste vidtas for att sékerstélla en god boendemiljé. Av
planbeskrivningen framgar vidare att en bullerinventering av befintliga
bostader ska genomféras. | den fortsatta planprocessen behéver det
klarlaggas vilka atgarder som maste vidtas, t.ex. bullerplank, fér att géllande
riktvarden for befintliga bostader ska uppnas och om ytterligare reglering av
skyddsatgarder kravs i planen. Lansstyrelsen stéller sig bakom Trafikverkets
synpunkt pa behov av samordning mellan detaljplan och jarnvagsplan vad
galler bullerskyddsatgéarder for befintlig bostadsbebyggelse.

Lansstyrelsen delar beddmning att en vibrationsutredning behéver goras.
Eventuella behov av skyddsatgarder inom planomradet sakerstalls i planen.

Risk fér olyckor
Tre olycksrisker finns upptagna i MKB:en, som harrér fran den Riskutredning
som AF presenterat 2014-10-20.

Farligt gods.

Beskrivningen i Riskutredningen gérs med ett statistiskt underlag som tagits
fram 2006. Den beskriver ocksa platsspecifikt vilken typ av farligt gods som
forekommer pa de olika jarnvagssparen samt pa vag E 4. | MKB:n konstateras
att de berakningar av mangden farligt gods som gjorts var kraftigt 6verskattat.
Det anges vidare i MKB :n att en viktig osakerhetsfaktor ar att amnen som
transporteras kan férandras 6ver tid, att farligare amnen an kan transporteras i
hégre utstrackning. Det framgar daremot inte av underlaget exakt vilka
antaganden som ligger till grund fér de berakningar som visar att individrisken
ligger inom ALARP (acceptanskriterier vid vardering av risker fran farlig
verksamhet och transporter) fér Nykdpingsbanan. Fér TGOJ- banan fastslas i
MKB:n att individnivan fér idag aldrig nar éver den grans nar atgarder bor
Overvagas.
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Lansstyrelsen anser att det ar rimligt att man i det kommande
planeringsarbetet och utékad riskanalys forhaller sig till risker med farligt gods
som tar héjd for alla klasser av farliga &mnen som kan komma att trafikera
bade Nykdpings- och TGOJ- banan. Det kan innebara att det behdvs ett
utdkat skydd fér planerade byggnader. Lansstyrelsen avser att utga fran

den riktlinje som normalt anvands i lanet, dar olika hansynstaganden gors for
risker for olycka intill jarnvagar med transporter av farligt gods.

Lansstyrelsen stéller sig i 6vrigt bakom de synpunkter kopplade kring
transporter av farligt gods som Trafikverket tar upp i sitt yttrande 2017-02-23.

Mekanisk skada vid ursparning.

Lansstyrelsen delar beddmningen i trafikverkets underlagsrapport och
detaljplanens beskrivning att riskreducerande atgarder bor dvervagas upp till
10 meter fran sparomradet: Lansstyrelsen delar vidare bedémningen att den
nya sidoperrongen/ -plattformen som féreslas i detaljplanen har en positiv
inverkan pa konsekvenser av en eventuell ursparning.

Brandspridning fran buss.

Detaljplanen redovisar ett rekommenderat skyddsavstand pa minst atta meter
mellan dockningsplats inom bussterminalen och ndrmsta byggnads fasad. For
att férebygga risken av att en antand jetstrale fran en gasdriven buss ska
kunna antédnda en byggnad bér detta beaktas i sjélva utformningen av
bussterminalen. Idag placeras gasflaskor pa taket av bussarna, vilket

gor att utformningen av fasader, taksprang m.m. behdver anpassas till denna
risk fér brandspridning.

Nytt flervaningshus med kontor inom riskavstand fran jarnvdgen

| MKB:ns atgardsfdrlag (sidan 38) anges att "planerade byggnader inom 50
meter fran jarnvagsspar dar det gar godstrafik ska kunna utrymmas pa den
sida av byggnaden som befinner sig langst bort fran sparet". Vidare anges att
"en detaljerad riskutredning bér genomféras fér mojligheten att placera
flervaningshus med kontor inom 50 meter fran jarnvagen".

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets yttrande angaende behovet av
att i den utdkade riskanalysen utreda méjligheten att placera ett
flervaningshus inom 50 meter fran jarnvagen och behovet av att utreda vidare
skyddsatgarder. Lansstyrelsen anser att en sadan utredning behdver visa det
fysiska skydd som man avser att anvanda sig av fér byggnaden, samt den
effekt skyddet kan ha fér en effektiv utrymning av byggnaden. Den féreslagna
byggnaden faller inom ramen for utrymningsambition som beskrivs i den férsta
punkten, och det behdver darfér i den utdkade riskutredningen mer i detal]
visas hur det kan uppnas.

Ovriga risk- och sékerhetsaspekter
| MKB:ns atgéardsférslag (sidan 38) anges att "det ar av stor vikt att mé&nniskor
kan rora sig trafiksakert inom omradet, bade vid byten mellan trafikslag eller
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som forbipasserande. Brunnsgatan behéver sékras som primar
utryckningsvéag vid olycka".

Lansstyrelsen anser att i den utékade riskanalysen bor féljande risk- och
saékerhetsaspekter beaktas;

«  Plattformar och planskildheter behdver utformas pa ett satt sa att
obehdrigt sparbetrddande och suicidrisker kan férhindras.

»  Placeringar av biljettautomater gérs sa att inte att osékra passager skapas
pa perrongerna.

«  Stationsomradet bér vara lattorienterat och framkomligt f6r bade barn och
personer med funktionsnedsattningar.

«  Entréer, biljettférsaljning/automater/annan typ av férsaljning bér vara sa
dimensionerande eller placerade att det inte uppstar kdbildningar som
hindrar flddet av resenéarer i anlaggningen.

+ R&addningsinsatser behdver kunna ske fran bade norra och sédra delen av
stationsomradet.

Miljékvalitetsnormer (MKN)

MKN Vatten

Lansstyrelsen delar, bland annat mot bakgrund av den
markféroreningssituation som konstaterats inom omradet, bedémningen att en
utdkad dagvattenutredning behdver genomféras. Lansstyrelsen anser att
utredningen tydligt behdver redovisa pa vilket satt planforslaget bidrar till att
miljokvalitetsnormer fér yt- och grundvatten kan innehallas samt ge underlag
for att sakerstalla eventuellt behov av ytterligare skyddsatgérder i planen.

MKN Luft

| planbeskrivningens avsnitt om miljokvalitetsnorm for luft anges att
luftféroreningar beddms minska pa grund av att mer transporter sker med
kollektivtrafik. Daremot saknas en redovisning av risken for eventuella lokala
6kningar av luftféroreningsnivaer fér boende runt resecentrum och dess
transportvagar. Okade transporter till och fran resecentrum samt
tomgangskérning torde sannolikt riskera att lokalt paverka luftkvaliteten
negativt. En komplettering av planbeskrivningen behdver darfér goéras.

Mellankommunala fragor

Det framgar inte av planhandlingarna hur féreslagen lokalisering och
utformning av resecentrum inverkar pa méjligheterna av att i framtiden bedriva
persontrafik pA TGOJ-banan en fragestéllning, som eventuellt berér andra
kommuner Iangs med banan. Planbeskrivningen behdver darfér kompletteras
med uppgift om detta.
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Lénsstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL
Synpunkter enligt plan- och bygglagen som inte berér ingripandegrunderna
men som bdr beaktas.

Naturmiljé

Lansstyrelsen delar beddmningen att de stdrsta naturvardena inom
planomradet &r den stora blomrikedomen pa bangardens grusytor och ett
antal skyddsvarda trad. Av planbeskrivningen framgar att nagra av dessa trad
kommer att behéva tas bort. Lansstyrelsen delar
miljdkonsekvensbeskrivningens beddmning att kvarvarande skyddsvarda trad
bdr skyddas under byggtiden och att en nyplantering av adellévtrad delvis kan
kompensera for skadan. Lansstyrelsen anser att ett skydd av kvarvarande
aldre l6vtrad boér sakerstéllas med skyddsbestammelse i detaljplanen t.ex. att
marklov kravs for tradfallning. Se aven upplysning om generellt biotopskydd
nedan.

For att gynna de arter som lever pa och omkring bangarden bor inte fler ytor
an nédvandigt hardgdras. Lansstyrelsen ser positivt pa de atgardsférslag,
inklusive behovet av langsiktiga skétselplaner, som redovisas i
miljdkonsekvensbeskrivningen for att kompensera de negativa
konsekvenserna av intranget i torrangsmiljén.

Kulturmiljé

Fér byggnaderna utmed Sédra Bangardsgatan finns enligt planhandlingarna
eventuellt behov av bullerddmpande atgarder avseende fasad och fdnster.
Dessa atgarder maste, om de utfdrs, utféras sa att de kulturhistoriska vardena
inte minskar.

Fornldmningar

En arkeologisk utredning genomfdrdes 2014 - inga fornlamningar eller mgjliga
fornlamningar patraffades inom planomradet. Lansstyrelsen har darfor ur
fornlamningssynpunkt inget att erinra mot planférslaget.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen stéller sig, mot bakgrund av att det finns lagpunkter for
skyfallssituationer inom planomradet, bakom bedémningen att vid planering
och hantering av dagvatten behdver hansyn tas till risk fér extremfléden.
Lansstyrelsen anser att den utdkad dagvattenutredning som féreslas bor
klarlagga behovet av eventuell ytterligare reglering av t.ex. skyddsatgarder
och hoéjdséttning i planen.

Lansstyrelsens upplysningar/synpunkter enligt annan lagstiftning

Generellt biotopskydd

| planhandlingarna saknas en bedémning av om nagra av férekommande
|6viradsrader ar att betrakta som biotopskyddade alléer. | det fortsatta
planarbetet behdver detta beaktas. Om alléer omfattas av skyddet ska i forsta
hand anpassningar goras sa att de skyddade traden inte paverkas negativt da
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det kravs sarskilda skal for att fa dispens fran biotopskyddet. En dispens
férenas vanligen med villkor om kompensationsatgarder. | det fall
dispensprévning aktualiseras behdver méjligheter fér kompensation utredas.
Foér beddmning av biotopskyddet hénvisas till Naturvardsverkets vagledning
om biotopskyddsomraden. En eventuell ansékan om dispens fran
biotopskyddet, som gérs hos Lansstyrelsen, bér hanteras parallellt med den
fortsatta planprocessen.

Artskydd
Om fridlysta arter eller dess livsmiljéer riskerar att skadas maste dispens fran
artskyddsférordningen tidigt sékas hos Lansstyrelsen.

Vattenverksamhet

Enligt planhandlingarna kommer en ansdkan om tillstand till vattenverksamhet
enligt miljébalken att géras for planerad grundvattensankning. Lansstyrelsen
papekar att denna prévning behéver genomféras parallellt med den fortsatta
planprocessen.

Véckt fraga om byggnadsminnesférklaring

For befintligt stationshus, Centralplan, lokomotorstall och godsmagasin finns
fradga vackt om byggnadsminnesférklaring sedan 2010. En
byggnadsminnesutredning ar utférd 2012 av Sérmlands museum.

Fér Folkungavallen finns ett beslut fran Lansstyrelsen om anmalningsplikt med
stdd av 3 kap. kulturmiljélagen.

Planomradet gransar till Vastra kyrkogarden som &r skyddad enligt 4 kap.
kulturmiljélagen.

Miljbkonsekvensbeskrivning

Kommunen har bedémt att foérslaget innebar betydande paverkan pa miljén.
Lansstyrelsen har delat kommunens bedémning. En
miljdkonsekvensbeskrivning har bilagts férslaget.

Ovrigt

Redaktionella synpunkter

| planbestammelser fér byggnadshdéjd anges referens till angivet nollplan, men
plankartan saknar héjdangivelser samt uppgift om anvant hojdsystem.

Plankartan saknar hojdlagesbestammelser som reglerar sankningen av
Brunnsgatan.

Bemétande:

Riksintresse fér kulturmiljévarden

Kommunen har till planens granskningsskede arbetat vidare med de olika
delomradena i detaljplanen med intentionen att de redovisade riskerna fér
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skada pa riksintresset for kulturmiljévarden ska undvikas eller minimeras.
Miljéerna har sarskilt studerats i framtaget Funktions-, utformnings- och
gestaltningsprogram (fortsattningsvis kallad FUG). Nedan féljer en redovisning
kring de miljéer som séarskilt har studerats vidare och vilka atgarder som
sakerstélls i detaljplan eller/och beskrivs som intentioner i FUG:en.

Folkkungavallen/Véstra Kyrkogdrden

Vid ombyggnad av Brunnsgatan kommer kérbanan att placeras lagre an
dagens lage medan gang- och cykelvagarna pa émse sidor kommer ligga
hégre i férhallande till kérbanan fér bil. Vid framtagande av ny sektion och lage
for Brunnsgatan har sektionen och mattsattningen studerats for att inte
paverka befintlig slant mot kyrkogarden. Invid Folkungavallen kommer gang-
och cykelbanan ligga i befintlig niva. | projektet har studerats att forstarka
entrén till Folkkungavallen genom att med en kantsten markera 6vergangen
mellan gangbana och férplatsen till entrén. Gruset behélls och pa émse sidor
om entrén féreslas att tva kastanjer planteras for att bidra till en vardigare
entré. Da omradet ligger utanfér detaljplanen beskrivs intentionerna i
planbeskrivning men sakerstalls inte i plankartan.

Tillkommande bebyggelse ut mot Brunnsgatan/verksamhetshuset
Utformningen foér planerat verksamhetshus och dess placering inom framtida
kvarter har studerats vidare. Den tidigare beskrivna differentieringen i hojd
har studerats vidare och férslaget redovisar en 5 vaningar hég byggnad mot
jarnvédgen med en nedtrappning till 3 vaningar mot Sédra Bangéardsgatan.
Byggnaden trappas ned ytterligare mot befintliga bostadshus langs Sédra
Bangardsgatan for att pa ett battre satt mota skalan pa bebyggelsen langs
denna gata. Differentieringen i hojd har sékerstéllts pa plankartan likasa
byggnadens placering ut mot Brunnsgatan for att bidra till gatans rumslighet.
Viktigt &r ocksa att skapa foérutsattningar fér en levande bottenvaning. Detta
for att bidra till att omradet bes®ks och anvands under stora delar av dygnet
vilket ocksa ar bra utifran trygghetsperspektivet. Plankartan tillférs
bestdmmelse om férhdjd bottenvaning och att denna ska utféras delvis glasad
sa att genomsiktlighet skapas. | dvrigt presenteras intentioner och forslag pa
gestaltning i FUG:en. Plankartan sékerstéller dessutom bestdmmelser som ar
nédvandig utifrdn byggnadens néra placering till sparomradet och atgarder
som kravs for att en oacceptabel risk inte ska uppsta. Las mer under Risk fér
olyckor.

Entrébyggnaderna

Béttre illustrationer och renderingar har tagits fram fér de symmetriska
entrébyggnaderna som placeras pa varsin sida om sparomradet. Dessa bilder
redovisas i FUG och kompletteteras i planbeskrivningen. | gestaltningen
hamtar byggnaderna sin inspiration fran det gamla stationshuset med en
fasad i rétt tegel. Materialet har &ven anvants i ett flertal mer framstaende
byggnader i staden. Teglet ger byggnaderna tyngd och trovardighet men ska
utféras med ett uppdaterat, samtida och innovativt uttryck. Fasaderna byggs
upp av slanka tegelpelare med stora glaspartier emellan. Byggnaderna bars



Dnr BTN13/68 16/75

upp av fyra stycken centralt placerade, kraftfulla trépelare som hamtat sin
inspiration ifran befintliga plattformstakets konstruktion. Byggnaderna upplevs
som hégresta i sin omgivning och den norra och den sédra entrébyggnaden
har likvardig dignitet for att understryka att entrén har samma betydelse pa
dmse sidor om sparen. Plankartan sakerstaller en hdgsta totalhéjd samt en
utformningsbestdmmelse om att fasaden ska utféras av rétt tegel och av
glasmaterial. Intentionen med entrébyggnadernas utformning ar att de genom
sin arkitektur ska vara resecentrums signum och ses pa hall. Uttrycket ar unikt
och utgdrs av tva kuber med resliga proportioner pa dmse sidor om
sparomradet. De ska upplevas som hdgresta i sin omgivning och ett viktigt
ingangsvarde har varit att de ska ha en likvardig dignitet fér att understryka
betydelsen av entrén pa bada sidor; att resecentrum inte har nagon fram - och
baksida. Pa den sddra sidan ligger dock byggnaden dockad till
bussterminalen med entrén rakt framifran medans byggnaden pa den norra
sidan ar fristdende med tva entréer at sidorna for att férdela ut flédet av
personer mot de angransande funktionerna; drop-off, taxi eller parkering. |
ovrigt ar entrébyggnaderna Trafikverkets anlaggning och sakerstéllandet av
byggnadernas utformning sakerstalls darmed ocksa i avtal mellan kommunen
och Trafikverket.

Konduktéren 19

Pa grund av fastighetens betydelse for riksintresset och dess bidrag till
gaturummet och bebyggelsefront mot Brunnsgatan har férdjupade studier
skett av korsningen Brunnsgatan/S6dra Bangardsgatan for att underséka om
det gar att spara bostadshuset. Korsningen har flyttats norrut mot jarnvagen
vilket resulterar i att befintligt bostadshus pa Konduktéren 19 inte behdver
rivas. En justering av korsningen har &ven resulterat i ett battre 1age for
dvergangsstélle dver Brunnsgatan och en fullgod bredd pa gang- och
cykelbana forbi fastigheten gar att fa till. Planavgrénsningen justeras da
fastigheten inte langre behdver vara med i planomradet. Planbeskrivningen
revideras i samma avseende.

Sdédra Bangardsgatan och godsmagasinet

Lokomotorstallet behdver rivas for att fa plats med framtida bussterminal och
bussarnas rérelser, dock har férdjupade studier genomforts av
godsmagasinet. Tidigare férslag som var ute pa samrad féreslog att den nyare
delen av magasinet skulle sparas och del av det gamla taket kunde utgéra ett
tak 6ver gang- och cykelpassage mot entrébyggnad. | nu aktuellt férslag for
granskning avses istallet den 6stra delen av godsmagasinet sparas
tillsammans med villadelen pa grund av att denna del &r den urspungliga
delen och som darmed har ett hégre kulturhistoriskt varde. Férslaget redovisar
att denna del av byggnaden flyttas vasterut och placeras i direkt anslutning till
framtida busstorg f6r regionbussar. Placeringen gor att byggnadens
parallellitet med Sddra Bangardsgatan behalls, vilket anses vardefullt, och
placeringen bidrar till en rumslighet av gatan och som en avskarmning mot
busstorget vilket stérker det i dvrigt férandrade och breddade gaturummet.
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En besiktning av byggnaden har genomférts for att sékerstélla att en flytt ar
genomférbar. Plankartan sakerstéller en byggrétt for godsmagasinet i flyttat
lage och skyddsbestdmmelser och varsamhetsbestammelse.

lllustrationer som redovisar flyttat godsmagasin presenteras i FUG:en.
Planbeskrivningen uppdateras med férandringen gallande godsmagasinet.

Som en kompensation fér de lindar som maste tas ned langs Sédra
Bangardsgatan planteras nya lindar i anslutning till byggréatten for
godsmagasinet. Plankartan sékerstaller; Trddallé ska finnas.
Planbeskrivningen tillférs avsnitt om grénstruktur inom resecentrumomréadet i
vilket tradplanteringen beskrivs. Atgarden utgér ocksa en
kompensationsatgérd och anges i den ansékan om dispens fran det generella
biotopskyddet. Ansékan avses gdras under den fortsatta planprocessen.

Byggrétt invid Centralplan

Planerad byggréatt fér bostader mitt emot det gamla stationshuset invid
Centralplan har studerats vidare och ett antal férslag har diskuterat.
Byggnaden behdver fortsatt vara sluten mot Centralplan d& en mer uppbruten
byggnad inte gar att bygga och samtidigt klara riktvarden fér trafikbuller.
Bebyggelsen avslutar kvarteret och sluter detta. Den slutna formen hjalper till
att rama in Centralplan som kan upplevas éverdimensionerat idag

Bostadsbebyggelsen ska anpassas och utformas i samma skala som
intiliggande bostader i kvarteret. Byggratten anpassar sig till befintlig
stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten fér att gatans rundade form ska
bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga bebyggelsens karaktér och
hoéjd, takvinklar och materialitet ar styrda i detaljplanen f6r anpassning till
miljon.

lllustrationer pa forslag till bostadsbebyggelsen har tagits fram och redovisas i
FUG.

Plankartan redovisar en precisering av byggratterna genom prickmark (mark
dar byggnad inte far uppféras) samt anger en nockhéjd kompletterat med en
bestammelse om takvinkel inom intervall 30-35 grader. Bebyggelsen regleras
vidare med utformningsbestdmmelse om sadeltak, att takkupor far uppféras
och att fasader ska utgdras av ljus puts. Aven bestammelser som harrdr till
framtagen trafikbullerutredning och riskutredning har sakrats, se m, samt ms.

Norra Bangardsgatan

Norra Bangardsgatan kommer att behdva byggas om vid ett genomférande av
detaljplanen. For att fa till en 6kad distans mellan befintliga villor langs gatans
norra sida och vagbanan féreslas en férandring i framtagen sektion dar gang-
och cykelbanan placeras i norr mot villorna (tidigare i séder mot resecentrums
funktioner). Féreslagen ny sektion fér Norra Bangardsgatan presenteras i
FUG och i planbeskrivning. | sektionen finns utrymme om 1 meter for
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plantering av tréd foér att bidra till mer grénska i gaturummet. Plankartan
sakerstéller gang- och cykelbanan i framtagen vagsektion med bestammelse
GCMVAG och aven att trddplantering ska finnas.

Omradet ar gront och lummigt idag och for att sékerstalla ytterligare
grénstruktur trots en i dvrigt férandrad narmiljé fér de boende sékerstaller
detaljplanen ytterligare vaxtlighet ut mot Brunnsgatan genom ns; Plantering
ska finnas. Detsamma géller fér det nya torget som planeras norr om Vastra
Passagen.

Ovrigt

Omradesbestdammelser avses tas fram fér kvarteret Skrivaren, Konduktéren
med syfte att sakerstélla att de bullerskyddsatgarder som behdver genomféras
g6rs med hansyn till den aldre och kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen. Ett
politiskt uppdrag till Samhallsbyggnad att ta fram omradesbestdmmelser enligt
ovan planeras innan detaljplanen fér Nykdpings resecentrum antas.

Hélsa eller sédkerhet

Markféroreningar

Infér granskning har kommunen Iatit genomféra en miljéteknisk utredning
(Rambdll 2017-06-22) av de tva gronytorna mitt emot befintligt stationshus.
Ytorna ar planerade att anvéndas for bostadsdéndamal samt som parkmark.
Tidigare undersékningar omfattade enbart enstaka provpunkter varfér en
fértatad provtagning genomforts.

12 provpunkter férdelades jamnt dver omradena. Inom det sédra omradet
(Park) bedéms det nddvandigt att vidta avhjalpandeatgarder infor
exploatering. For att fa fram en fullstdndig avgransning av
féroreningsférekomsten inom det s6dra omradet och med syfte att f& fram ett
slutligt atgardsférslag férdjupades ovanstaende utredning (Rambdll 2017-09-
22). Pavisad férorening inom sddra undersékningsomradet foreslas avhjalpas
genom schaktsanering. Infér efterbehandling kommer ett miljdkontrollprogram
tas fram och planerad efterbehandlingsatgard anmalas till tillsynsmyndigheten
infor atgard

Generellt underskrids riktvarden fér KM fér analyserade prover fran det norra
undersdkningsomradet (Bostad) férutom i en provpunkt. Da évriga
jordanalyser inom omradet underskrider riktvardet for KM med god marginal
beddms féroreningshalterna inom omradet som helhet kunna klassas vara
underskridande riktvardet fér KM. Det beddms inte foreligga nagon
oacceptabel exponeringsrisk fér manniskor eller djur som ska vistas eller bo
inom omradet efter planerad exploatering. Fér det norra omradet gors
bedémningen att inga ytterligare undersdkningar eller atgarder kravs.

Lansstyrelsen har under granskningen fatt del av genomférda undersékningar.
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Under den temporéara sankning av grundvattennivan kommer vattenkvalitén att
kontrolleras inom ramen f6r det kontrollprogram som upprattas. Det
lanshallningsvatten som uppstar i samband med grundvattenavsankningen
kommer att renas till acceptabla nivaer innan det slapps till recipient. Befintliga
mark- och grundvattenféroreningar ska saneras innan schakt och
grundvattenbortledning inleds. Det kommer att finnas férberedelse for att
hantera ytterligare féroreningar om sadana patraffas i byggskedet vilket
kommer anges i kontroll- och atgéardsprogram.

Processen med tillstand till vattenverksamhet har inletts parallellt med
planprocessen och samrad kring den planerade vattenverksamhet hélls under
oktober 2017.

Plankartan anger som villkor infor startbesked att: Startbesked fér byggnation
far ej ges innan markens lamplighet fér bebyggande har sékerstéllts genom att
markféroreningar har avhjélpts. Planbeskrivningens och MKB'ns skrivning
kring detta villkor ses &ver sa att dokumenten anger samma skrivning.

Planbeskrivningens avsnitt kring markféroreningar foértydligas sa att det
tydligare framgar vilka atgarder som avses géras och nar. Skrivningarna i
planbeskrivningen och MKB:n ses 6ver sa att dessa éverensstammer med
varandra och dven med férslag pa atgarder i framtagna utredningar.
Planbeskrivningen kompletteras med resultat fran den nya undersdkningen av
grénytorna mitt emot stationshuset.

Buller och vibrationer

En uppdaterad bullerutredning har tagits fram infér granskningsférslaget till
foljd av justerade ingangsvarden rérande tagtrafiken. Resultatet visar pa en
samlad bullersituation i omradet dar paverkan pa ljudnivan orsakad av
planférslaget ar relativt mattlig &ven om det pa vissa platser forekommer
markbara ékningar saval som sankningar av maximal- och ekvivalenta
ljudnivaer.

For befintliga bostadshus séder om jarnvagen; langs Sédra Bangardsgatan
respektive Brunnsgatan blir bullernivaerna vid fasad éver riktvarden vilket gor
att inomhusnivaerna i flertalet lagenheter l1angs denna gata ocksa far
Overstigande riktvarden. Har ar det busstrafiken som ar kallan till trafikbuller.
Bullerskyddsatgéarder blir aktuellt fér dessa fastigheter sdsom byte av fonster
och friskluftsventiler. Bullerskyddsatgarderna skulle medféra ljudnivaer som
ligger mer &n 10 dB lagre an nuldget. Vissa uteplatser ar i behov av lokala
bullerskarmséatgéarder.

Bostadshus norr om jarnvagen; langs Norra Bangardsgatan och ut mot
Brunnsgatan far bullernivaer vid fasad 6ver riktvarden. Detta gor att
inomhusnivaerna i flertalet bostader 1angs denna gata ocksa kommer att
dverstiga géllande riktvarden. FOr det norra omradet ar det tagtrafiken som ar
bullerkéllan férutom for de tva fastigheterna ut mot Brunnsgatan dar
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busstrafiken &r bidragande. Bullerskyddsatgarder i form av fénsterbyten
kommer att behdvas utféras dar riktvarden inomhus 6verskrids.

En bullermatning genomférdes i juni 2017 i ett stickprov av fastigheter pa
Norra Bangardsgatan och Sédra Bangardsgatan dér det beddémdes finnas en
risk utifran den tidigare bullerutredningen att gallande riktvarden fér buller
inomhus kommer éverskridas till féljd av 6kad busstrafik till resecentrum.
Matningen agde rum innan uppdateringen av bullerutredningen fanns tillhanda
och bekraftar det som bullerutredningen nu visar att buller

inomhus &éverstiger riktvarden i de undersokta bostédderna langs Sédra
Bangardsgatan men inte fér husen langs Norra Bangardsgatan.

Matningen gallde buller fran busstrafik. Vid samma tillfélle méttes vibrationer
fran busstrafik. Vibrationsmétningen resulterade i nivaer under
fornimmelsetréskel eller inom skiktet fér liten stérning pa Norra Bangardsgatan
och stérningsrisken beddms som lag fér denna gata. Pa Sédra Bangardsgatan
ar de uppmaétta vibrationsnivaerna trots mangden bussroérelser laga. | 3 av 4
inventerade fastigheter ligger uppmatta nivaer under férnimmelsetréskeln
medan det i den fjarde fastigheten ligger under riktvardet 0,4 mm/s (skiktet
liten stdrning). Gatan kommer att byggas om med bredare trottoar och en
cykelbana, vilket kommer att bidra med att stérningsrisken minskar ytterligare.
Stoérningsrisken pé grund av vibrationspaverkan beddms fér denna gata som
l&g.

Vibrationer i omradet ar framst en aspekt férknippad med tagtrafiken och
utredning avseende vibrationer fran spartrafik gors i Trafikverkets arbete med
framtagande av jarnvagsplanen. Resultatet fran Trafikverkets
vibrationsutredning (Trafikverket 2017) visar att vid befintlig matpunkt (vid
Jarnvagsgatan invid befintligt stationshus) sa ar det busstrafik som dominerar
uppmatta toppvardesnivaer. Tagpassagerna var daremot mer langvariga men
uppmatta nivaer bedéms halla sig inom riktvardena. Fér Norra och Sédra
Bangardsgatan har det inte genomférts nagon vibrationsutredning med
avseende pa tagtrafik. Enligt tidigare resultat finns ingen nagon indikation pa
att det skulle krévas ytterligare matpunkter da tagen héller s& l1ag hastighet nar
de Kkor in till stationen och att det darmed inte beddms innebéra stérningar i
form av vibrationer fran tagtrafiken

Lansstyrelsen har i samband med granskningen tagit del av av kommunen
framtagna utredningar.

Planbeskrivningen och MKB:n kompletteras med slutsatser frdn genomférda
utredningar.

For att sékerstalla [Ampliga bullerskyddsatgarder utifran den aldre och
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen i omradet avses omradesbestdmmelser
tas fram fér kv Konduktéren och Skrivaren. Ett politiskt uppdrag till
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Samhallsbyggnad att ta fram omradesbestdammelser enligt ovan planeras
innan detaljplanen fér Nykdpings resecentrum antas.

Kommunen har en samordning i bullerfrdgan med Trafikverket kring placering
och utformning av planerade bullerskydd som kravs for buller fran
spartrafiken.

Risk fér olyckor
Inom omradet f6r detaljplanen féreslas en byggnad med kontor och
centrumverksamhet samt ny bostadsbebyggelse.

D& placeringarna ligger inom Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
fran led med farligt gods har en férdjupad riskutredning (Sweco 2018-04-04)
genomforts for att studera om en acceptabel riskniva gar att uppnéa och vilka
atgarder som i sadant fall kravs.

| utredningen anvands berdkningar som genomférts av COWI under 2017 péa
uppdrag av Trafikverket i det projekt som rér Trafikverkets anldggning. COWI
har beréknat individrisknivaer utifran den trafikprognos som finns fér de
jarnvagsstrackor som berér den aktuella detaljplanen. Berakningarna baseras
pa prognoser for 2040 och tar héjd for att trafik som i dagslaget gar via
Katrineholm i framtiden géar via Nykdping. Sweco har anvant sig av samma
indata i den férdjupade riskutredningen fér detaljplanen fér Nyképings
resecentrum.

Berakningarna visar att risknivan fran Nykdpingsbanan, inom 50 meter fran
spar med godstrafik, ar sa hdg att atgarder bor dvervagas fér sddan
bebyggelse dar personer uppehdller sig under langre tid (exempelvis
bostader, kontor, etc).

Riktlinjen fér skyddsavstand visar pa féreslagna avstand dar det inte finns
riskreducerande faktorer. Den férdjupade riskutredningen utreder riskerna och
lampliga riskreducerande atgarder, vilka redovisas nedan. Aven motiv till
varfor detta ur en sammanvagd bedémning ansetts relevant presenteras sist i
detta avsnitt.

For foreslagen bebyggelse inom planomradet innebér detta:

Nytt bostadshus vid Centralplan

Foreslaget bostadshus inom planen ligger pa ca 40 meters avstand fran
narmsta spar pa Nyképingsbanan och 60 meter fran TGOJ-banan.
Utredningen rekommenderar atgarder sdsom luftintag pa fasad bort fran
jarnvag eller pa tak, utrymningsvagar ska finnas vanda bort fran riskkallan och
balkonger och uteplatser ska vara placerade bort fran jarnvagen. Fasader mot
jarnvagen bor utféras i icke-brannbart material alt brandklass IE30. Samtliga
riskreducerade atgarder sakerstalls i detaljplanen.




Dnr BTN13/68 22/75

Park

Detaljplanen mdjliggér for park och lekplats s6der om bostadshusen invid
Centralplan. Parken ligger bortom de 30 meter fran sparmitt som ar
rekommenderat bebyggelsefritt avstdnd. Enligt berdkningarna kravs inga
atgarder for planerad markanvandning.

Bussterminal och resecentrum

Bussterminal placeras inom 50 meter fran sparmitt. Bussterminalen och
tagtrafiken halls atskilda av planerad perrong vilket eliminerar risker éljt av
ursparning. Perrongen utgoér barriar vid olycka med brandfarlig vatska.

Den nya perrong/plattform som ingar i planférslaget séder om jarnvagen utgér
ett mycket gott skydd vid en eventuell ursparning. Inga atgarder vidtas i
plankartan.

Kontor- och centrumverksamhet

Utredningen visar pa att byggnaden kan placeras 10 meter fran narmsta spar i
enlighet med tidigare framlagt forslag i samradet. Det bedéms som motiverat
med ursparningsskydd som ska vara dimensionerat sa att vagnar inte kan
orsaka allvarlig skada péa den planerade flervaningsbyggnaden. Ett
ursparningsskydd skulle &ven ge minskad sannolikhet f6r olycka med farligt
gods. Kan inte ett ursparningsskydd anordnas pa Nykdpingsbanan ska
byggnadens bottenvaning konstrueras sa att évriga delar av byggnaden inte
kollapsar vid en pakdrning av ett tag.

Brandspridning in i byggnaden behdver férebyggas. Fasad och fénster mot
jarnvagen ska utféras i brandskyddsklass EI30. Fonstren mot jarnvagen ska
vara icke-6ppningsbara. Utrymning ska kunna ske bort frdn spar och entréer
bér placeras bort fran jarnvagen. Vidare ska ventilationsintag placeras pa tak
eller pa fasad vand bort fran jarnvag. Fér méjlighet till hotell i byggnaden ska
fasad mot spar utféras i brandklass EI60 alternativt placeras i byggnadsdel
langre bort fran spar (ca 25 meter). Angivna skyddsatgarder sakras med
planbestammelser i plankartan och planbeskrivning och MKB uppdateras
utifran slutsatsen i genomférd utredning.

Med hansyn till méjligheterna att underhalla jarnvagsanlaggningen och
bebyggelsen féreslas att byggnaden placeras minst 15 meter fran spar.
Byggratten i detaljplanen justeras.

Parkeringshus
Kommunen planerar tillsammans med fastighetsédgaren norr om sparomradet

ett parkeringshus i det 1age dar samradsfoérslagets illustration redovisade en
Oppen parkering. D& parkeringshusets lage ocksa ligger inom de
rekommenderade bebyggelsefria 30 metrarna fran spar har riskutredningen
aven uttalat sig om riskreducerande atgarder kring foreslaget parkeringshus.
Denna anger att de 15 angivna metrarna till spar bedéms ge tillrackligt
utrymme fér en raddningsinsats pa sparen och att vid en olyckshandelse
férvantas inte manga personer uppehalla sig i byggnaden pa samma gang.
Byggratten sékras vid en placering pa 15 meter samt med
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skyddsbestammelser m, om att byggnaden ska kunna utrymmas pa sida bort
fran spar, att fasaden ska utféras i icke brannbart material och utan fénster
samt att fasaden mot spar inte ska vara barande eller vara forstarkt.

Nykopings kommun planerar for ett attraktivt omrade och plats med primért
fokuset pa resandeperspektivet. Det finns dock lika héga ambitioner kring att
omradet ska bli ett trevligt och valbesdkt omrade aven fér kommunens
invadnare och besdkare som nddvandigtvis inte ar pa resande fot. Darfor
planerar kommunen for ytterligare funktioner inom omradet; park,
kontorsmdjlighet och olika méjligheter att etablera centrumverksamhet. Fler
funktioner inom omradet ger forutsattningar for att platsen anvands och
besbks av fler och under fler timmar pa dygnet vilket ar viktigt ur ett
samhallsplaneringsperspektiv och ar ett satt fér Nykdpings kommun att géra
omradet till en integrerad del av stadens centrum.

Ett attraktivt och valbesdkt resecentrum ger i sig bade en ékad
trygghetskansla och en minskad suicidrisk. Forskning visar att attraktiva och
klimatsmarta stationer bygger pa hur vi kan lanka de hallbara
mobilitetssystemen genom dels lankar i staden men inte minst genom
attraktivitet och en val planerad blandstad. Stationsnarhetsprincipen &r en
tydlig reaktion pa detta dver hela Europa, attraktiva etableringar, utvecklad
arbetsmarknadsregion, trygghet, 24 timmars-staden osv. Attraktiva och
stadsintegrerade transportnoder ger i sig en 6kad dverflyttning till kollektiva
transportslag, dar en omstalining mot hallbart resande i sig ar en del av de
transportpolitiska malen. Att da samtidigt skapa méjlighet for arbetsplatser i
direkt anslutning till en stadsintegrerad transportnod ar en viktig pusselbit for
att skapa ett hallbart, tryggt och attraktivt samhalle.

Dagvatten

En utbkad dagvattenutredning har tagits fram till granskningskedet for att
konkretisera dagvattenlésningar i detaljplanen utifran héjdséattning och behov
av skyddsatgarder for att klara miljdkvalitetsnormer och extrema fléden.
Nykoépings kommun har en hég ambitionsniva fér dagvattenhanteringen inom
planomradet. Férdrdjningsvolymer avseende dagvatten beréknas utifran att ett
20-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska férdrdjas minst ner till ett regn
med en aterkomsttid pa 2 ar och Stockholms riktvarden fér dagvatten har
anvands som jamférelsevarden. Trafikverket ansvarar for dagvatten inom
sparomradet i anslutning till detaljplanen fér Nykdpings resecentrum.

Principiellt férslag pa typ av dagvattenanlaggningar och deras placering har
tagits fram for respektive delavrinningsomrade. Foéreslagna
dagvattenanlaggningar fér planomradet bestar av damm med permanent
vattenyta, dagvattenbiofilter, skelettjord, dversilningsytor och
makadammagasin. Dagvattenlésningar har férslagits utifran typ av
markanvandning, héjdsattning och tillgangliga ytor. Da det finns vissa
férorenade omraden inom planomradet samtidigt som ytligt grundvatten
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forekommer ska dagvatten inte infiltreras i anslutning till dessa omraden utan
dagvattenanlaggningarna ska anlaggas tata.

Plankartan har férsetts med erforderliga bestammelser fér hantering av
dagvatten. Planbeskrivningen har under avsnittet Dagvatten kompletterats
med en sammanfattning fran genomférd utredning. MKB:ns avsnitt om
dagvatten har ocksa reviderat med anledning av den framtagna férdjupade
utredningen.

Natur och generellt biotopskydd

Alléer inom planomradet paverkas vid ett genomférande av detaljplanen. Det
géller allén med kastanjer langs Brunnsgatan samt den lindallé som &r
planterad invid lokomotorstallet och dess férlangning véasterut.
Planbeskrivningen fortydligar skrivning kring detta. En férdjupad studie har
gjorts av kastanjerna langs Brunnsgatan bade okulart och i form av en
mattstudie utifrdn den nya sektionen f6r Brunnsgatan. Manga av traden star i
direkt konflikt med framtida gang- och cykelbana och resterande trad déms ut
pa grund av den stora paverkan som framtida schaktarbeten kommer att
medféra infér ombyggnationen av Brunnsgatan. Lindallén invid
lokomotorstallet paverkas vid byggnation av omradet for regionbusstrafiken
och den framtida bredare sektionen fér S6dra Bangardsgatan.

Ett arbete infér ansbkan fran det generella biotopskyddet och med férslag pa
kompensationsatgarder har inletts dar ansékan kommer att ldamnas in till
Lansstyrelsen mellan granskning och antagande.

Manga inkomna synpunkter har handlat om naturvarden som gar férlorade
och medborgarna 6nskade aven i medborgardialog 2016 att resecentrum
bland annat ska vara grént och lummigt. Kommunen har arbetat vidare med
den planerade grénstrukturen inom omradet och vad som kan sakerstéllas
med bestdmmelser i detaljplanen. Intentionerna finns redovisade i
illustrationsplanen och FUG samt beskrivet i planbeskrivningen. Kommunen
har en uttalad och hég ambition nar det kommer till framtida grénstruktur inom
omradet. Dar det har gatt att sékerstalla anges det som en planbestdmmelse i
plankartan, n1-n3. | dvrigt redovisas det som en vision och ambition att beakta
under genomférandet.

Vattenverksamhet

Nar Brunnsgatan byggs om kommer grundvatten tillfélligt att behéva ledas
bort. Tillstandsprocessen infér den temporara grundvattensankningen ar
pabdrjad och samrad kring ansékan dgde rum under perioden 2017-09-25 —
2017-10-22. Kommunen avser att lamna in ansékan i januari 2018.

Ovrigt
Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning kring resecentrums
bedémda paverkan pa luftkvaliteten fér de boende runt resecentrum.
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Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning kring detaljplanens
paverkan pa TGOJ-banan och framtida méjligheter att bedriva persontrafik pa
banan.

Uppgifter tillférs plankartan om anvant héjdsystem.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pA kommunens arbete med att planldgga Nyképings
resecentrum, inklusive anslutande delar av befintlig jarnvagsanlaggning.
Trafikverket anser att resecentrumets placering och utformning maéjliggér en
smidig och snabb resa mellan resenarers méalpunkter. Kommunen har genom
detaljplaneldggningen tagit fram ett bra underlag for att sékerstalla att de nya
delarna av Sédra stambanan/Ostlédnkens bibana tydligt férankras i den
kommunala planeringen. Trafikverket och kommunen har ett ndra samarbete i
projektet, dar detaljplan och jarnvagsplan arbetas fram parallellt.

Trafikverket har tagit del av planférslaget och énskar lyfta féljande.

Risker kopplat till transporter av farligt gods

Av planbeskrivningen framgar att skyddsatgarder bér dvervagas inom 50 m
fran jarnvéagen, for bebyggelse dar ménniskor uppehaller sig under langre tid.
Fdreslagen kontorsbyggnad i planomradets 6stra del liksom planerat
bostadshus vid Centralplan ligger inom detta avstand fran jarnvagen. Bada
dessa byggnader bdr inga i den mer detaljerade riskanalysen som ska tas
fram till granskningsskedet.

Trafikverket staller sig tveksam till det korta avstandet mellan jarnvég och
féreslagen kontorsbyggnad. Byggnaden ligger inom sadant avstand fran farligt
godsled dar stadigvarande vistelse ska undvikas, se Lansstyrelsens
vagledning Farligt gods. Kan man med skyddsatgarder uppvaga det korta
avstandet och anda fa till en ur riskhansyn acceptabel situation?

| sammanhanget dnskar Trafikverket fortydliga att &ven om bostadshuset
ligger bortom 30 meter fran jarnvag sa kan skyddsatgarder kravas, eftersom
byggnaden kan paverkas av utslapp i samband med en olycka dar farligt gods
ar inblandat. Enligt Lansstyrelsens vagledning Farligt gods bor
markanvandningen inom zonen 30-70 meter fran farligt godsled innebéra att
“ett fatal vakna personer med mdjlighet att sjalva satta sig i sdkerhet vistas i
omradet”. Féreslagen markanvandning kan séledes innebara att
riskreducerande atgarder behdver utféras.

Trafikverket vill ocksa uppmarksamma att évriga anlaggningar som placeras i
narheten av jarnvagen kan behdva sérskild utformning med hansyn till att

farligt gods transporteras pa jarnvagen.

Erforderliga skyddséatgarder ska sakerstallas med bestdmmelser i plankartan.
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Trafikbuller

Eftersom det planerade bostadshuset vid Centralplan ar utsatt fér hoga
ljudnivaer ar det viktigt att bullersituationen beskrivs tydligt. Trafikverket anser
att det av planbeskrivningen boér framga vilka ljudnivder som raknats fram vid
bostadshusets fasad per vaningsplan, liksom vid uteplatser, och att det tydligt
ska framga att bullerriktvardena enligt férordningen (SFS 2015:216) klaras.
Kravs en specifik utformning av byggnaden for att uppna bullerriktvardena, sa
ska denna utformning regleras i detaljplanen.

Aven Trafikverkets jarnvagsplan kréaver bullerskyddsatgérder, har rér det
befintlig bebyggelse. Samordning kravs mellan detaljplan och jarnvagsplan.

Parkeringsplatser

Parkeringsplatser narmare spar an 15 meter (matt fran sparmitt) kan innebar
en risk att parkerade bilar skadas i lacken av exempelvis partiklar fran
inbromsande tag eller fallande is fran passerande tag. Pa de strackor dar
bullerskyddsplank avses uppféras utmed jarnvagen fungerar planket &ven
som ett skydd fér parkerade bilar. Méjligheten att satta upp nagon typ av
skydd vid dvriga p-ytor ndra jarnvag boér studeras. | sammanhanget ska
els@kerhetskraven uppfyllas, d.v.s. planket/skyddet ska halla minst 5 meter till
del av jarnvagsanlaggningen som kan féra hdgspanning.

Anldggningar utéver grundutférandet

Det &r angelaget att Brunnsgatans sektion under jarnvagsbron utformas sa
smal som mgjligt. Trafikverket anser att kommunen ska bekosta Trafikverkets
merkostnader for jarnvagsbro som éverskrider den sektion som Trafikverket
anser vara rimlig utifran trafikflddena pa platsen. Trafikverket ber att fa
aterkomma med sadan sektion.

Pa samma séatt anser Trafikverket att kommunen ska sta fér den
kostnadsékning som anldggande av cykelvag och hiss vid den vastra
plattformsférbindelsen innebar.

Avtal och fortsatt arbete

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Nykdpings kommun innan
detaljplanen antas. Avtalet ska bl.a. reglera férdelning av kostnader kopplat till
namnda atgarder ovan. Kontakt tas angaende avtalet med Trafikverkets
ansvariga atgardsbestallare.

Trafikverket ser fram emot ett fortsatt samarbete kring Nykdpings
resecentrum, bl.a. aterstar att 16sa flera gréanssnittsfragor mellan Trafikverkets
och kommunens anlaggningar. Fortsatt diskussions krévs ocksa angaende
produktionsplanering och produktionsstart.

Bemétande:
Risker kopplat till transporter av farligt gods
Da placeringarna ligger inom Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
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fran led med farligt gods har en férdjupade riskutredning (Sweco 2018-04-04)
genomforts for att studera om en acceptabel riskniva gar att uppnéa och vilka
atgarder som i sadant fall krdvs. Kommunen bedémer satt det &r motiverat att
studera en avvikelse fran de generella rekommendationerna om avstand till
spar. Nykdpings kommun planerar for ett attraktivt omrade och plats med
primart fokuset pa resandeperspektivet. Det finns dock lika héga ambitioner
kring att omradet ska bli ett trevligt och vélbesékt omrade aven fér
kommunens invanare och bestkare som nddvandigtvis inte ar pa resande fot.
Dérfor planerar kommunen for ytterligare funktioner inom omradet; park,
kontorsméjlighet och olika méjligheter att etablera centrumverksamhet. Fler
funktioner inom omradet ger forutsattningar for att platsen anvands och
besodks av fler och under fler timmar pa dygnet vilket ar viktigt ur ett
samhéllsplaneringsperspektiv och &r ett satt fér Nykdpings kommun att géra
omradet till en integrerad del av stadens centrum.

Ett attraktivt och valbesdkt resecentrum ger i sig bade en ékad
trygghetskansla och en minskad suicidrisk. Forskning visar att attraktiva och
klimatsmarta stationer bygger pa hur vi kan lanka de hallbara
mobilitetssystemen genom dels lankar i staden men inte minst genom
attraktivitet och en val planerad blandstad. Stationsnarhetsprincipen &r en
tydlig reaktion pa detta dver hela Europa, attraktiva etableringar, utvecklad
arbetsmarknadsregion, trygghet, 24 timmars-staden osv. Attraktiva och
stadsintegrerade transportnoder ger i sig en 6kad dverflyttning till kollektiva
transportslag, dar en omstalining mot hallbart resande i sig ar en del av de
transportpolitiska malen. Att da samtidigt skapa méjlighet for arbetsplatser i
direkt anslutning till en stadsintegrerad transportnod ar en viktig pusselbit for
att skapa ett hallbart, tryggt och attraktivt samhalle.

Utredningen har studerat samtlig ny bebyggelse inom planomradet utifran ett
riskperspektiv och detaljplanen sékerstaller de i utredningen redovisade
atgarderna som kravs for att de anvandningar som féreslas gor att
markanvandningen blir 1amplig. Atgarderna presenteras som
planbestdmmelser i plankartan, se ocksa svaret till LAnsstyrelsen ovan under
rubriken Risk for olyckor.

Parkeringshus
Kommunen planerar tilsammans med fastighetsdgaren norr om sparomradet

ett parkeringshus i det l1aget dar samradsférslagets illustration redovisade en
Oppen parkering.. Da parkeringshusets lage ocksa ligger inom de
rekommenderade bebyggelsefria 30 metrarna fran spar har riskutredningen
aven uttalat sig om riskreducerande atgéarder kring féreslaget parkeringshus.

Denna anger att de 15 angivna metrarna till spar bedéms ge tillrackligt
utrymme fér en raddningsinsats pa sparen och att vid en olyckshandelse
férvantas inte manga personer uppehalla sig i byggnaden pa samma gang.
Byggratten sakras vid en placering pa 15 meter samt med
skyddsbestammelser m4, om att byggnaden ska kunna utrymmas pa sida bort



Dnr BTN13/68 28/75

fran spar, att fasaden ska utfdras i icke brannbart material och utan fénster
samt att fasaden mot spar inte ska vara barande eller vara forstarkt.

Trafikbuller

En uppdaterad bullerutredning har tagits fram. F6ér ny byggratt invid
Centralplan géller mycket riktigt férordningen (SFS 2015:216). Placering och
atgarder for att klara riktvarden ar angivna som bestdmmelser. En
sammanfattning fran utredningen finns att l1asa i planbeskrivningen.

Den samlade trafikbullersituationen for befintlig bebyggelse visar pa att
ljudnivan orsakad av planférslaget &r relativt mattlig &ven om det pa vissa
platser forekommer markbara 6kningar saval som sankningar av maximal- och
ekvivalenta ljudnivaer.

For befintliga bostadshus séder om jarnvagen; langs Sédra Bangardsgatan
respektive Brunnsgatan blir bullernivaerna vid fasad éver riktvarden vilket gor
att inomhusnivaerna i flertalet lAgenheter langs denna gata ocksa far
Overstigande riktvarden. Héar ar det busstrafiken som ar kéllan till trafikbuller.
Bullerskyddsatgarder blir aktuellt fér dessa fastigheter sdsom byte av fonster
och friskluftsventiler. Bullerskyddsatgarderna skulle medféra ljudnivaer som
ligger mer &n 10 dB lagre an nuldget. Vissa uteplatser ar i behov av lokala
bullerskarmsatgarder.

Bostadshus norr om jarnvagen; langs Norra Bangardsgatan och ut mot
Brunnsgatan far bullernivaer vid fasad 6ver riktvarden. Detta gor att
inomhusnivaerna i flertalet bostader 1angs denna gata ocksa kommer att
Overstiga gallande riktvarden. For det norra omradet ar det tagtrafiken som ar
bullerkallan férutom fér de tva fastigheterna ut mot Brunnsgatan dar
busstrafiken ar bidragande. Bullerskyddsatgarder utdver redovisade
bullerskdrmar kommer att behdva utféras pa fastighetsniva dar riktvarden
inomhus éverskrids.

Parkeringsplatser

Noterat. Kommunen planerar f6r ett gemensamt parkeringshus tillsammans
med fastighetsdgaren pa norra sidan spar inom N6thagen dér byggnaden i sig
kommer att fungera som ett skydd. Vid anordnande av en éppen
parkeringsplats delar kommunen bedémningen att ett plank kan uppféras som
skydd.

Anldggningar utdéver grundutférandet och avtal

Trafikverket och Nykdpings kommunen planerar gemensamt for ett
resecentrum dar parterna ser mojligheter till nyttor fér den andre parten om
delar av anlaggningarna ges en stérre omfattning an traditionellt
grundutférande. Det pagar avtalsdiskussioner mellan Trafikverket och
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Nyképings kommun kring medfinansiering dar bland annat ndmnda atgéarder;
jarnvagsbron, cykelvagen i Vastra Passagen och hiss vid den véstra
plattformsférbindelsen finns med som atgarder.

Kommunen ser ocksa fram emot ett fortsatt samarbete kring Nykdpings
resecentrum.

Sérmlands museum

Sammanfattning

Museet anser att det aktuella planférslaget skulle innebéara stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Forslaget innebar att:

- Stdrre delen av godsmagasin och lokomotorstallet rivs, vilka idag utgér
viktiga delar av den befintliga kulturmiljén. Detta paverkar hela den
befintliga stationsmiljon inklusive stationshuset, vilken idag utreds som
byggnadsminne.

- Bostadshuset i kv Konduktéren 19 kommer att rivas, vilket skadar den
befintliga kvartersstrukturen samtidigt som man gar miste om ett hus med
héga byggnadshistoriska och arkitektoniska varden.

- Vid Centralplan avser man uppféra ett nytt bostadshus inom kvarteret
Skrivaren, vilket riskerar att paverka platsen saval som det aldre
stationshuset negativt.

- Ett nytt hus vid Brunnsgatan avses uppféras vilket riskerar att skapa en
barriar mellan stationsomradet och kyrkogarden saval som mellan staden
och bostadskvarteren norr om jarnvagen. Framférallt minskar tillgéanglig
yta vilket gor det svarare att fa plats med nya resecentrumfunktioner och
samtidigt bevara befintliga kulturvarden.

Museet anser med hansyn till ovanstdende punkter att platsen fér
resecentrum bor disponeras annorlunda. Gestaltningen av resecentrum bér
utga fran platsens kulturhistoriska varden. Det bdr vara mdjligt att skapa ett
nytt resecentrum och samtidigt bevara den befintliga kulturmiljén genom att
gbra andringar i samradsforslaget. Istallet for att inféra nya funktioner pa
platsen genom ett nytt hus fér centrumverksamhet bér godsmagasin och
lokomotorstall kunna bevaras och arbetas in i det nya resecentrat.

Synpunkter pa férslaget

Stationsmiljén som helhet

| den framtagna miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) faststélls pa sidan 5
under rubriken Kulturmiljé att "Planférslaget beddms innebéara stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon och risk for pataglig skada pa riksintresset
beddms féreligga.”

Museet anser i enlighet med MKB:n att férslaget har stor negativ paverkan pa
platsens kulturhistoriska varden. Platsen fér resecentrum bér med hansyn till
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detta disponeras annorlunda, framférallt i planomradets 6stra del. Det bér vara
mojligt att skapa ett nytt resecentrum och samtidigt bevara kulturmiljén.

Nyképings stationsomrade ar en véalbevarad helhetsmiljé som val
representerar statsbanans tillkomst och jarnvagens utveckling fran 1910-tal
fram till idag. Godsmagasinet och férradshuset/lokomotorstallet i Nykdping ar
pa god vag att bli unika i landet da de tillhér byggnadskategorier som ofta
férsvinner i samband med exploateringar och avvecklingar av det
jarnvagsanknutna fastighetsbestandet. Stationsmiljén, inklusive
lokomotorstallets och godsmagasinets placering utmed S6dra Bangardsgatan
ar dessutom ett viktigt miljdskapande element i métet med staden. Museet har
sedan lang tid dberopat att de bada byggnaderna har héga kulturhistoriska
varden.

Genom att géra andringar i omradets planering kan bade godsmagasinet och
lokomotorstallet bevaras. Lokomotorstallet skulle kunna flyttas inom omradet
for att t ex anvandas som nytt "cykelcentrum?”.

Godsmagasinet

Magasinets uppférdes 1918, och byggdes 1938 till at vaster. Den &stra delen
ar alltsa aldst och eftersom den &ven innehallit expedition och bostader &r den
viktig genom sin utformning och karaktar men ocksé genom sina tidigare olika
funktioner.

En stor del av Nykdpings historia &r relaterad till 1900-talets betydande
industriverk-samhet som bland annat utgjordes av NK:s verkstader,
Wedholms, ANA och Sunlight. Detta avspeglade sig i behovet av ett, i
forhallande till stadens storlek, relativt stort godsmagasin. Godsmagasinet har
darfor ett viktigt samhallshistoriskt varde, fér att man ska kunna férsta och
avlasa Nykdping som en tidigare betydande industristad. Lastbryggor,
takutsprang och magasinsportar visar tydligt hur magasinet har anvéants och
bidrar till férstaelsen och upplevelsevardet. Byggnaden ar valbevarad och
aven ovanlig i sitt utférande genom den tydligt nationalromantiska och
samtidigt monumentala utformningen.

Godsmagsinet ar genom sin kombination av att vara ett magasin i
mellanskala” med bevarade lastbryggor och magasinsportar, uppférd i den fér
banan karakteristiska arkitekturen, troligen det enda av sitt slag som idag finns
kvar i landet. Av alla fristiende godsmagasin som tidigare har funnits i landet,
sa finns det idag uppskattningsvis bara omkring 5-10% kvar.

Museet var i september 2016 med pa en gestaltningsworkshop med
Nyképings kommun, da endast en del av godsmagasinet vastra tillbyggnad
avsags rivas, vilket ur kulturmiljdsynpunkt skulle vara acceptabelt. | det
nuvarande detaljplaneférslaget &r det endast en del av magasinets vastra del
som bevaras och i princip hela den ursprungliga byggnaden med expedition
och bostader rivs.
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Museet anser fortfarande att godsmagasinet skall bevaras och bli en tillgang
fér det nya resecentrat.

Nytt hus i Skrivaren 9

Fdrslaget innebar att Centralplans norra del, kv Skrivaren 9, kan bebyggas
med ett nytt bostadshus. | géllande stadsplan fér kvarteret finns en outnyttjad
byggratt pa platsen vilket anvands som argument fér en ny byggnad. Den
befintliga byggratten ar dock disponerad sa att den tillsammans med en
liknande byggratt i kvarteret Stinsen hade bibehallit den tydliga platsbildningen
vid Centralplan. Denna skulle ga férlorad i och med det nuvarande férslaget.
Museet ar darfér tveksamt till ny bebyggelse har, eftersom det skulle paverka
upplevelsen av Centralplan och stationshusets monumentalitet negativt.
Forstaelsen av den aldre stadsplanen och gatustrukturen skulle &ven
forsamras. Centralplans rundade form i métet mellan S6dra Bangardsgatan,
Jarnvagsgatan och Borgaregatan ar en tydlig rest av Per Olof Hallmans
stadsplan fran 1913.

Rivning av Konduktéren 19

Huset i hdrnet Brunnsgatan/Sédra Bangardsgatan avses att rivas. Huset har
hégsta bevarandeklass i den kulturhistoriska byggnadsinventeringen utférd av
Sérmlands museum 2015-2016. Huset, ritat av arkitekt Sven O Andersson, &r
byggt 1935 och mycket vélbevarat. Genom sitt exponerade Iage vid hérnet
Brunnsgatan och Sédra Bangardsgatan ar huset det férsta man ser av
kvarteret ndr man passerar mot centrum. Byggnaden ingar i ett
bebyggelsesammanhang utmed Sédra Bangardsgatan som tillsammans med
6vriga hus bildar ett tydligt avgréansat och enhetligt utformat gaturum.

En rivning av byggnaden skulle paverka den befintliga kvartersstrukturen
saval som det idag relativt skyddade gardsrum inuti kvarteret. Byggnaden
utgér dessutom genom sitt 1age en tydlig entré till stadskarnan norr ifran.

Detta tillsammans med byggnadens stora bebyggelsehistoriska och
arkitekturhistoriska varden goér att museet starkt motsatter sig en rivning.

Nytt hus vid Brunnsgatan

| planen ingar uppférande av en ny byggnad fér centrumverksamhet. Pa
plankartan féreslas att det nya huset kan bebyggas upp till 40 m éver angivet
nollplan. | planbeskrivningen pa sidan 19 anges det som 6 vaningar. Museet
anser att detta ar en for hdg byggnadshdéjd pa denna plats. Det finns en
uppenbar risk att huset blir en barriar mellan stationsomradet och kyrkogarden
saval som mellan staden och bostadskvarteren norr om jarnvagen. Att
dessutom inféra ytterligare funktioner pa platsen utéver de knutna till resandet
ar besynnerligt da ytan fér resecentrat redan ar begransad. Att riva viktiga
delar i den befintliga kulturmiljon pa grund av just platsbrist &r darfér beklagligt
och visar pa att ekonomiska intressen gar fére kulturella.

31/75
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Anvédndningsbestdmmelser pa plankartan

| planbeskrivningen sidan 11 anges att stationshuset ska fa ett utvecklat
anvandningsomrade. P& sidan 16 star det C1, centrumverksamhet. Museet
ser garna att stationshuset &ven fortsattningsvis kommer att innehalla
bostader/lagenheter pa évre plan. Det ar dock positivt att allménheten har
tillgang till gatuplanet som da bér anvandas till publika verksamheter,
anpassade efter byggnadens férutsattningar.

Skyddsféreskrifter pa plankartan

Sérmlands museum tycker det &r bra att stationshus, skarmtak och loggia pa
plan-kartan skyddas med q1 och r1. For tydlighets skull far det garna
kompletteras med att q innebar: "sarskilt vardefull bebyggelse enligt PBL 8
kap 13§” for att ge en direkt koppling till PBL. Museet tycker ocksa att takets
tackning med just enkupigt lertegel ar viktigt fér utseendet, varfor vi garna ser
att "Takmaterial av enkupigt lertegel” anges i bestimmelsen. Aven de
ursprungliga fénstren, samt klockan med urverk ar viktiga att behalla, vilket
bor fortydligas och omfattas av skyddsféreskrifterna. Interiért &r stora delar av
den fasta inredningen bevarad vilken har stora varden och bér sékerstallas
genom skydd.

Loggian avses att skyddas, vilket &r positivt. Aven trappéverbyggnaden,
trappa och den kaklade gangen under jarnvagen &r viktiga delar av
stationsmiljén varfér en sammankoppling av den aldre undergangen och den
nya bér utredas. Alternativt finns mdojlighet att integrera trappdverbyggnaden i
en ny funktion.

Perronger m.m.

Aven perrongens skarmtak, plattformstaket, och den glasade
trappdverbyggnaden till tunnelnedgangen pa perrongen ar ovanliga. Bada ar
uppférda pa 1920-talet, ar valbevarade och kulturhistoriskt vardefulla. Museet
ser darfor garna att dessa arbetas in i det nya férslaget. Ett méjligt alternativ
bdr vara att flytta dem inom stationsomradet.

Bullerskyddsatgérder

Museet vill ocksa framféra att det ar viktigt att eventuella bullerskyddséatgarder
pa befintliga byggnader gérs varsamt och med hansyn till byggnadernas
exteriér och karaktar. Istéllet for att byta ut ursprungliga fénster mot nya, sa
bér fénsterbagarna kompletteras med en tilldggsruta pa insidan.

Aven bullerskdrmar vid stationen maste anpassas till omgivningen. Det &r
viktigt hur utformningen av dessa bullerskydd blir. Utseendet bér anpassas till
jarnvagsmiljéns kulturvarden och siktlinjer bér tillgodoses.

Bemétande:

Med anledning av att det tidigare forslaget riskerade att fa stora konsekvenser
pa kulturmiljdn som &ven ar ett riksintresse har férdjupade studier av omradets
olika delomraden agt rum utifran kulturmiljdperspektivet. Sérmlands museum
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har varit delaktig i delar av det arbetet och kommit med vardefull input och
konstruktiv kritik. Miljderna har séarskilt studerats i framtaget Funktions-,
utformnings- och gestaltningsprogram (fortsattningsvis kallad FUG). Nedan
foljer en redovisning kring de miljéer som sarskilt har studerats vidare:

Godsmagasinet

Lokomotorstallet behdver rivas for att fa plats med framtida bussterminal, dock
har férdjupade studier genomférts av godsmagasinet. | nu aktuellt férslag for
granskning sparas den Ostra delen av godsmagasinet sparas tillsammans
med villadelen pa grund av att denna del &r den urspungliga delen av
magasinet och som darmed har ett hdgre kulturhistoriskt varde. Férslaget
redovisar att denna del av byggnaden flyttas vasterut och placeras i direkt
anslutning till framtida busstorg fér regionbussar. Placeringen gor att
byggnadens parallellitet med S6dra Bangardsgatan behalls vilket anses
vardefullt att behélla och placeringen bidrar till en rumslighet av gatan och
som en avskarmning mot busstorget vilket starker det i évrigt férandrade och
breddade gaturummet.

En besiktning av byggnaden har genomforts for att sakerstélla att en flytt ar
genomférbar. Plankartan sakerstéller en byggratt fér godsmagasinet i flyttat
lage och skydds- samt varsamhetsbestdmmelser. lllustrationer som redovisar
flyttat godsmagasin presenteras i FUG:en. Som en kompensation fér de lindar
som maste tas ned langs S6dra Bangardsgatan planteras aven nya lindar i
anslutning till det flyttade godsmagasinet. Detta sakras genom
planbestammelsen Trddallé ska finnas.

Nytt hus i pa fastigheten Skrivaren 9

Planerad byggréatt fér bostadder mitt emot det gamla stationshuset invid
Centralplan har studerats vidare och ett antal férslag har diskuterat.
Byggnaden behdver fortsatt vara sluten mot Centralplan d& en mer uppbruten
byggnad inte gar att bygga och samtidigt klara riktvarden fér trafikbuller.
Bebyggelsen avslutar kvarteret och sluter detta. Den slutna formen hjalper till
att rama in Centralplan som kan upplevas éverdimensionerat idag

Bostadsbebyggelsen ska anpassas och utformas i samma skala som
intilliggande bostéader i kvarteret. Byggratten anpassar sig till befintlig
stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten fér att gatans rundade form ska
bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga bebyggelsens karaktér och
hoéjd, takvinklar och materialitet ar styrda i detaljplanen f6r anpassning till
miljén.

lllustrationer pa forslag till bostadsbebyggelsen har tagits fram och redovisas i
FUG.

Plankartan redovisar en precisering av byggratterna genom prickmark (mark
dar byggnad inte far uppféras) samt anger en nockhéjd kompletterat med en
bestammelse om takvinkel inom intervall 30-35 grader. Bebyggelsen regleras
vidare med utformningsbestdmmelse om sadeltak, att takkupor far uppféras
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och att fasader ska utgdras av ljus puts. Aven bestammelser som harror till
framtagen trafikbullerutredning och riskutredning har sakrats, se m, samt ms.

Konduktéren 19

Pa grund av fastighetens betydelse for riksintresset och dess bidrag till
gaturummet och bebyggelsefront mot Brunnsgatan har férdjupade studier
skett av korsningen Brunnsgatan/S6dra Bangardsgatan for att underséka om
det gar att spara bostadshuset. Korsningen har flyttats nagot norrut mot
jarnvagen vilket resulterar i att befintligt bostadshus pa Konduktéren 19 inte
behdver rivas. En justering av korsningen har aven resulterat i ett battre lage
for 6vergangsstalle éver Brunnsgatan och en fullgod bredd pa gang- och
cykelbana forbi fastigheten gar att fa till. Planavgrénsningen justeras da
fastigheten inte langre behdver vara med i planomradet.

Nytt hus vid Brunnsgatan

Nykodpings kommun planerar for ett attraktivt omrade med det priméara fokuset
pa resandeperspektivet. Det finns dock lika héga ambitioner kring att omradet
ska bli ett trevligt och valbesdkt omrade aven fér kommunens invanare och
besbtkare som nddvandigtvis inte ar pa resande fot. Darfér planerar
kommunen for ytterligare funktioner inom omradet; park, kontorsméjlighet och
olika mojligheter att etablera centrumverksamhet. Féreslagna
verksamhetshuset ar med och bidrar till att platsen anvands och besdks av fler
och under fler timmar pa dygnet vilket ar viktigt ur ett
samhallsplaneringsperspektiv och &r ocksé ett satt for Nykdpings kommun att
gora omradet till en férlangning av stadens centrum. Ytan ut mot Brunnsgatan
ar svart att nyttja fér funktioner som &r direkt kopplade till resandefunktioner
sasom busstorg, bussterminal etc da det med den placeringen inte gér att fa
till bra svangradier for bussarna.

Utformningen for det presenterade verksamhetshuset har istéllet studerats
vidare och aven dess placering inom framtida kvarter vilken inte var styrd
tidigare. Den tidigare beskrivna differentieringen i hojd har studerats vidare
och férslaget redovisar en 5 vaningar hég byggnad mot jarnvagsbron med en
nedtrappning mot befintliga bostadshus langs S6dra Bangardsgatan fér att pa
ett battre satt méta denna bebyggelses skala. Differentieringen i hdjd har
sakerstéllts pa plankartan likasa byggnadens placering ut mot Brunnsgatan for
att bidra till gatans rumslighet Viktigt ar ockséa att skapa férutsattningar fér en
levande bottenvaning. Detta for att bidra till att omradet besdks och anvands
under stora delar av dygnet vilket ocksa ar bra utifran trygghetsperspektivet.
Plankartan tillférs bestdmmelse om férhdjd bottenvaning och att denna ska
utféras delvis glasad sa att genomsiktlighet skapas. | évrigt presenteras
intentioner och férslag pa gestaltning i FUG:en.

Skyddsféreskrifter pa plankartan
Angivna planbestdmmelser, ex q och r har redovisade lagstéd i anslutning till
planbestdmmelserna pa plankartan. Formuleringen pa skyddsforeskriften
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justeras sa att den &ven innefattar klockan med urverk och en fértydligan kring
enkupigt lertegel. For att battre kunna anpassa byggnaden interiért till en
framtida verksamhet skyddas inte interiéren.

Perronger m.m

Perrongens skarmtak, plattformstaket och den glasade trappdverbyggnaden
till tunneln ar samtliga Trafikverkets anlaggningar som de ansvarar for. Det
finns inte plats att integrera dessa objekt med den évriga bebyggelsen inom
planomradet. Befintligt plattformstak kan inte heller anvandas i den nya
anlaggningen da taket ar fér kort och fér smalt fér de nya plattformarna.
Gestaltningen av Trafikverkets anlaggning presenteras i det
gestaltningsprogram som tas fram for jarnvagsplanen. En samordning finns
mellan projektet med detaljplan och jarnvagsplan nar det kommer till
gestaltningsfragor dar gestaltningen av plattformar och dess tak och
vaderskydd ska samspela med resecentrums évriga bebyggelse sasom
entrébyggnader, bussterminal etc. Den gemensamma materialpaletten ar stal
— glas- tegel — tréad — granit/betong. Delar av Trafikverkets anlaggningar
sasom plattformstak kan skymtas pa bilder i FUG.

Bullerskyddsatgérder

Samordning finns mellan Trafikverket och kommunen kring behovet av
bullerskydd av befintlig bebyggelse och placering och materialitet i planerade
bullerskarmar. Bullerskarmar kring resecentrum ska ansluta till gestaltningen
av dvriga delar av anlaggningen. Dess estetiska aspekt redovisas i
jarnvagsplanens gestaltningsprogram. Skarmtak fér cyklar och
busshallsplatser kommer att integreras i skarmar.

Dar inte bullerskarmar racker till eller saknas ska hansyn tas den
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen i omradet vid val av bullerskydd pa
fastighetsniva. En bullerinventering behdver genomféras kunna uttala sig i
detalj kring vilka bullerskyddsatgarder som ar [ampliga pa respektive fastighet
dar bullerriktvarden enligt bullerutredningen éverskrids trots bullerskédrmar.
Nykopings kommun avser ta fram omradesbestammelser for kvarteret
Skrivaren och Konduktéren for att sékerstalla att de bullerskyddsatgarder som
behdver genomféras sker med hansyn till bebyggelsens karaktar och alder.
Ett politiskt uppdrag till Samhallsbyggnad att ta fram omradesbestammelser
enligt ovan planeras innan detaljplanen fér Nykdpings resecentrum antas.

Ovrigt
Utifran risksynpunkt &r det inte lAmpligt med bostadsandamal pa évre
vaningen pa den gamla stationsbyggnaden pga néarhet till sparomradet.

Lantmateriet

Planfragor som berdr Lantméteriets kommande arbete

Lantmateriets arbetsuppgifter, efter det att planen fér Nykdpings framtida
resecentrum har vunnit laga kraft, ar att med stdéd av detaljplanen avstycka
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féreslagna tomtplatser, dverféra mark fran en fastighet till en annan, bilda ev
3D fastigheter, och inratta gemensamhetsanlaggningar fér gangvagar, skapa
rattigheter i form av servitut eller férandra servitut.

Foér plangenomférandet viktiga fragor dar planen maste férbéttras
Tomtindelning géller sedan 1935-02-20 i kvarteret Skrivaren (akt nr 0480K-
V:882) och bér upphavas om det ska vara mgjligt att genomféra féreslagen
fastighetsbildning enligt detaljplanen.

Planhandlingen bor belysa om det kan komma att bli aktuellt med 3D
fastighetsbildning.

Grundkarta och fastighetsférteckning
Information om plankartans héjdsystem saknas.

Fastighetsforteckning saknas i planhandlingen.
Det ar ganska svart att identifiera fastighetsgranserna i kartan.

Konsekvenser fér fastighetsdgare och andra sakdgare
Dialog om markagande pagar med de stbrre fastighetsdgarna inom
planomradet fér genomférande av resecentrum.

Planférslaget innebar intrdng pa ett par fastigheter till féljd av bl a breddning
av gatumark. Planférslaget innehaller en karta och tabell som visar var
fastighetsreglering behévs men det kan trots denna vara svart fér den enskilde
fastighetsagaren att utldsa konsekvenserna for just sin fastighet.

Fastigheten Konduktéren 19 planlaggs som allman platsmark och behéver
dérmed 6verga i kommunens &go.

Fastighetsreglering kommer att beréra fastigheten Raspen 3.

Planen skulle kunna kompletteras med hur befintliga servitut och
ledningsratter ska hanteras framdver och hur dessa redan existerande servitut
forehaller sig till det nya servitut som féreslas i detaljplanen

”Inom nuvarande fastighet Véaster 1:42 i planomradets véstra del sékerstélls
med planbestdmmelse (a3) att vid fastighetsreglering ska omradet férses med
servitut avseende rétt till kérbar in- och utfart till T1 (Véaster 1:2 samt
nuvarande

Bemétande:

Fér plangenomférandet

Plankartan och planbeskrivningen kompletteras med att tomtindelning i de
delar som berér Skrivaren 9 ska upphéavas.
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Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning om att det kan bli aktuellt
med tredimensionell fastighetsbildning.

Grundkarta och fastighetsférteckning

Plankartan kompletteras med information om hojdsystem.
Fastighetsgrénserna tydliggors i plankartan sa att granserna ifrdn grundkartan
syns béttre.

Planhandlingarna kompletteras med fastighetsférteckning.

Konsekvenser fér fastighetsdgare och andra sakdgare

Konsekvenser for fastighetsagare fortydligas i genomférandebeskrivningen.
Vad galler huset pa fastigheten Konduktéren 19 kommer den inte langre att
behdva rivas och fastigheten kan darmed vara kvar i privat &go. Plangréansen
justeras darmed.

Genomférandebeskrivningen kompletteras med skrivning kring hantering av
befintliga servitut och ledningsratter och i férhallande till nya servitut som
foreslas.

Miljonamnden
Miljdnamnden beslutar att lamna féljande synpunkter:

Trafikbuller

| bullerutredningen som ar framtagen 2016 samt i planbeskrivningen jamférs
bullernivderna med de riktvarden som anges i férordningen om trafikbuller,
Boverkets byggregler samt TDOK. | miljbkonsekvensbeskrivningen (MKBn)
jamfdrs bullernivdn med riktvarden ur férordningen, infrastrukturpropositionen,
Boverkets byggregler, Naturvardsverkets vagledning samt
Folkhalsomyndighetens allmanna rad.

Miljbenheten beddmer att de jamférelser som gjorts i MKBn bdr anvandas och
att évriga handlingar revideras. Enligt bullerutredningen &r vagbuliret
dimensionerande kalla till ljudnivaerna och det ar en kommunal vaghallare sa
det oklart varfér TDOK anvéands.

| bullerutredningen har en bedémning gjorts fér hus langs Brunnsgatan norr
om Norra Bangardsgatan men bedémning av dessa hus saknas i MKBn och
darmed en bedémning jamfért med Naturvardsverket och
Folkhalsomyndighetens vagledningar. En bedémning fér dessa hus bér tas
fram.

Miljéenheten bedémer att det ar viktigt att en inventering utférs av
fasadisoleringen i byggnader med maximala nivaer éver 70 dBA och
ekvivalenta nivaer dver 55 dBA vid fasad for att undersdka om riktvarden fér
ljudniva inomhus uppfylls. En inventering av vilka uteplatser som ar i behov av
lokala bullerskarmsatgarder bér aven utféras. Enligt planhandlingen kommer
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en bullerinventering av befintliga bostéder utféras och miljéenheten avvaktar
denna.

Miljdenheten bedémer att det &r viktigt att innan detaljplanen antas ska vara
klart vem som ska bekosta bulleratgarder vid de befintliga bostaderna.

| MKBn anges att Iagfrekventa ekvivalenta ljudnivaer fér bussar langst Sédra
Bangardsgatan ligger under Folkhalsomyndigheten riktvdrden men det saknas
uppgifter om vilka grunder som bedémningen ar gjord pa. Miljéenheten
beddmer att detta bor fortydligas.

Férordningen om trafikbuller vid bostadsbyggande innehdller riktvarden for
omgivningsbuller vid bostadsbyggnader och ska fran och med den 1 juni 2015
tillampas vid bedémningar enligt plan-och bygglagen. Enligt planbeskrivningen
handlaggs detaljplanen enligt dess lydelse fére den 1 januari 2015.
Tillsynsmyndigheten kan i normalfallet inte stalla ytterligare krav om det for
nya bostadsbyggnader i de fall dar det i planbeskrivningen till detaljplan eller

i bygglovet har angetts berédknande bullervarden och nivderna inte dverskrider
dessa. Men begransningen i tillsynen enligt miljdbalken galler fér nya
bostadsbyggnader i de fall &renden om detaljplan eller bygglov har pabérjats
efter den 1 januari 2015. Miljéenheten bedémer darmed att planbestammelser
som reglerar ljudnivaerna bér fortydligas.

Vibrationer

Enligt planbeskrivningen saknas exakta berékningar pa vibrationspaverkan
och att en vibrationsutredning ska utféras. Miljdenheten invantar denna
utredning.

Jarnvégsbuller

Enligt MKBn anvéands i Trafikverkets utredning av buller, avseende godstrafik,
en dansk typ av godstag vilka alstrar upp till ca 10 dBA lagre emissionsvarde.
Trafikverkets utredning kan komma att revideras, om den valda godstagstypen
inte anses representera svenska férhallanden. Det medfdr i sin tur att
redovisade ljudnivaer avseende planférslag i viss man kan vara
underskattade. Miljdenheten bedémer att detta behdver klargéras i det
fortsatta arbetet med detaljplanen.

Miljbkonsekvensbeskrivning (MKB)

Under rubriken miljokvalitetsnormer anges att atgardsprogram ska tas fram for
kommuner dver 100 000 invanare och att Nykdpings inte omfattas av detta.
Det anges aven att buller styrs genom de allménna hansynsreglerna i
miljdbalken samt genom annan lagstiftning.

Miljdenheten vill fortydliga att atgardsprogram aven ska tas fram for vagar
med mer &n 3 miljoner fordon per ar samt for jarnvag med éver 30 00 tag per
ar varfér E4 och stambanan som gar genom Nykdpings kommun omfattas.

Dagvatten
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| planbeskrivningen anges ett antal fragor som behdver studeras vidare inom
fortsatt planprocess samt att en utdkad dagvattenutredning ska utféras.
Miljdenheten avvaktar ytterligare utredningar samt eventuella férslag pa
planbestammelser och tillréckliga ytor fér dagvattenlésningar i plankartan.

Radon
Omradet ar beddémt som lagriskomrade. Uppgifter om detta saknas i
planbeskrivningen.

Kraftledningar, kontaktledningar och elektromagnetiska félt
Det saknas uppgifter om elekiromagnetiska falt i planbeskrivningen.

Avfall, kéllsortering
Da en befintlig atervinningsstation kommer tas bort enligt planférslaget ar det
viktigt att en ny placering hittas fér denna.

Bemdtande:

Trafikbuller

Hanvisningarna till bullerriktvérden i olika styrdokument i planbeskrivning och
MKB ses 6ver sa att skrivningarna éverensstammer.

Framtagen bullerutredning har reviderats med anledning av nya
ingangsvarden fran Trafikverket avseende buller fran spartrafik. Hansyn i
bullerutredningen har ocksa gjorts till av Trafikverket féreslagna bullerskarmar
(placering och hojd). Resultatet visar pa en samlad bullersituation i omradet
dar paverkan pa ljudnivan orsakad av planférslaget ar relativt mattlig &ven om
det pa vissa platser férekommer markbara dkningar saval som sénkningar av
maximal- och ekvivalenta ljudnivaer.

For befintliga bostadshus séder om jarnvagen; langs Sédra Bangardsgatan
respektive Brunnsgatan blir bullernivaerna vid fasad éver riktvarden vilket gor
att inomhusnivaerna i flertalet lAgenheter langs denna gata ocksa far
Overstigande riktvarden. Héar ar det busstrafiken som ar kéllan till trafikbuller.
Bullerskyddsatgarder blir aktuellt fér dessa fastigheter sdsom byte av fonster
och friskluftsventiler. Bullerskyddsatgarderna skulle medféra ljudnivaer som
ligger mer &n 10 dB lagre an nulaget. Vissa uteplatser ar i behov av lokala
bullerskarmsatgarder.

Bostadshus norr om jarnvagen; langs Norra Bangardsgatan och ut mot
Brunnsgatan far bullernivaer vid fasad 6ver riktvarden. Detta gor att
inomhusnivaerna i flertalet bostader langs denna gata ocksa kommer att
Overstiga gallande riktvarden. Foér det norra omradet ar det tagtrafiken som ar
bullerkallan férutom fér de tva fastigheterna ut mot Brunnsgatan dar
busstrafiken &r bidragande. Bullerskyddsatgarder i form av fénsterbyten
kommer att behdvas utféras dar riktvarden inomhus éverskrids.
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Det nya planerade bostadshuset invid Centralplan behdver ges en planlésning
med hénsyn till trafikbullersituationen. Lagenheterna behdver utformas
genomgaende sa att minst halften av boningsrummen i varje lagenhet vands
mot ddmpad sida. D& fasad mot innergarden ar exponerad fér maximal
ljudniva fran tagtrafik 6ver 70 dBA astadkoms detta lampligen med balkonger
med delvis inglasning mot norr och nordost. Alternativt begransas
lagenhetsstorleken till 35 m2.

Nykopings kommun avser ta fram omradesbestdmmelser fér kvarteret
Skrivaren och Konduktéren for att sékerstalla att de bullerskyddsatgarder som
behdver genomféras sker med hansyn till bebyggelsens karaktér och alder.
Ett politiskt uppdrag till Samhallsbyggnad att ta fram omradesbestdmmelser
enligt ovan planeras innan detaljplanen fér Nykdpings resecentrum antas.

Miljdenheten har fatt del av uppdaterad trafikbullerutredning under
granskningen.

Vibrationer

[ juni 2017 genomférdes vibrationsméatning inomhus i ett urval av fastigheterna
lAngs Sédra Bangardsgatan och Norra Bangardsgatan. Syftet var att fa en
indikator pa om framtida busstrafik pa gatorna kan komma att resultera i att
gallande riktvarden inte innehalls.

Vibrationsmatningen resulterade i nivaerna under férnimmelsetréskel eller
inom skiktet for liten stérning pa Norra Bangardsgatan och stérningsrisken
beddms som lag fér denna gata. P4 Sédra Bangardsgatan ar de uppmatta
vibrationsnivaerna trots mangden bussrérelser laga. | 3 av 4 inventerade
fastigheter ligger uppmatta nivader under férnimmelsetréskeln medan det i den
fjarde fastigheten ligger under riktvardet 0,4 mm/s (skiktet liten stérning).
Gatan kommer dessutom att byggas om med bredare trottoar och en
cykelbana, vilket kommer att bidra med att stérningsrisken minskar ytterligare.
Storningsrisken pa grund av vibrationspaverkan beddéms fér denna gata som
l&g.

Vibrationer i omradet ar framst en aspekt férknippad med tagtrafiken och
utredning avseende vibrationer fran spartrafik gors i Trafikverkets arbete med
framtagande av jarnvagsplanen. Resultatet fran Trafikverkets
vibrationsutredning (Trafikverket 2017) visar att vid befintlig matpunkt (vid
Jarnvagsgatan invid befintligt stationshus) sa ar det busstrafik som dominerar
uppmatta toppvardesnivaer. Tagpassagerna var daremot mer langvariga men
uppmatta nivaer bedéms halla sig inom riktvardena. Fér Norra och Sédra
Bangardsgatan har det inte genomférts nagon vibrationsutredning med
avseende pa tagtrafik. Enligt tidigare resultat finns ingen nagon indikation pa
att det skulle krévas ytterligare matpunkter da tagen héller s& 1ag hastighet nar
de Kkor in till stationen och att det darmed inte beddms innebéra stérningar i
form av vibrationer fran tagtrafiken
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Miljdenheten har fatt del av utférd vibrationsmétning avseende busstrafiken
under granskningen.

Miljbkonsekvensbeskrivning
Skrivning revideras kring att det behdvs ett atgardsprogram for
miljékvalitetsnormer.

Dagvatten

En utékad dagvattenutredning har tagits fram till granskningskedet for att
konkretisera dagvattenlésningar i detaljplanen utifran héjdsattning och behov
av skyddsatgarder for att klara miljdkvalitetsnormer och extrema fléden.
Nykodpings kommun har en hég ambitionsniva fér dagvattenhanteringen inom
planomradet. Férdréjningsvolymer avseende dagvatten beréknats utifran att
ett 20-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska férdréjas minst ner till ett regn
med en aterkomsttid pa 2 ar och Stockholms riktvarden fér dagvatten har
anvands som jamférelsevarden. Trafikverket ansvarar fér dagvatten inom
sparomradet i anslutning till detaljplanen fér Nykdpings resecentrum.

Principiellt férslag pa typ av dagvattenanlaggningar och deras placering har
tagits fram for respektive delavrinningsomrade. Féreslagna
dagvattenanlaggningar fér planomradet bestar av damm med permanent
vattenyta, dagvattenbiofilter, skelettjord, dversilningsytor och
makadammagasin. Dagvattenlésningar har forslagits utifran typ av
markanvandning, héjdsattning och tillgangliga ytor. D& det finns vissa
férorenade omraden inom planomradet samtidigt som ytligt grundvatten
forekommer ska dagvatten inte infiltreras i anslutning till dessa omraden utan
dagvattenanlaggningarna ska anlaggas tata.

Plankartan har férsetts med erforderliga bestammelser fér hantering av
dagvatten. Planbeskrivningen har under avsnittet Dagvatten kompletterats
med en sammanfattning fran genomférd utredning. MKB:ns avsnitt om
dagvatten har ocksa reviderat med anledning av den framtagna férdjupade
utredningen.

Miljéenheten har tagit del av férdjupad dagvattenutredning under
granskningen.

Radon
Planbeskrivningen kompletteras med information om att omradet ligger inom
omrade som &r bedémt som 1&g risk féor markradon.

Ovrigt
Planbeskrivningen kompletteras med skrivning om elektromagnetiska félt och
beddmning av paverkan fran detta.

Ny placering for atervinningstation far studeras néar det blir aktuellt att flytta pa
befintlig.
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Trosa kommun

Trosa kommun konstaterar inledningsvis att Nyképings nya resecentrum blir
en viktig bytespunkt och nod fér stora delar av lanets kollektivtrafik. Enbart i
relationen Nykdping - Trosa ankommer eller avgar redan idag ett fyrtiotal buss
turer varje vardag. Sammantaget staller nodfunktionen mycket stora krav pa
hur Nyképings resecentrum planeras.

Ur ett tagperspektiv finns inget att anmarka. De tre plattformssparen med
breddad bro éver Brunnsgatan i kombination med férandrade spardragningar
och méjligheter till uppstalining av tag, ger en vél fungerande tagstation med
god kapacitet for framtida trafikering.

Déaremot har vi en del synpunkter pa féreslagen utformning av
bussangdringen, framfoér allt nar det galler det fér dvriga Sérmland sa viktiga
bytet mellan regionbuss och stadsbuss:

- Vinoterar att man frangatt de tidigare angivna férutsattningarna i
planeringen av Ostlédnken géallande omstigningstider. Avstandet mellan
regionbuss och stadsbuss blir ocksa bli onédigt langt. Om sedan
resendren ska passera genom den forslagna "parkmiljén”, upplevs det
troligen som onddigt tidkrdvande och sakert ocksa otryggt vid vissa tider.
Det ar allméant sett viktigt att busstorget fér stadsbussar placeras och
utformas utifran resenarens béasta i férhallande till sdval tagstation som
regionbussar.

- Att placera hallplatser ute pa S6dra Bangardsgatan ger onédigt langa
gangvagar som ocksa under vissa tider kan paverka en redan anstrangd
trafiksituation pa gatan negativt.

- Det saknas en avstigningshallplats fér regionbussarna, vilket medfér att
dessa enbart kan angéra i fickor. Det gor terminalen betydligt mindre
effektiv, dkar trafikarbetet och kan ge 6kade trafikkostnader i manga ar
framat.

- lllustrationen visar inte nagon genomtéankt I6sning fér hur angérande
bussar ska kunna ta sig fran dockningsfickor till de planerade
uppstaliningsplatserna. Den redovisade I6sningen riskerar att genera
onddig rundkdrning.

| det kommande arbetet ar det extremt viktigt att trafikfléden studeras med
bl.a. trafiksimuleringar for att sdkerstalla en sa effektiv bytespunkt som mdjligt.

Bemotande:
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Nykodpings kommun tackar fér inkomna synpunkter. Ett av projektmalen for
Nyképings resecentrum &r goda férbindelser mellan trafikslag med en bytestid
pa maximalt 3 minuter (exkl byte till/fran bil).

Hallplatserna pa Sédra Bangardsgatan ar justerade fran samradet och nu
inflyttade i stadsbusstorget.

Terminalen for regionbussarna bygger pa tanken om avstigning i docka.
Chaufférerna kommer att kunna ta sig fran de 5 uppstéllningsplatserna till
docka. Angoring till de mer dstra dockorna ar dock svarare att fa till enligt
kdrsparsstudier. Nykdpings kommun har ett ndra samarbete med Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet i planeringen av anlaggningen nar det kommer till
planering fér framtida busstrafik inom omradet.

Raddningstjansten

Brottsférebyggande

Det finns stora brottsférebyggande och trygghetsskapande vinster att hamta
genom att beakta det Brottsférebyggande perspektivet vid planering av nya
omraden. Det ar viktigt att bygga ett omrade dar manniskor vill och vagar
vistas.

Det ar viktigt att skapa atgarder som férsvarar genomfdrandet av brott och
sadana som okar upptacktsrisken. Mycket handlar om att géra straken
trafikerade och att bygga bort barriarer, prang och mérka partier.

Hur ett omrade byggs kan paverka méjligheterna till goda sociala kontakter,
vilket i sin tur underlattar den informella sociala kontrollen.

»  Ett bra skalskydd fér att motverka inbrott kan utgéra en mycket god
avhallande effekt. Kameradvervakning, férstéarkta entrepartier och dérrar
samt okrossbart glas i fénster &r goda exempel.

«  Belysta entréer och en bra genomtankt utomhusbelysning inom hela
omradet

* Undvik skymmande héga staket, plank, murar, trdd och buskar som ger
inskrankt insyn

«  Bygg bort prang och mérka partier som kan bli samlingsplatser och dar
man kan agera ostoért

«  Ett omrade som bjuder in till goda sociala kontakter underlattar den
informella sociala kontrollen

«  Se till att omradets uterum och trafikstrak blir inbjudande och valanvanda
under sa stor del av dygnet som mdjligt

«  Se till att omradet blir 1&tt att dverblicka for férbipasserande eller
kringboende, s& att en naturlig évervakning sker

«  Se till att omradet tydligt visar vad som &r till fér alla och vad som ar
enskilt
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«  Se dver in- och utvagar i omradet, forsok férhindra att in- och utvagar blir
bra flyktvagar. Det kan vara bra att in- och utfart &r densamma
»  Att ha parkeringsplatser med god insyn kan minska bilinbrotten.

Tunnlar ska bilda viktiga, trafiksakra passager under de barriarer som utgérs
av vagar och jarn vagsspar. Det ar darfér mycket viktigt att gang- och
cykeltunnlama ar utformade sa att de upplevs trygga, sékra och behagliga.
Annars kanske alternativet att istallet ga éver en hart trafikerad gata kanns
mer lockande.

Tunnlar upplevs ofta som otrygga och obehagliga séarskilt kvallstid. God
belysning behdvs. Tunneln bér ha éppna partier upp mot gatan for att
upplevas 6ppen och saker och for att det inte ska kédnnas instangt. Det ar
viktigt att vara synlig fran flera hall, en naturlig social kontroll skapar trygghet.
Tunnlar bér vara vélvardade och gjorda av material som &r latta att sanera
fran klotter.

Krishantering

Hantering av dagvatten ar viktigt att beakta vid utformning av nya och
befintliga omraden. Framtida klimatférandringar leder troligtvis till féljdeffekter i
form av 6kad nederbdérd under kort tid, | mm/min eller 50 mm/tim (skyfall). Det
férekommer redan idag med anledning av snabba omstallningar i vadret och
omfattande dversvamningar som féljd. Strategin féor omhandertagande av
dagvatten &r LOD. Befintliga eller nya rérsystem fér avledning av dagvatten
maste vara dimensionerande for att klara framtida scenarier i form av ékad
mangd nederbdrd under kort tid.

Férebyggande brand/risk

Sannolikheten att en allvarlig olycka med farligt gods ar lag, men om olyckan
anda intraffar kan férédande konsekvenser uppsta. Skyddsavstanden och
rekommendationerna fran Lansstyrelsen Sédermanlands 1an vagledning/arligt
gods ska féljas, och om sa behdvs ska en riskanalys upprattas.

Byggnaderna som ligger i jarnvagens narhet kan bli mycket paverkade av en
handelse pa jarnvagen. Det ska darfér finnas riktlinjer for vilken typ av
verksamhet som ska bedrivas dar. Samradsunderlaget beskriver handel och
kontor, raddningstjansten menar att det ska finnas mer specifika riktlinjer &n
sa.

Hela omradet ska byggas pa ett satt som foérsvarar eller férhindrar méjligheten
till suicid.

Insatsmdjligheter fér rdddningstjénsten

Detaljplanen méjliggér byggnader med mer an tre vaningsplan och éver 11,0
meter hogt. | de fall som raddningstjansten férutsatts vara en av tva
utrymningsvagar enligt Boverkets byggregler behdver féljande beaktas:



Dnr BTN13/68 45/75

«  Barbar stege kan anvandas om det vertikala avstandet mellan marken
och ett fonsters underkant eller balkongréacket inte 6verstiger 11,0 meter.
Vid utrymning med hjélp av barbar stege ska det finnas uppstallningsyta.

*  Hojdfordon kan anvandas for utrymning under férutsattning att kérbar
vag/raddningsvag och uppstallningsplatser fér hdjdfordon finns. Vidare
ska avstandet mellan marken och fénstrets underkant eller balkongracket
inte dverstiga 23 meter.

Det ska framga i detaljplanen att brandvattenférsérjning ska anordnas i
omradet. Systemet ska baseras pa att brander ska slackas med vatten direkt
fran brandpost. Fl6det i brandposterna ska dimensioneras enligt tillampbara
delar i Vatten- och avloppsverksféreningens rad, VAV P83 och VAV P76 (ska
framga i detaljplanen). Lagsta fléde ska vara 1200 I/min. Avstandet mellan
brandposterna ska vara maximalet 150 meter och avstandet mellan brandpost
och uppstéllningsplats for slackbil ska inte dverstiga 75 m (ska framga i
detaljplanen). Om avsteg ska géras fran VA V P83 och VAV P76 ska
I6sningen férankras hos Raddningstjansten

Under byggtiden dkar risken fér en odnskad handelse, framférallt néar det gar
tag parallellt med byggandet. Darfér ska raddningstjanstens atkomst beaktas
under byggtiden, det ska finnas nagon form av insatsplan for
byggarbetsplatserna vilken skall férankras med raddningstjansten.

Bemdtande:

Brottsférebyggande

Nykodpings kommun planerar for ett attraktivt omrade med det priméara fokuset
pa resandeperspektivet. Det finns dock lika héga ambitioner kring att omradet
ska bli ett trevligt och valbesdkt omrade aven fér kommunens invanare och
besbdkare som nddvandigtvis inte ar pa resande fot. Darfér planerar
kommunen for ytterligare funktioner inom omradet; park, kontorsméjlighet och
olika méjligheter att etablera centrumverksamhet. Fler funktioner inom
omradet ger forutsattningar for att platsen anvands och beséks av fler och
under fler timmar pa dygnet vilket ar viktigt ur ett brottsférebyggande, — och
trygghetsperspektiv.

Kommunen tackar fér raddningstjansten synpunkter och tar dessa med sig fér
beaktande infor projekterings- och byggnadsskedet.

Krishantering

Infér granskningskedet har en férdjupad dagvattenutredning tagits fram.
Nykodpings kommun har en hég ambitionsniva fér dagvattenhanteringen inom
planomradet. Férdréjningsvolymer avseende dagvatten beréknats utifran att
ett 20-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska férdréjas minst ner till ett regn
med en aterkomsttid pa 2 ar. Utredningen har ocksa tagit hdjd fér
extremfldden (skyfallssituation) och har konkretiserat dagvattenldsningarna i
detaljplanen.
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Trafikverket ansvarar fér dagvatten inom sparomradet i anslutning till
detaljplanen f6r Nykdpings resecentrum.

Férebyggande brand/risk

Inom omradet f6r detaljplanen féreslas en byggnad med kontor och
centrumverksamhet samt ny bostadsbebyggelse. Nyképings kommun planerar
for ett attraktivt omrade med det primara fokuset pa resandeperspektivet. Det
finns dock lika hdga ambitioner kring att omradet ska bli ett trevligt och
valbestkt omrade aven fér kommunens invanare och besékare som
nédvandigtvis inte &r pa resande fot. Darfér planerar kommunen fér ytterligare
funktioner inom omradet; park, kontorsméjlighet och olika méjligheter att
etablera centrumverksamhet. Fler funktioner inom omradet ger férutsattningar
for att platsen anvands och besdks av fler och under fler timmar pa dygnet
vilket &r viktigt ur ett samhéllsplaneringsperspektiv och ar ett satt fér
Nykopings kommun att géra omradet till en férlangning av stadens centrum.

D& placeringarna ligger inom Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
fran led med farligt gods har en férdjupade riskutredning (Sweco 2018-04-40
genomforts for att studera om en acceptabel riskniva gar att uppna och vilka
atgarder som i sadant fall kravs. Raddningstjansten har varit med under
arbetet med denna utredning och granskat samt kommit med inspel till denna.

Detaljplanen sakerstéller de i utredningen redovisade atgarderna som kravs
for att de anvandningar som féreslas gor att markanvandningen blir lamplig. |
svar till LAnsstyrelsens yttrande har dessa atgarder angetts under rubriken
Risk fér olyckor, i 6vrigt hanvisas till att studera plankartans bestammelser.

Detaljplanens angivna anvandning fér Centrum inrymmer en kombination av
olika verksamheter som handel, service, samlingslokaler och andra
verksamheter som bor ligga centralt eller vara latta att n4. Centrum ar ett
samlingsnamn dér syftet ar att fa till en blandning av verksamheter. |
begreppet ingar till exempel butiker, restauranger, kontor, gym, biograf,
bibliotek, apotek, vandrarhem och hotell enligt Boverkets standard. Dessa
olika anvandningar har tagits i beaktande vid upprattande av riskutredningen
dar hotell &r bland de kansligaste verksamheterna. Vid hotellverksamhet i
centrumbyggnaden stélls ytterligare krav pa brandklass EI60 péa fasad
narmast spar alternativt att hotell placeras i del av byggnad som ar lange bort
fran spar (ca 25 meter). Detta sékerstélls ocksd i detaljplanen.

Insatsmdjligheter fér rdddningstjénsten
Synpunkterna noteras. Planbeskrivningen kompletteras med skrivning om
brandvattenférsérjning.

Svenska kyrkan, Nyképings férsamling

Efter samradsmétet den 25 januari och workshop den 14 februari framkom att
Nykoépings kommun vid férfragan till allmanheten, fatt till svar att gréna strak i
resecentrums narmiljé ar mycket viktigt fér Nykdpingsborna. Nyképings
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férsamling anser inte att det tAnkta sexvaningshuset med kontorslokaler gor
det mojligt att ta till vara allmanhetens synpunkter.

En av anledningarna &r att byggnaden starkt skulle férsvara méjligheten att
knyta samman grénomradena i narmiljon, som bland annat Vastra
kyrkogarden utgdr en del av. Nyképings férsamling menar att om
sexvaningshuset byggs enligt planen, sa skulle inte Véastra kyrkogarden ges
mojlighet att med sin gréna, lugna och meditativa karaktér fa utgéra en del av
de gréna sammanhalina strak, som Nyk&pingsborna anser vara sa viktiga. Att
daremot sanka byggnaden till tva vaningar skulle 6ppna for att knyta samman
grénomradena i resecentrums narmilj6 och ta tillvara pa allmanhetens
inkomna synpunkter.

Att sdnka byggnaden till tva vaningar och placera kontorslokaler pa annan
plats, stdéds aven av synpunkter som framkom under den workshop, som
anordnades den 14 februari i &r. Nykdping lanseras som en smastad, darfoér
skulle en lagre byggnad med lokaler som fylls med annat &n kontor, kunna
forstarka smastadskaraktaren och skapa ett mervéarde for det planerade
resecentrumet. Det planerade sexvaningshuset med kontorslokaler skulle
daremot ge en helt annan bild av Nykdping och knappast férhéja platsens
varde.

Véstra kyrkogarden, som under lang tid var placerad i utkanten av staden, har
under tid kommit att bli en del av stadsbilden. Nykdpings Westra Kyrkogard
anlades 1825 och ar en parkkyrkogard av barock-karaktar med ett unikt
gravkapell. Granhacken omgardar och skyddar kyrkogarden fran insyn och
skapar en meditativ och lugn plats. Brunnsgatan ger, tack vare att den ar
nagot nedsankt, lite buller och stér inte den kénsliga miljon ndmnvart. For
nagra ar sedan anlades en ny askgraviund efter diskussioner om att en ny
bullervall skulle byggas mot banvallen, som en del av resecentrumets
byggande, vilket var ett avgérande besked fér anlaggningen av
askgravlunden. Askgravlunden ar placerade pa sddra delen av kyrkogarden
mot Brunnsgatan. Med ett sexvaningar hégt kontorskomplex som granne
minskar den lugna och meditativa kédnslan samt stér den personliga
integriteten och 6kar insynen. Vastra kyrkogarden riskerar darfér att bli en
museikyrkogard. Nykdpings férsamling strévar efter att Vastra kyrkogarden
aven i framtiden ska anvandas, precis som idag, fér gravsattningar pa
kyrkogarden, foérrattningar i kapellet samt varna véardighet och stillhet.

Nykopings férsamling anser att Nykdpings kommun bér beakta vara
synpunkter ovan och andra planen med det sex vaningar héga
byggnadskomplexet till en l1agre byggnad, som binder samman de gréna
omradena och tar hansyn till Nyképings sméastadskaraktar samt
sammanbinder resecentrum med stadskarnan pa ett gott och genomtankt satt.

Bemotande:
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Nykodpings kommun planerar for ett attraktivt omrade med det priméara fokuset
pa resandeperspektivet. Det finns dock lika héga ambitioner kring att omradet
ska bli ett trevligt och valbesdkt omrade aven fér kommunens invanare och
besbdkare som nddvandigtvis inte ar pa resande fot. Darfér planerar
kommunen for ytterligare funktioner inom omradet; park, kontorsméjlighet och
olika mojligheter att etablera centrumverksamhet. Féreslagna
verksamhetshuset ar med och bidrar till att platsen anvands och besdks av fler
och under fler timmar pa dygnet vilket ar viktigt ur ett
samhallsplaneringsperspektiv och ar ocksa ett satt for Nykdpings kommun att
gbéra omradet till en férlangning av stadens centrum. Utformningen och skalan
fér byggnaden har dock studerats vidare och férslaget redovisar nu en hégre
byggnad mot sparomradet och jarnvagsbron med en nedtrappning mot
befintliga bostadshus ldngs Sédra Bangardsgatan. Detta bidrar till ett béattre
mote med skalan pa den befintliga bostadsbebyggelsen.

Vid ombyggnad av Brunnsgatan kommer kérbanan att placeras lagre an
dagens lage medans gang- och cykelvagarna pa émse sidor kommer ligga
hégre i férhallande till kérbanan for bil. Vid framtagande av ny sektion och lage
for Brunnsgatan har sektionen och mattsattningen studerats for att inte
paverka befintlig slant mot kyrkogarden. Har kommer gang- och cykelbanan
ligga i befintlig niva.

Inkomna synpunkter i tidigare medborgardialog redovisade mycket riktigt en
6nskan om att framtida resecentrum ska vara en plats som ar grén och
lummig. Utéver det dnskar invanarna ocksa en entrébyggnad som fungerar
som ett nav. Det ska vara liv och rérelse och ha en modern och stadslik
kansla och platsen ska fokusera pa resande men befintliga byggnader far
garna anvandas till café. Inkomna synpunkter har beaktats infér framtagandet
av forslaget till Nykdpings resecentrum.

Avseende det gréna och lummiga resecentrum har kommunen arbetat vidare
med den planerade grénstrukturen inom omradet. Intentionerna finns
redovisade i illustrationsplanen och i det Funktions, - utformnings, - och
gestaltningsprogram som tagits fram till granskningsskedet. Kommunen har
en uttalad och h6g ambition nar det kommer till framtida grénstruktur inom
omradet. Dar det har gatt att sékerstalla anges det som en planbestdmmelse i
plankartan. | évrigt redovisas det som en vision och ambition att beakta under
genomférandet av omréadet.

Jernhusen

Bakgrund

Jernhusen ager, utvecklar och férvaltar fastigheter langs den svenska
jarnvagen och vi vill géra det enklare att resa kollektivt och att transportera
gods med jarnvag. Jernhusen skapar ocksa nytt liv i stationsomraden sa att
fler kan bo, arbeta och vistas néra bytespunkterna.
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Jernhusen ager ett flertal fastigheter i Nyképing, Vaster 1:42, 1:42 och 1:43.
Dessa fastigheter ar belagna inom stationsomradet.

Detta yttrande redovisar Jernhusens svar pa detaljplan fér Nykdpings framtida
resecentrum. Jernhusens samtliga reflektioner och synpunkter bottnar i férsta
hand i Jernhusens erfarenheter fran liknande projekt runt om i Sverige.
Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande blandad
stationsnéra stad.

Huvudsynpunkt:

Jernhusen har inte varit delaktiga i framtagandet av detaljplanen fér Vaster
1:42. Detta kanns olyckligt da Jernhusen besitter stor kompetens inom
utveckling av stationer/resecentrum. Med det forslag till plan som ligger sa
férlorar aven Jernhusens fastigheter stora delar av sitt marknadsvarde utan att
Jernhusen kompenseras for detta. Jernhusen stéller sig positiva till att
fortsattningsvis medverka till utveckling av ett rationellt och effektivt
resecentrum i Nyképings stad.

1. Prioritera resendren

Synpunkter:

Bytespunkter fér multimodalt resande

For att fa till en effektiv bytespunkt inom resecentrumomradet ar det av
yttersta vikt att fa till valfungerade hallplatser fér tag och buss med en kort
gangvag. Busshallplatser vid resecentrum bér planeras yteffektivt for att inte
skapa en barriar inom ett resecentrum. Jernhusen anser att en mera
optimerad busshallplatsfunktion bér vidareutvecklas genom att arbeta med
s.k. "slottider" i stéllet for fasta hallplatser for lagfrekventa busslinjer.

Jernhusen vill framhalla vikten av att placera korttidsparkering och "kiss& ride"
langre bort an taxi i férhallande till huvudentrén. Detta har i andra
stationsomraden visat sig vara det mest lampliga ur funktionssambandet for
effektiva och attraktiva bytespunkter. For att fa till stand en framgangsrik
taxietablering, korttidsparkering samt "kiss & ride" bér marken definieras som
kvartersmark.

For en effektiv bytespunkt ar en val utbyggd pendlarparkering viktig for manga
kollektivtrafikresendrer. Om fler bilister ska vélja kollektivt resande maste det
finnas pendlarparkering i en val avvagd méangd, men med mycket god
tillganglighet till resecentrum. Ett parkeringshus bér placeras néra
resecentrum for att kunna tillgodose biltrafikanters dnskemal om att kunna
parkera sin bil smidigt innan resan fran resecentrum pabdérjas. Genom att
erbjuda affarsresenéaren bra tillgang till parkering kommer affarsresenaren
valja taget framfor bilen for sina afférsresor.

2. Skapa urbana mdétesplatser for ett attraktivt resecentrum
Synpunkter;
Densitet, funktion och arkitektur
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For att kunna skapa den stationsnéra staden maste transporter av farligt gods
inom stationsomradet férbjudas for att fa till en tat bebyggelse inom
stationsomradet. Detta for att skapa urbana métespunkter samt blanda
funktioner.

Befintliga byggnader inom stationsomradet

Integrera befintlig station, som har ett stort kulturhistoriskt varde, sa att den
leder resenérerna fran centrum till nya resecentrum. Att skapa férutsattningar
for en fortsatt god anvandning av stationen ar viktigt fér staden saval som for
Jernhusen.

Omradet norr om resecentrum bor integreras i den stationsnéara staden. Med
bostader inom detta omrade utvecklas staden runt om resecentrum. Genom
att utveckla stationen och omradet runtomkring s& kan Nykdping ta emot
framtidens dkande antal resenarer och invanare.

Jernhusen féreslar att befintlig station aven fortsattningsvis fungerar som
station och kompletteras med en utbyggnad fér att kunna ta till vara de
kulturhistoriska vardena som den befintliga stationen besitter samtidigt som
den blir mer funktionell och modern som station.

3.Blanda funktioner inom resecentrum och i resecentrums ndromrade
Synpunkter:

Den stationsnéra staden skall ha sitt centrum i resecentrum och utvecklas
inom en 600 meters radie fran stationen. Darfér anser Jernhusen att en
gymnasieskola bér etableras nara resecentrum inom en 200-meters radie fran
stationsomradet. Detta for att underlatta skolungdomars vardag och skapa
mer liv i omradet

Norr om sparen bér bostadsbebyggelse slappas fram for att ta till vara den
potential ett resecentrum har. Att bo nara ett resecentrum ar attraktivt.

4.Fértdta med hdnsyn inom resecentrum

Synpunkter:

Jernhusen anser att hansyn har tagits vid fortatningen men att planeringen i
annu hogre grad kan fokusera pa att skapa en levande och vital stadsdel nar
ett resecentrum planeras. Detta kommer att bli en ny nod i staden och
planeras darefter.

5.Utveckla miljésmart inom Nykdping resecentrum

Synpunkter:

Jernhusen har som sin affarside att skapa hallbara stationer och hallbara
stationsmiljéer. Det finns manga goda exempel pa detta. Jernhusen kan vara
med bidra med de erfarenheter som finns inom féretaget.

Bemotande:
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Infér granskningen har samarbetet med mellan kommunen och Jernhusen
intensifierats och Jernhusen har bidragit med vardefulla synpunkter i arbetet
med innehall och utformning av Nyképings resecentrum och i arbetet med att
revidera forslaget infér granskning. Kommunen tackar fér och dnskar bibehalla
det goda samarbetet!

En av nyckelfrdgorna och malen i projektet handlar om att fa till en effektiv
bytespunkt mellan trafikslag. Projektmalet anger en bytestid pa 3 minuter
mellan kollektiva fardslag.

Kommunen delar Jernhusens instéllning till den stationsnéra staden och
jobbar aktivt med att fa till flera funktioner inom omradet utéver de funktioner
som &r direkt kopplade till resandeperspektivet, sdsom byggratter fér kontors-
och centrumlokaler och flera bostader. Detta for att levandegdra omradet
under hela dygnet och bidra till att omradet integreras pé ett battre satt med
centrum. Utrymme till verksamheter som kan underlétta en resandes vardag,
sasom kiosk, café och apotek har sakerstallts i byggratten for framtida
bussterminal.

Omradet norr om spar, Néthagen, féreslds omvandlas fran ett industriomrade
till "stad” med blandade funktioner sdsom bostéader, kontor, centrum, skola osv
dar arbetet med ny detaljplan har inletts. Kommunen och markagaren for
omradet har ett gott samarbete kring att dra nytta av varandras framtida
utveckling och arbetar aktivt for att fa till bra kopplingar omradena emellan
under sparomradet.

Den befintliga stationsbyggnaden invid Centralplan kommer framledes inte
utgéra resecentrums huvudbyggnad med stationsfaciliteter pa grund av det
forskjutna laget av omradet 6sterut mot Brunnsgatan och centrum.
Stationsbyggnaden kommer dock att kvarstd men ges istéllet en framtida
anvandning fér centrumfunktioner vilket inrymmer en rad anvandningar.
Forslag pa verksamheter som diskuterats ar restaurang eller saluhall.

Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Soérmlands Kollektivtrafikmyndighet

Myndigheten staller sig mycket positiv till att buss och tagtrafik samlas pa ett
och samma stélle for ett effektivt kollektivtrafiksystem. Prioriteringen av
trafikslag enligt transportstrategin gang, cykel, kollektivtrafik och sedan bilen
visar vagen for en hallbar framtid. Detaljplaneférslaget innehaller samtliga
funktioner som ger férutsattningar for ett smidigt resecentrum sasom
bussterminal, busstorg, taxiplatser, fardtjanstplatser, service, méjligheter till att
hamta och Iamna med korttidsparkering samt generést tilltagna
cykelparkeringar.
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Fran myndighetens sida finns intresse fér samarbete kring ett
aktérsgemensamt forsaljningsstalle fér resor och hyra av rastlokal och
eventuella teknikutrymmen. Att 4ga lokaler/fastigheter inom omradet ar
daremot inte aktuellt i dagslaget. Att bussterminalen ar utmarkt som
fastighetsmark anser myndigheten vara en god mdgjlighet om kommunen &ager
fastigheten. | annat fall ar allman platsmark att féredra. Ett resecentrum ar ju
just till fér alla och det allmé&nnas intresse bor vara det viktigaste intresset och
ger storst mojlighet till framgang néar det galler drift- och underhallsatgarder av
hdg kvalitet och stdérst méjligheter till inflytande i juridiska och rattsliga fragor.

Infér vidare arbete med resecentrum behdver fragor kring teknik och
utrymmen bl a fér resenédrsinformation, bade analog och digital samt kapacitet
i el- och telenét diskuteras.

Alla anlaggningar och resecentrum i allménhet férutsétts goras tillgangliga for
personer med funktionsnedsattning. Vad myndigheten avser med detta kan
l&sas i "Riktlinjer for en tillganglig kollektivtrafik i Sérmland” framtagen av
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet 2014.

Jarnvdgsfunktioner

Kollektivtrafikmyndigheten saknar en mer detaljerad beskrivning av méjliga
kopplingar mot TGOJ-banan och anser att det ar viktigt att eventuella framtida
byten till/fran plattformar utmed TGOJ-banan inte omdjliggdrs i och med detta
forslag till detaljplan.

Bussterminal

Det ar lampligt att utforma bussterminalen som en dockningsterminal, enligt
forslaget, d& huvuddelen av landsbygds-och regionbusstrafiken bestar av
vandande linjer som har sin &ndhallplats i resecentrum. Att ha bade av- och
pastigning i dockningsplatsen ar dock inte en optimal |6sning da detta drar ner
kapaciteten for varje dockningsplats da varje buss behdver sta dar en langre
tid. Alternativet &r att ha sarskilda avstigningshallplatser inom
terminalomradet. Av- och péstigning i dockningsplatsen kraver langsgaende
tillganglighetsanpassade lameller som tacker bussen hela langd och en
majlighet for bussféraren att styra av- respektive pastigning over tid.

lllustrationen av dockningsterminalen uppfyller inte dimensioneringsbehoven

av 5 stycken uppstaliningsplatser for rast och paus da uppstalliningsplatsen i

terminalens &stra ande (mot cykelparkeringen) inte kan anvandas. Denna yta
maste lamnas fri for in passage till terminalen.

Forslaget férutséatter en rastlokal fér bussférare, sa nara
uppstalliningsplatserna for rast och paus som majligt, Iampligtvis i det gamla
godsmagasinet. Att behalla en del av det gamla godsmagasinet, alternativt
skarmtak, 6ver infart till dockningsterminalen far dock inte innebéra
begransningar i hojd for busstrafiken. | och med att Brunnsgatan sénks fér att
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tillata fri passage under jarnvagen (4, 7 meter) ska passagen in till
dockningsterminalen tillata passage med samma fria hojd.

Busstorg

| planbeskrivningen anges att busstorget ar dimensionerat med plats foér "tva
boggibussar i fil". Detta ar inte 6verensstdmmande med de
dimensioneringsbehov som tidigare diskuterats mellan myndigheten och
Nykopings kommun. Det ska vara tva ledbussar efter varandra vilket ocksa
bilden visar. De enkelriktade kérbanorna begransar flexibiliteten da samtidig
avgang kravs av de tva bussarna vilket dock &r vad som planeras for
stadstrafiken nu och inom éverskadlig framtid.

Myndigheten anser att avstandet mellan stadsbuss och landbygds- respektive
regionbuss ar for stort i férslaget. ldag ar detta den vanligaste bytesrelationen
och dven om bytet mellan buss och tdg kommer att 6ka kvarstar behovet av
byte mellan landsbygds- respektive regionbuss och stadsbuss i vasentlig
utstrackning.

Myndigheten staller sig tveksam till spanger som utgdér trdnga passager i
anslutning till av- och pastigning for stadsbussarna. Om detta ska genomféras
vill myndigheten se resultat av flédesanalyser som visar att dessa spénger,
dessutom éver en vattenspegel, fungerar i hdgtrafik da fulla bussar ska
tdbmmas snabbt fér ett snabbt och smidigt byte till annat trafikslag.
Utformningen av den planerade Jarnvagsparken &r ocksa viktig nar det galler
resendrsfléden. Att trAngsel inte uppstar och att resendrer kan kénna sig
trygga nér de passerar genom parken under dygnets alla timmar ar viktigt.

Brunnsgatan

En korfaltsbredd pa 3.25 meter far anses vara minsta acceptabla standard for
busstrafik. Onskvart vore en breddning till 3.5 meter i atminstone det innersta
korfaltet, kanske pa bekostnad av mittrefugen.

Korsningen med Sédra Bangardsgatan planeras fér trafiksignalreglering vilket
ar bra. Denna trafiksignal bér innehalla en funktion fér bussprioritering fér
minst stadsbusstrafiken sdsom det redan idag &r i merparten av befintliga
trafiksignaler som berér stadsbusstrafiken. Antalet 6vergangsstéllen bér
minimeras. Fri héjd fér passagen under jarnvagen maximerar flexibiliteten f6r
busstrafiken lokalt, regionalt, nationellt och globalt.

Sdédra Bangardsgatan

Storleken pa trafiken pa S6dra Bangardsgatan och dess utformning kan
komma att fa en avgérande betydelse for funktionen och darmed effektiviteten
och attraktiviteten hos busstrafiken och i férlangningen for resecentrum.
Framkomligheten fér busstrafiken maste vara god. Passagerna for de stora
tunga gang- och cykelstraken far inte utformas pa ett satt som férsvarar
framkomligheten for bussarna. Atgarder for att begransa biltrafiken bér kunna
dvervagas om problem med framkomligheten for busstrafiken uppstar.



Dnr BTN13/68 54/75

Jarnvégsgatan

Viktigt att gatan utformas sa att tva boggibussar kan métas i de tva skarpa
kurvor som inleder och avslutar omradet kring det gamla stationshuset. |
dagens utformning fungerar inte detta pa ett bra satt.

Myndigheten vill med dessa synpunkter arbeta for ett fortsatt gott samarbete
kring ett effektivt och smidigt framtida Resecentrum.

Bemétande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Detaljplanen fér Nykdpings resecentrum tar hansyn till eventuell framtida
utveckling med persontagstrafik paA TGOJ-banan. Den atgardsvalsstudie som
genomfdrts om persontrafik pa TGOJ-banan har konstaterat att det inte ar
ekonomiskt férsvarbart utifran restider att ateruppta persontrafik i nartid.
Darfér har inte detaljer for plattformar pa TGOJ-banan utretts i detta skede.
Med en framtida utveckling i regionen kan frdgan om persontrafik aterkomma
och da ger planen méjligheter att koppla samman persontrafik pa banan med
ovrig tagtrafik och busstrafik. Sa som planhandlingarna ser ut i daglaget sa
omojliggdr den darmed inte en framtida utvecklin g av TGOJ-banan.
Planbeskrivningen kompletteras med en skrivning kring detaljplanens
paverkan pa TGOJ-banan och framtida méjligheter att bedriva persontrafik pa
banan.

Bussterminalen bygger pa pa-och avstigning i docka och pa en framtida
majlighet till dymanisk dockning. Det finns inte utrymme inom anl&ggningen for
separata avstigningsplatser.

Terminalomradet kommer ha méjlighet att inrymma 5 stycken
uppstéllningsplatser/reglerplatser dar den 5:e far utgéra en reserv och inte kan
placeras intill de évriga 4 pga att utrymme har méjliggjorts for flyttat
godsmagasin vasterut inom omradet. Kérsparstudier har genomférts och den
5:e platsen kan placeras i enlighet med illustrationen utan att paverka
inpassage till terminalen fér évriga bussar. De 4 reglerplatserna kan man
komma till oberoende av varandra men de kan inte angdra samtliga
dockningsplatser enligt gjorda kérsparsstudier.

Sedan samradet har kommunen gjort férdjupade studier av godsmagasinet.
Forslaget med att behalla en del av taket som ett skarmtak in till
terminalomradet &r inte langre aktuellt. | nu aktuellt férslag sparas de éldre
delarna av magasinet och flyttas vasterut inom omradet for att placeras direkt
s6der om terminalomradet. | delar av flyttat godsmagasin intill
bussterminalomradet kommer kaffestuga eller liknande att kunna anordnas fér
chaufférerna.

Busstorget ar dimensionerat for fyra enkelriktade parallelluppstéllningar som
medger 8 platser fér ledbussar. Texten i planbeskrivningen justeras. Utrymme



Dnr BTN13/68

finns for att bakomvarande buss ska kunna Iamna hallsplatslaget oberoende
av buss framfér.

Anl&ggningen ar planerad fér att klara projektmalet med 3 minuters bytestid
mellan kollektiva trafikslag.

Sédra Bangardsgatan kommer att byggas om fran Brunnsgatan fram till
Jarnvagsgatan. Sektionen fran korsningen och ca 140 meter vasterut kommer
att ha dubbla korfalt i vardera riktningen. Fran den bredaste sektionen
smalnas gatan av till ett korfalt i vardera riktningen. Framkomlighet for
busstrafiken kommer att vara prioriterad pa denna gata. Det finns tankar om
att minimera biltrafiken pa gatan till angéringstrafik till fastigheterna langs
gatan. Begransning av biltrafik regleras inte i detaljplanen utan hanteras
genom lokala trafikféreskrifter.

Ovriga synpunkter noteras.

Centerpartiet

Vii Centerpartiet ser mycket fint i de ritningar och planer som har
presenterats. Vi har dock nagra invdndningar som oroar oss och som vi ser
kan utestanga en stor del av kommunens invanare.

Tillgangen till parkering ndra stationen

Med vetskap om den mangd bostader som ockséa planeras uppféras i
naromradet, och med vetskap om den avsaknad av parkeringsplatser som ar i
omradet redan idag, och att antalet planerade parkeringsplatser i det blivande
omradet blir farre an det finns att tillga idag, sa ser vi en stor risk. Dels att de
boende utanfér stadskérnan som &r beroende av att ta bilen fér att sedan ta
sig vidare med tag (eller buss) kommer fa orimligt Iang pendlingstid fran
hemmet till taget, dels att behovet av langtidsparkering inte tillgodoses (hel
dag om man arbetar och dygnsparkering vid langre resor).

De redan boende i omradet ska dessutom aven de kunna parkera sina bilar
och ha ett fortsatt gott liv dar de valt att sl& ner sina bopalar.

Trédngseln i omradet

De boende i ndromradet far det trangre och mindre grénytor att tillga. Att
forlagga alla busslinjer till sagda stélle kommer bli fér trangt. Varfér dra in alla
skolbussar att ga foérbi morgon och eftermiddag samtidigt som alla andra ska
till/fran jobbet? Det torde vara battre att lata just dessa bussar ga utanfor
omradet och slippa ge sig in i trdngseln — speciellt som skolorna till stor del
ligger i andra delar av staden. Med kloka évergangar fran Sunlight-omradet
tex skulle de pendlande som reser med buss kunna kliva av pa den sidan
jarnvagen och snabbt hinna till tdget &nda. Galler att buss och tagtider
synkroniseras nogsamt. Likasa vid lasarettsomradet/Gullans kiosk-straket.
Overlag kan en decentralisering av bussarna med komplementet mindre
matarbussar/bilar som gar var 5e/10e minut in till stadskarnan/resecentret
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avlasta mycket. Det &r mycket viktigt att pendlartiden f6r de boende utanfér
stadskérnan kan hallas nere sa mycket det gar. Nagot som aven minskar
stressen vid stationsomradet under hogtrafikstid.

Kontorskomplexet

Vi kan se férdelarna med att ha méteslokaler i nara anslutning till tagstationen,
men samtidigt gbr det att vi stoppar upp mycket av den rérlighet av besékare
vi annars har till innerstan och butikerna, konferenslokaler osv i stadskarnan.
Som kontorskomplex innebar det arbetsplatser, men &ven dessa tarvar
parkeringsplatser.

Trafiken till omradet

Det ar oroande att s& mycket trafik leds in pa den vag som redan idag &r
mycket trafikerad och tillika den enda narmsta vagen in for raddningstjansten
och ambulanstrafiken in till innerstan. Forvisso ska viadukten byggas om och
gbras hogre, vilken ar mycket bra fér de fordon (traktorer med redskap osv)
som tex kommer fran Stigtomta/Raby hallet och ska till
reparationsverkstadderna sdsom Odal, Bil och traktor osv. Men vi ser &nda ett
orosmoment i trafikmangden som redan idag ar mkt begréansande vissa tider
pa dygnet.

Vi ser dverlag ett stort problem med séttet pa vilket man utestanger de boende
utanfér stadskarnan genom att prioritera bilen allra sist i fordonsslagen. Fér
manga ar bussen inte ett alternativ da bussarna gar utifran en annan agenda
an hur man arbetar, och allteftersom servicen férsémras pa de mindre orterna
sa maste man ha bilen for att kunna goéra sina olika arenden nar man ar i stan.
Det férsvarar for de boende utanfér stadskarnan och innebéar frankt att
kommunen bortser fran att tillvarata 1/3 av kommunens invanares intressen
och till syvene och sist bortser fran att se och ta tillvara hela kommunens
utvecklingspotential. For oss ar det viktigt med, och som vi saknar i detta, ett
samlat helhetsgrepp som tar in hela kommunens behov och méjligheter.

Bemdtande:
Tack fér inkomna synpunkter.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i
en vaxande stad. Nykdpings Transportstrategi tar tydligt stallning kring hur
trafikslagen skall prioriteras men &nda se det i en helhet. Foér att undvika att vi
till sist behdver riva befintlig bebyggelse i centrala Nykdping till f6ljd av 6kad
framkomlighet for fler bilar méaste vi anvanda oss mer av andra fardslag; gang,
cykel och kollektivtrafik. Kommunen arbetar aktivt med olika atgérder och
verktyg for att lyfta fram dessa trafikslag. Genom att framja gang, cykel och
kollektvitrafik framférallt i staden skapar vi utrymme och kapacitet for dem som
behdver anvanda sig av andra trafikslag. De som inte nédvandigtvis behdver
ta bilen till arbetet och som kanske bor i tatorten kan med férdel cykla eller dka
kollektivt vilket i sin tur skapar utrymme péa vagarna och lediga
parkeringsplatser for bilar till de som &r mer beroende av att anvanda bilen
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som transportmedel. Det ger férbattrad tillganglighet for fler manniskor oavsett
var man bor i kommunen.

130 stycken pendlarparkering utdver 20 stycken korttidsparkering planeras det
for inom detaljplaneomrédet direkt norr om sparomradet. Har arbetar
kommunen tillsammans med fastighetsdgaren fér fastigheterna norr om spar
inom Noéthagen fér en gemensam parkeringsldsning i form av ett
parkeringshus. Utdver dessa parkeringar kommer parkeringar iordningsstallas
for resecentrums behov utanfér planomradet. Kommunen undersoker
mdjligheten till pendlarparkering inom Hégbrunn och kommunen och
Landstinget arbetar ocksa fér en gemensam I6sning med parkeringshus kring
omradet for Landstingets parkering vid a-sidans vardcentral. Exakt hur manga
parkeringar som kommer att finnas till férfogande fér resecentrums behov ar
for tidigt att sdga. Kommunen beddmer att det kommer att finnas tillrackligt
antal parkeringsplatser i resecentrums narhet med de parkeringslésningar
som diskuteras.

Nykopings resecentrum ska bli ett attraktivt omrade. Det priméara fokuset ligger
pa resandeperspektivet. Det finns dock lika héga ambitioner kring att omradet
ska bli ett trevligt och valbesdkt omrade aven fér kommunens invanare och
besdkare som nédvandigtvis inte ar pa resande fot. Darfér planerar
kommunen for ytterligare funktioner inom omradet, déribland méjlighet till
centrumfunktioner och kontor. Med fler funktioner inom omradet skapas
férutsattningar fér att omradet anvands och besdks av fler och under fler
timmar pa dygnet vilket &r viktigt ur ett samhéllsplaneringsperspektiv och
trygghetsperspektiv. Genom att méjliggdra for en byggréatt f6r bland annat
kontor ut mot Brunnsgatan bidrar det till ambitionen att géra omradet till en del
av stadens foérlangda centrum.

Ovriga synpunkter noteras.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har elanlaggningar inom och i nérheten av planomréadet vilket visas
av bifogad karta (finns pa enheten), réd linje = 10 kV hégspanningsledning,
bla linje = 0,4 kV lagspanningsledning. Heldragna linjer &r luftledningar och
streckade linjer ar markforlagda kablar. Ledningarnas lage i kartan &r
ungefarligt. Natstationer visas som svart blixtférsedd kvadrat.

Vattenfall 6nskar att etablera en natstation inom planomradet for att méta
expansionen som planen medger. Se bifogad skiss fér 6nskad placering.

Eventuell flytt/férandringar av befintliga elanlaggningar utférs av Vattenfall,
men bekostas av exploatéren. E-omradet bér ha en storlek pa ca 10x10
meter, storleken kan diskuteras beroende pa placering. Och ett minsta
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avstand om 5 meter ska galla mellan natstationen och narmaste brannbara
byggnadsdel.

Ovrigt

Offert pa eventuella el-serviser, bade byggkraft och permanent servis, bestalls
via https://www.vattenfalleldistribution.se/el-hem-till-dig/ eller pa telefon: 020—
82 10 00.

Vid eventuella schaktningsarbeten skall kabelutsattning begaras. Detta
bestélls via Post och telestyrelsens www.ledningskollen.se. Om arendet
bradskar kontakta Vattenfalls kundtjanst pa telefon: 020-82 10 00, kostnaden
for utryckningen debiteras da bestéllaren.

Befintliga elanlaggningar maste hallas tillgangliga under alla skeden av
plangenomférandet.

Vattenfalls markférlagda kablar far inte byggas 6éver och Vattenfalls
anlaggningar maste uppfylla det sékerhetsavstand som framgar av
Elsakerhetsverkets starkstromsféreskrifter.

Bemdétande:
Tack fér inkomna upplysningar.

Ett E-omrade for teknisk anlaggning, E, har tillférts plankartan efter samrad
med Vattenfall.

Befintliga hégspanningsledningar som finns i dstra och vastra gang- och
cykelvagen langs Brunnsgatan behdver flyttas pa i samband med
ombyggnationen av Brunnsgatan och féreslas forlaggas i nytt u-omrade som
tillfdrts plankartan dér ledningarna gar 6ver kvartersmark. Tomrdr behdver
ldggas ned i framtida gang- och cykelbanor i ombyggd Brunnsgata fér framtida
gatubelysning.

Vattenfall far under granskningen del av den framtagna systemhandling for
Brunnsgatan som beskriver de féreslagna tekniska lésningarna for bland
annat den ledningsomlaggning som kommer att kravas.

Ovriga synpunkter kring behov av flytt och féréndring av elanlaggningar
noteras i planbeskrivningen.

Vattenfall Varme

Tillkommande exploatering kan anslutas till fjarrvarmenatet

Bemdétande:
Kommunen tackar fér inkommet yttrande och noterar synpunkten. A den sddra



Dnr BTN13/68 59/75

sidan av jarnvagen finns en fjarrvarmekulvert i den éstra gang- och
cykelvagen langs Brunnsgatan. Fjarrvarmekulverten foreslas att laggas om i
nytt u-omrade pa plankartan pa grund av att den vid vissa partier ligger i
vagen for planerat trdg som kravs fér Brunnsgatans sénkning. Bristen pa
utrymme i befintlig gang- och cykelvag gor det svart att I1dgga om ledning i nytt
lage i gang- och cykelvagen.

Vattenfall vdrme har infér granskningen av detaljplanen fatt del av den
systemhandling fér Brunnsgatan som tagits fram och som beskriver och visar
pa teknisk l6sning for era ledningar.

Naturskyddsféreningen Nyképing och Oxelésund

En valgjord miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) bidrar till samsyn och enighet.
Det g6r inte MKB:n fér planerat resecentrum i Nykoping.

| motsats till vad kommunen fann i sina flera &r gamla utredningar och planer,
beddmer vi att det finns minst ett annat, mgjligt lage fér resecentrum.

MKB:ns jamférelsealternativ ar inget egentligt alternativ

I MKB:n finns ett huvudalternativ och ett jamférelsealternativ. Nollalternativet
(bussterminalen kvar vid Teaterparken) kan laggas at sidan. Problemet ar att
huvud- och jamférelsealternativens lagen ar i stort sett lika och att ett
resecentrum i bada alternativen skulle fa "markbart negativa konsekvenser fér
naturvarden och den biologiska mangfalden” (citat ur MKB:n).

MKB:ns brist pa egentliga alternativ kan félla férslaget om detaljplanen
Overklagas

Over huvud taget ar det inte mycket i MKB:ns samlade bedémning (pa sid 6
och 83) som skiljer de bada alternativen fran varandra. Det undergraver
MKB:ns trovardighet. Det skulle t.ex. kunna uppsta misstanke att sakagarnas
motstand mot det stora parkeringshuset i jAmférelsealternativet ska fa
huvudalternativet att framst& som det enda rimliga. Ett formaliafel kan medféra
att hela processen maste gdéras om fran bérjan.

Det behévs ytterligare minst ett jamférelsealternativ

MKB:n behdver alltsa utvecklas och beskriva hur méjligheterna att bygga ett
nytt valfungerande resecentrum skulle paverkas om det placerades i ett helt
annat l1age dar de samlade konsekvenserna fér naturmiljén och andra varden
kan vara godtagbara. Aven om huvudalternativet &nda vore att féredra, skulle
MKB:n vara trovardig och bidra till samsyn och enighet.

Ett exempel &r Sunlightomradet

Det kan finnas flera méjliga alternativ fér resecentrums lage. Pa sidan 20
namns t.ex. alternativet S (Sunlightomradet) som avfardas obegripligt med
orden "TGOJ-banan blir kvar som barriar och ingen tydlig passage mot
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centrum finns”. Barridren kan ju bemastras med likadana "undergangar” som i
huvudalternativet eller ljusa och vaderskyddade évergangar. Passagerna
mellan nuvarande stationsbyggnad och centrum ar tydliga och kan antagligen
gbras annu tydligare. Ett resecentrum i och intill den nuvarande
stationsbyggnaden med de ytkréavande landsortsbussarna pa andra sidan
TGOJ-banan (utfart mot Norrkdpingsvagen) forefaller alltsa vara ett méjligt
jamférelsealternativ.

Bemétande:

Ett jamforelsealternativ ska vara ett rimligt alternativ scenario for utveckling av
omradet. Infér arbetet med detaljplan fér resecentrum har manga olika
lokaliseringar och utformningar studerats. For att jamférelsealternativet ska bli
sa rimligt som mojligt har darfér det tidigare framarbetade férslaget till
detaljplan fran 2014 valts.

Tidigare diskuterade alternativ redovisas i avsnitt 6 i MKB:n och har avskrivits
av olika anledningar. Alternativet med placering pa Folkungavallen avskrevs
da det skulle bli svarigheter att byta mellan buss och tag samt med anledning
av den vardefulla kulturmiljén. | alternativet med placering kring Sunlight, norra
Hégbrunn, kvarstar TGOJ-banan som barridr och alternativet har ingen tydlig
koppling till centrum varfér aven detta har avskrivits fér kommunen att arbeta
vidare med.

Nykopings hembygdsférening

Nykdpings hembygdsférening ar i grunden positiv till ett nytt resecentrum i
Nykoping med 6kad tillganglighet och samordning av olika reseslag.
Hembygdsféreningen ar en ideell férening vars uppgift i detta sammanhang &r
att granska detaljplaneférslaget ur historiskt och stadsmiljéperspektiv.

Vi tycker att resenarer och andra personer som kommer till
resecentrumomradet skall kAnna igen (lara sig att kAnna igen snabbt) att de
kommit till Nykdping och uppleva att det &r en aktiv, historisk och kulturell
plats.

Det enda i detaljplaneférslaget som ar historiskt och nagot signifikant fér
Nyképing ar den del av det gamla godsmagasinet som man féreslar skall
sparas. Den sparade delen kommer dock att férandras kraftigt sa det blir till
stor del bara en markering av godsmagasinet. Detta racker inte tycker vi.
Vi dnskar att man i den nya bebyggelsen aterknyter till omkringliggande miljd,
till det gamla stationshuset, tingshuset och Odd Fellowhuset. fast i modern
tappning forstas. Det skulle i sa fall paverka de bada entrébyggnaderna vid
sidan av sparen, cykelhuset och vid utformningen av de bada stora
kontorshusen. P4 skisserna ser de bada stora kontorshusen klumpiga och
dverdimensionerade ut. Vi tycker att 6 - 7 vaningar ar alldeles fér hogt.
Hembygdsféreningen féreslar darfér att ovannamnda byggnader utformas
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med anlitande av en erfaren arkitekt eller allra helst genom en arkitekttavling,
det at ju fortfarande gott om tid.

Hembygdsféreningen hade ocksa garna sett att det gamla
centralstationshuset, férrddshus/ lokomotorstall och godsmagasin hade blivit
bevarade som en enhet. Vi forstar att detta inte passar in i nuvarande forslag.
Vi foreslar dock att ytterligare en del av godsmagasinet sparas, namligen den
“husliknande” del som ligger narmast Brunnsgatan. Vi féreslar att denna del
flyttas, kanske som cykelcentrumhus eller till en annan plats som tex café. Det
finns valdigt fa trdhus bevarade i Nyképing och detta ar ett vackert tidstypiskt
hus. Med en skylt kan man férklara var det en gang lag och att det utgjorde
ena anden av godsmagasinet vars andra &nde finns bevarad pa ursprunglig
plats och att godsmagasinet tilsammans med det gamla stationshuset
utgjorde en enhet ritad av Folke Zettervall.

Vi tycker ocksa att man tagit alltfor lite hénsyn till det gamla stationshuset vid
utformningen av detaljplaneférslaget. Det borde integreras mer i det nya
stationsomradet. Det &r dnskvart att det ocksa far en funktion for att ingd som
en integrerad del i omradet, tex for turistinformation, som utstalliningslokal eller
nagot annat. Vi anser att det inte skall ske nagon nybyggnation i
jarnvagsparken mittemot det gamla stationshuset. Det kommer att férstéra
utblicken mot och omgivningen till det gamla stationshuset.

Bemotande:

Fordjupade studier har genomférts avseende godsmagasinet. Tidigare forslag
som var ute pa samrad féreslog att den nyare delen av magasinet skulle
sparas och del av det gamla taket kunde utgdra ett tak éver gang- och
cykelpassage mot entrébyggnad. | nu aktuellt férslag fér granskning avses
istallet den Gstra delen av godsmagasinet sparas tillsammans med villadelen
pa grund av att denna del &r den urspungliga delen och som darmed har ett
hégre kulturhistoriskt varde.

Forslaget redovisar att denna del av byggnaden flyttas vasterut och placeras i
direkt anslutning till framtida busstorg fér regionbussar. Placeringen gor att
byggnadens parallellitet med Sédra Bangardsgatan behalls vilket anses
vardefullt att behalla och placeringen bidrar till en rumslighet av gatan och
som en avskarmning mot busstorget vilket starker det i vrigt férandrade och
breddade gaturummet. lllustrationer kring hur detta kan komma att se ut finns
framtagna och syns i uppréttat funktions, - utformnings- och
gestaltningsprogram (FUG).

| utformningen av den nya bebyggelsen i omradet har inspiration hamtats just
fran bland annat det gamla stationshuset, tingshuset och Odd Fellow-huset.
Battre illustrationer och renderingar har tagits fram fér badde de symmetriska
entrébyggnaderna som placeras pa varsin sida om sparomradet samt fér
planerat verksamhetshus ut mot Brunnsgatan. Framtagna illustrationer syns
redovisat i FUG:en.
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Utformningen fér planerat verksamhetshus har ocksa studerats vidare och s&
aven dess placering inom framtida kvarter. Forslaget redovisar en byggnad
som ar hégre mot jarnvagen med nedtrappning i mot befintliga bostadshus
lAngs Sodra Bangardsgatan for att pa ett battre satt méta denna bebyggelses
skala

Den befintliga stationsbyggnaden invid Centralplan kommer framledes inte
utgéra resecentrums huvudbyggnad med stationsfaciliteter pa grund av det
forskjutna laget av omradet 6sterut mot Brunnsgatan och centrum.
Stationsbyggnaden kommer dock att kvarstd men ges istéllet en framtida
anvandning fér centrumfunktioner vilket inrymmer en rad anvandningar.
Forslag pa verksamheter som diskuterats ar restaurang eller saluhall.

Planerad byggréatt fér bostader mitt emot det gamla stationshuset invid
Centralplan har studerats vidare infér granskningen av planforslaget.
Byggratten har delats upp pa tva byggnadskroppar fér att behalla det éppna
sambandet med Centralplan och i det Iaget undvika en sluten fasad.
Uppbrytningen i tva byggnadskroppar anses harmoniera béattre med den aldre
stadsplanen. Byggratterna har vidare anpassats till befintlig intilliggande
bebyggelse avseende hdjd, takvinklar och materialitet. lllustrationer pa férslag
till bostadsbebyggelse har tagits fram och redovisas i FUG.

Kommunbygderad

Styrelsen f6r Kommunbygderad Nykdping har tagit del av det material i digital
form och pa papper som har funnits tillgangligt avseende resecentrum i
Nykoping infér samradsmétet p& Culturum i Nykdping den 25 januari 2017. Vi
sander hdrmed in en och samma skrivelse med synpunkter till Trafikverket
och till Nyképings kommun. Ledaméter i styrelsen har varit med pa
samradsmétet. Vi uppskattar den information som har lamnats, och att
Trafikverkets och kommunens samradsinformation och -méten har
koordinerats val i tid och rum.

| nu gallande Oversiktsplan fér Nyképings kommun, antagen av fullmaktige i
november 2013, sags pa s. 17 under rubriken Sédra stambanan, avseende
den s.k. Nyképingsbanan bland annat att:

"Norrképing och Linképing uttrycker i sin gemensamma 6versiktsplan ett
framtida behov av en pendeltagstrafik dven pa Sédra stambanan efter det att
Ostldnken é&r fardigstélld. Orsaken &r en ékad befolkningstillvéxt i regionen
2030.

Kommunen stéller sig positiv till en lokalt utbyggd kollektivtrafik éver
kommungrénserna i framtiden och har for avsikt att ta hdnsyn till stambanans
betydelse och strategiska markbehov vid planldggning.”

62/75
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Mot denna bakgrund &r det av stdrsta vikt, att utrymme och kapacitet for att
hantera ocksa pendeltagstrafik pa Nykdpingsbanan skapas vid anlaggandet
av Resecentrum (RC) i Nyképing. Kommunbygderadet konstaterar darfor,
med tillfredsstéllelse, att den nuvarande kapaciteten foéreslas férstarkt genom
anlaggandet av ett tredje spar med en sidoperrong séder om den idag
befintliga mittperrongen, som klokt nog féreslas bli breddad, med dess bada
spar. Den féreslagna sidoperrongen far darmed ett synnerligen strategiskt
lage, som i hdgsta grad underlattar byten mellan pendeltdg och buss (eller
cykel). Att den nya bron éver Brunnsgatan ges utrymme fér tre spar ar
foreddmligt liksom att RC utformas i enlighet med de nu presenterade
forslagen vad avser lokalisering av spar, plattformar, ytor for bussar,
cykelparkering samt passager fér gaende och cyklister.

For boende utanfér centralorten &r tillgangen till parkeringsplatser av
avgobrande betydelse om man skall ha méjlighet att utnyttja de resmdéjligheter
som Ostlanken kommer att erbjuda.

Att biltrafiken i huvudsak féreslas angéra det aktuella omradet vid dess norra
sida bedémer vi som lyckligt ur trafiksékerhets- och stadsmiljésynpunkt. Vi har
inte underlag for att kunna ta stallning till hur angéringen féreslas ske eller till
parkeringsytornas kapacitet, men konstaterar att brist pa p-platser vid
pendlarparkeringar ar olycklig. Ett parkeringshus i nara anslutning till RC
menar vi kan vara motiverat som ett alternativ till eller i kombination till en
eventuell kontorsbyggnad.

Avslutningsvis vill vi till Trafikverket framféra den synpunkten, att det kunde
vara angelaget att satta in en "lillpendel” pa TGOJ-banan mellan Oxelésund
och RC (och kanske RC - Skavsta?), for matning till/fran de regionala tdgen
pa (bibanan till) Ostlanken och pendeltagen pa Nykdpingsbanan. En sadan
pendel kréver att sparsystemet inom Bangardsomradet, vaster om
Resecentrumomradet i jarnvagsplanen, vid de planerade ombyggnaderna
anpassas sa att en motorvagn fran Oxelésund kan véxlas in pa
Nykodpingsbanans spar, och déarifran "backa” in till RC. Och kdéra ut igen
samma vag fast i motsatt riktning vid kdrning till Oxelésund.

Bemétande:
Kommunen tackar fér inkomna kommentarer och synpunkter.

Angéaende synpunkt om brist pa pendlarparkering har kommunen raknat med
att rymma 130 stycken pendlarparkering utéver 20 stycken korttidsparkering.
Parkeringarna angdrs via en ny gata fran Blommenhovsvagen. (se
illustrationsplanen eller plankartan). Kommunen arbetar har fér en gemensam
parkeringsldsning i form av ett parkeringshus tillsammans med
Samhallsbyggnadsbolaget, SBB, som &ger och ska utveckla fastigheterna
norr om sparomradet, Raspen 1,2 och 3.

Utdver dessa parkeringar kommer parkeringar iordningsstallas utanfér
planomradet. Kommunen undersdker méjligheten till pendlarparkering inom
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Hégbrunn och kommunen och Landstinget arbetar ocksa fér en gemensam
I6sning med parkeringshus kring omréadet f6r Landstingets parkering vid &-
sidans vardcentral.

Division Social Omsorg

Division Social Omsorg har beretts tillfalle att yttra sig vad galler férslag till ny
detaljplan fér Nykdpings framtida resecentrum. Med anledning av detta vill vi
framféra féljande:

Det ar viktigt att omradet ar tillgangligt fér funktionsnedsatta. Det ar aven av
vikt att det finns en funktionell utformning av sittplatser och att parkeringen ar
l&ttillgénglig och utformad fér en aldre malgrupp.

Hjartstartare och forsta-hjélpen-kit behdver finnas pa omradet. Det ar viktigt att
det finns information till personer som inte har svenska som modersmal och
teknisk utrustning som kan underlatta fér alla malgrupper.

Beakta dven barnperspektivet och se till att ha en kostnadskontroll.

Bemétande:
Kommunen tackar fér kloka synpunkter och tar med sig dess infor
projekteringsskedet och byggnation.

Tystbergabygdens natverk

Styrelsen for bygderadet Tystbergabygdens Natverk (TN) har tagit del av det
material, i digital form och pa papper, som har funnits tillgéngligt avseende
resecentrum (RC) i Nykoéping infér samradsmétet pa Culturum i Nyképing den
25 januari 2017. Vi sander harmed till Nykdpings kommun in en skrivelse med
synpunkter pa forslaget till detaljplan. Ledaméter i var styrelse har varit

med pa samradsmotet.

| nu gallande Oversiktsplan for Nykdpings kommun, antagen av fullméktige i
november 2013, sags pa s. 17 under rubriken Sédra stambanan, avseende
den s.k. Nyképingsbanan bland annat att:

” Kommunen stéller sig positiv till en lokalt utbyggd kollektivtrafik éver
kommungrénserna i framtiden och har for avsikt att ta hdnsyn till stambanans
betydelse och strategiska markbehov vid planldggning.”

Férslag och synpunkter:

1. Styrelsen for Tystbergabygdens Natverk konstaterar, att bade det av
Trafikverket redovisade forslaget till jarnvagsplan fér RC i Nykdping, och
Nykopings kommuns férslag till detaljplan fér RC innebar en klar férbattring av
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kapaciteten att hantera framtida spartrafik. Detta géller saval pa den
planerade bibanan till Ostlanken genom Nyk&ping, som pa den nuvarande
Nyképingsbanan. Denna kapacitetshdjning ser styrelsen som positiv och
nédvandig!

2. Styrelsen f6r TN befarar, vad galler férslaget till detaljplan fér RC, att det
avsatta utrymmet fér pendlarparkering ar alldeles fér begransat for parkering
enbart i markplanet. Har kan med férdel géras jamférelser, vad géaller
dimensioneringen, med vad som planeras fér RC i Strangnas. Att ddma av
denna jamférelse borde det tilltankta antalet p-platser vid RC i Nykdping
fordubblas. Vi féreslar darfor, att det i detaljplaneférslaget férs in en méjlighet
att bygga ut parkeringen i Néthagen i flera plan, garna ocksa under jord, utan
att detta kraver nagra andringar av detaljplanen. En sadan utbyggnad kan da
ske relativt snabbt och enkelt vid behov.

Motiveringar:

1. Spéarkapacitet: Enligt den inledningsvis givna bakgrunden, dar det betonas
att det enligt géllande dversikisplan ska finnas méjligheter att inféra
lokaltagstrafik pa Nykdpingsbanan efter det att den regionala trafiken har férts
over till Ostlanken, ar det av storsta vikt att utrymme och kapacitet for att
hantera ocksa pendeltagstrafik pa Nykdpingsbanan skapas vid anlaggandet
av RC i Nykdping.

Styrelsen for bygderadet Tystbergabygdens Natverk (TN) konstaterar darfor
med gillande, att den nuvarande spar- och plattformskapaciteten féreslas
forstarkt, saval i jarnvagsplanen som i férslaget till detaljplan fér RC. Detta
sker genom anldggandet av ett tredje spar med en sidoperrong séder om den
idag befintliga mittperrongen med dess bada spar. Det &r ocksé bra

att mittperrongen féreslas bli breddad och att sparet pa plattformens sédra
sida flyttas ett antal meter séderut.

Den féreslagna sidoperrongen far darmed ett synnerligen strategiskt lage,
som i hégsta grad kommer att underlatta byten mellan tag och buss. Detta ar
utmarkt! Att den nya bron dver Brunnsgatan kommer att ges utrymme fér tre
spar &r ocksé klart positivt.

2. Utrymme fér parkering: Biltrafiken féreslas angéra det aktuella omradet vid
dess norra sida. Vi saknar statistiskt underlag for att kunna ta stallning till
parkeringsytornas planerade kapacitet, men konstaterar att brist pa p-platser
vid pendlarparkeringar &r olycklig. Sarskilt fér boende utanfdr centralorten ar
tillgangen till parkeringsplatser av avgérande betydelse om man ska ha
mojlighet att utnyttja de foérbattrade rese- och pendlingsméjligheter till och fran
Nykoping som Ostldnken kommer att erbjuda.

En jamfdrelse med de planerade parkeringsytorna vid nya RC vid
Svealandsbanan, som NCC f6r narvarande anlagger i Strangnas, pa uppdrag
av Trafikverket och kommunen, kan dock vara av betydande intresse i det har
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sammanhanget. Av férslaget till detaljplan fér RC i Nyképing framgar, att en
pendlarparkering med ca 140 platser kommer att anlaggas i Néthagens
industriomrade. Parkeringsplatser planeras &ven i angrdnsande omraden.
Totalt kommer antalet p-platser att uppga till ca 200. (Enligt uppgifter i lokala
media innebar detta dock ca 100 platser farre én idag.)

| Strangnés anlaggs just nu 138 p-platser under nya RC, d.v.s. under mark.
Ytterligare ett antal platser finns idag, och fler kommer att anladggas ovan jord
pa narliggande fastigheter. Totalt torde det ockséa i Strangnas komma att réra
sig om ca 200 platser fér pendlarparkeringen. Men da maste observeras att
befolkningen i Nykdpings tatort &r mer an dubbelt s& stor som den i StrAngnés
tatort. Restiderna till/fran Stockholm, och arbetsplatser i S6dertélje och pa
Sddertérn, kommer efter Ostlankens tillkomst att vara ungefar desamma fér
bada staderna, i praktiken minst ca 45 minuter. Antalet pendlare till Sédertélje
och Storstockholmsomradet per 1.000 invanare bér darfér, sedan Ostlanken
Oppnats for trafik, vara tamligen likartat fér de bada staderna.

Det ligger darfér néra till hands att hdvda, att det borde behévas minst dubbelt
sa manga p-platser vid Nyképings RC som vid det i Strangnéas. Nu ar det
férvisso inte endast invanare i de bada tatorterna som pendlar, det gér ocksa
manga som bor pa landsbygden kring respektive stad och i angransande
mindre tatorter. F6r landsbygdsbefolkningen i den 6stra halvan av Strangnés
kommun, liksom i tAmligen stora tétorter dar, som Mariefred, Akers styckebruk
och Stallarholmen, finns det en station i Ladggesta med ett strategiskt lage vid
motorvégen och Svealandsbanan 17%2 km éster om RC i Strangnas. Dér finns
det idag ett par hundra p-platser, och parkeringsomradet kan utékas. Detta
minskar givetvis trycket mot RC inne i Strangnas. Nagon liknande station, som
skulle kunna avlasta trycket mot RC i Nykdping, kommer inte att finnas vid
Ostlanken. (En station i Skavsta varken kan eller bér ges nagon stérre
betydelse som ren pendlarparkering.)

Antalet planerade p-platser borde salunda, enligt den har jamférelsen, vara
mer &n dubbelt s& stort i Nyképing som i Strangnés. Sa blir det inte alls. Detta
innebar att det finns en dverhangande risk for att brist pa parkeringsytor
kommer att utgdra en allvarlig flaskhals foér 6kad tagpendling fran Nyképing.
Darfér bor det i detaljplanen fér RC i Nykdping inféras majligheter att, utan
ytterligare &ndring av detaljplanen, anlagga parkeringsplatser i Néthagen i
flera plan &n pa markplanet, garna aven under jord.

Bemétande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Angaende synpunkt om brist p& pendlarparkering har kommunen réknat med
att rymma 130 stycken pendlarparkering utéver 20 stycken korttidsparkering.
Parkeringarna angdrs via en ny gata frdn Blommenhovsvagen. (se
illustrationsplanen eller plankartan). Kommunen arbetar har fér en gemensam
parkeringsldsning i form av ett parkeringshus tillsammans med



Dnr BTN13/68 67/75

Samhallsbyggnadsbolaget, SBB, som &ger och ska utveckla fastigheterna
norr om sparomradet, Raspen 1,2 och 3.

Utdver dessa parkeringar kommer parkeringar iordningsstallas utanfér
planomradet. Kommunen undersdker méjligheten till pendlarparkering inom
Hégbrunn och kommunen och Landstinget arbetar ocksa fér en gemensam
I6sning med parkeringshus kring omréadet fér Landstingets parkering vid &-
sidans vardcentral. Exakt hur manga parkeringar som kommer att finnas till
férfogande for resecentrums behov ar for tidigt att séga.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i
en vaxande stad. Nykopings Transportstrategi tar tydligt stallning kring hur
trafikslagen skall prioriteras men anda se det i en helhet. For att undvika
rivning av befintlig bebyggelse i centrala Nykdping till féljd av 6kad
framkomlighet fér fler bilar maste vi anvéanda oss mer av andra fardslag; gang,
cykel och kollektivtrafik. Kommunen arbetar aktivt med olika atgérder och
verktyg for att lyfta fram dessa trafikslag. Genom att framja gang, cykel och
kollektvitrafik framférallt i staden skapar vi utrymme och kapacitet for dem som
behdver anvanda sig av andra trafikslag. Det ger férbattrad tillganglighet for
fler ma&nniskor oavsett var man bor i kommunen. Kommunen beddmer att det
kommer att finnas tillréckligt antal parkeringsplatser i resecentrums nérhet
med de parkeringsldsningar som diskuteras.

Hyresgastféreningen O Sérmland

Forslaget kandes bra genomarbetat!

Staden behdver ett resecentrum.

Fragor kring buller fér befintliga bostadshus men en utredning tycks vara pa

gang.

Bemdétande:
Kommunen tackar fér synpunkten. En bullerutredning har tagits fram och en
detaljerad bullerinventering pa fastighetsniva planeras.

FUNQ, Foreningen Utveckling Navekvarn

Bakgrund

Styrelsen f6r FUNQ har tagit del av det material, i digital form och pa papper,
som har funnits tillgéngligt avseende resecentrum (RC) i Nykdping infér
samradsmétet pa Culturum i Nyképing den 25 januari 2017. Vi sander harmed
till Nykdpings kommun in en skrivelse med synpunkter pa férslaget till
detaljplan.

| nu gallande Oversiktsplan for Nykdpings kommun, antagen av fullméktige i
november 2013, sags pa s. 17 under rubriken Sédra stambanan, avseende
den s.k. Nyképingsbanan bland annat att: "Kommunen stéller sig positiv till en
lokalt utbyggd kollektivtrafik 6ver kommungranserna i framtiden och har fér
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avsikt att ta hansyn till stambanans betydelse och strategiska markbehov vid
planlaggning.”

Mot bakgrund av att bostadssituationen inom Nykdpings kommun ar
anstrangd sa bedéms att ytterligare bostader behdver byggas pa landsbygden
i framtiden. Inom FUNQ har vi sedan en langre tid fért diskussioner om hur en
sadan utveckling kan ske i Navekvarn och pa hela Tunabergshalvon.

For att en utveckling av bostadsbyggande pa landsbygden ska kunna géras
attraktivt behdvs ocksa majligheter fér landsortens befolkning att kunna
parkera sin bil vid RC for tex. tagpendling till Norrképing och/eller Stockholm!
Logistiken fér ménniskorna pa landsbygden ar viktig. En sadan méjlighet far
inte negligeras vid planering for framtida behov!

Det finns enligt uppgift en parkeringsstrategi fér Nykdpings kommun som
prioriterar gang- och cykeltrafik. Det méaste vare en helt felaktig prioritering for
landsbygdens manniskor! Det bér vara aktuellt att revidera den planen mot
bakgrund av att bilen behdvs f6r landsbygdens méanniskor for att ta sig bland
annat till stadskéarnan och RC!

Férslag och synpunkter:

1. Styrelsen f6r FUNQ konstaterar, att bade det av Trafikverket redovisade
forslaget till jarnvéagsplan fér RC i Nykdping, och Nyképings kommuns férslag
till detaljplan f6r RC innebar en klar férbattring av kapaciteten att hantera
framtida spartrafik. Detta géller saval pa den planerade bibanan till Ostlanken
genom Nykdping, som pa den nuvarande Nykdpingsbanan. Denna
kapacitetshdjning ser styrelsen som positiv och nédvandig!

2. Styrelsen for FUNQ befarar, vad géller férslaget till detaljplan fér RC, att det
avsatta utrymmet fér pendlarparkering ar alldeles fér begréansat for parkering
enbart i markplanet. Har kan med fordel goras jamforelser, vad galler
dimensioneringen, med vad som planeras fér RC i Strangnas. Att ddma av
denna jamférelse borde det tilltankta antalet p-platser vid RC i Nykdping
behdva fordubblas. Vi féreslar darfér, att det i detaljplaneférslaget férs in en
mdjlighet att bygga ut parkeringen i Néthagen i flera plan, garna ocksa under
jord, utan att detta kraver nagra andringar av detaljplanen. En sadan
utbyggnad kan da ske relativt snabbt och enkelt vid behov. Alternativt till en
sadan lésning kan vara att ett P-hus byggs gemensamt f6r de behov som
finns fér RC och for besdkare till Nyképings Lasarett. D.v.s. en placering av P-
hus mellan RC och Lasarettet!

Motiveringar:

1. Sparkapacitet: Enligt den inledningsvis givna bakgrunden, dar det betonas
att det enligt géllande 6versikisplan ska finnas méjligheter att inféra
lokaltagstrafik pa Nykdpingsbanan efter det att den regionala trafiken har férts
over till Ostlanken, ar det av storsta vikt att utrymme och kapacitet for att
hantera ocksa pendeltagstrafik pa Nykdpingsbanan skapas vid anlaggandet
av RC i Nykdping.
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Styrelsen f6r FUNQ konstaterar darfér med gillande, att den nuvarande spar-
och plattformskapaciteten foreslas forstarkt, saval i jarnvagsplanen som i
forslaget till detaljplan f6r RC. Detta sker genom anlaggandet av ett tredje spar
med en sidoperrong s6der om den idag befintliga mittperrongen med dess
bada spar. Det ar ocksa bra att mittperrongen féreslas bli breddad och att
sparet pa plattformens sddra sida flyttas ett antal meter séderut.

Den féreslagna sidoperrongen far darmed ett synnerligen strategiskt lage,
som i hégsta grad kommer att underlatta byten mellan tag och buss. Detta ar
utmarkt! Att den nya bron dver Brunnsgatan kommer att ges utrymme fér tre
spar &r ocksa klart positivt.

2. Utrymme fér parkering: Biltrafiken féreslas angdra det aktuella omradet vid
dess norra sida. Vi saknar statistiskt underlag for att kunna ta stallning till
parkeringsytornas planerade kapacitet, men konstaterar att brist pa p-platser
vid pendlarparkeringar &r olycklig. Sarskilt fér boende utanfdr centralorten ar
tillgangen till parkeringsplatser av avgérande betydelse om man ska ha
mojlighet att utnyttja de foérbattrade rese- och pendlingsméjligheter till och fran
Nykoping som Ostlanken kommer att erbjuda.

En jamfdrelse med de planerade parkeringsytorna vid nya RC vid
Svealandsbanan, som NCC fér narvarande anlagger i Strangnas, pa uppdrag
av Trafikverket och Strangnas kommun, kan dock vara av betydande intresse i
det hdr sammanhanget. Av forslaget till detaljplan fér RC i Nykdping framgar,
att en pendlarparkering med ca 140 platser kommer att anlaggas i Néthagens
industriomrade. Parkeringsplatser planeras aven i angransande omraden.
Totalt kommer antalet p-platser att uppga till ca 200. (Enligt uppgifter i lokala
media innebar detta dock ca 100 platser farre &n idag.)

| Strangnés anlaggs just nu 138 p-platser under nya RC, d.v.s. under mark.
Yiterligare ett antal platser finns idag, och fler kommer att anlaggas ovan jord
pa narliggande fastigheter. Totalt torde det ockséa i Strangnas komma att réra
sig om ca 200 platser fér pendlarparkeringen. Men da maste observeras att
befolkningen i Nykdpings téatort &r mer an dubbelt s& stor som den i Strangnés
tatort. Restiderna till/fran Stockholm, och arbetsplatser i S6dertélje och pa
Sddertérn, kommer efter Ostlankens tillkomst att vara ungefar desamma fér
bada staderna, i praktiken minst ca 45 minuter. Antalet pendlare till Sédertalje
och Storstockholmsomradet per 1.000 invanare bdr darfér, sedan Ostlanken
Oppnats for trafik, vara tdmligen likartat fér de bada staderna.

Det ligger darfér néra till hands att hdvda, att det borde behévas minst dubbelt
sa manga p-platser vid Nyképings RC som vid det i Strdngnés. Nu &r det
férvisso inte endast invanare i de bada tatorterna som pendlar, det gér ocksa
manga som bor pa landsbygden kring respektive stad och i angradnsande
mindre tatorter. For landsbygdsbefolkningen i den &stra halvan av Strdngnas
kommun, liksom i tdmligen stora tétorter dar, som Mariefred, Akers styckebruk
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och Stallarholmen, finns det en station i Laggesta med ett strategiskt lage vid
motorvégen och Svealandsbanan 17%2 km éster om RC i Strangnas. Dér finns
det idag ett par hundra p-platser, och parkeringsomradet kan utékas. Detta
minskar givetvis trycket mot RC inne i Strangnés. Nagon liknande station, som
skulle kunna avlasta trycket fran landsbygdens befolkning mot RC i Nykdping,
kommer inte att finnas vid Ostlanken. (En station i Skavsta varken kan eller
bér ges nagon stérre betydelse som ren pendlarparkering.)

Antalet planerade p-platser borde salunda, enligt den har jamférelsen, vara
mer &n dubbelt sa stort i Nykdping som i Stradngnas. Sa& blir det inte alls enligt
forslaget! Detta innebar att det finns en éverhangande risk for att brist pa
parkeringsytor kommer att utgéra en allvarlig flaskhals fér 6kad tagpendling
fran Nykodping. Ocksa en allvarlig risk att manniskor drar sig foér att bosétta sig
pa landsbygden runt Nyképings tatort!

Av ovan namnda skal bér man snegla pa de erfarenheter som redan gjorts i
Strangnas och darefter géra en serids utredning for att tillgodose de behov av
P-platser for bil vid RC NYKOPING som féreligger hos landsbygdens
befolkning i framtiden! Ett samarbete med Landstinget for att tillgodose
samma behov vid besdk vid Nykdpings Lasarett bér ge en win-win-situation
for Nykdpings kommuns invanare. Ett P-hus mellan RC och Nykdpings
Lasarett kan inte vara fel!

Bemétande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i
en vaxande stad. Transportstrategin tar tydligt stélining kring hur trafikslagen
skall prioriteras men anda se det i en helhet. Fér att undvika rivning av
befintlig bebyggelse i centrala Nykdping till féljd av 6kad framkomlighet for fler
bilar maste vi anvdnda oss mer av andra fardslag; gang, cykel och
kollektivtrafik. Kommunen arbetar aktivt med olika atgarder och verktyg for att
lyfta fram dessa trafikslag. Genom att framja gang, cykel och kollektvitrafik
framforallt i staden skapar vi utrymme och kapacitet for dem som behdver
anvanda sig av andra trafikslag. Det ger férbattrad tillganglighet for fler
manniskor oavsett var man bor i kommunen.

Inom planomradet har kommunen réknat med att rymma 130
parkeringsplatser, utéver 20 stycken korttidsparkeringar, norr om spar.
Kommunen arbetar har fér en gemensam parkeringslésning i form av ett
parkeringshus tillsammans med Samhallsbyggnadsbolaget, SBB, som ager
och ska utveckla fastigheterna norr om sparomradet, Raspen 1,2 och 3.

UtOver dessa parkeringar kommer parkeringar iordningsstallas utanfér
planomradet. Kommunen undersdker méjligheten till pendlarparkering inom
Hégbrunn och kommunen och Landstinget arbetar ocksa fér en gemensam
I6sning med parkeringshus kring omréadet fér Landstingets parkering vid &-
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sidans vardcentral. Exakt hur manga parkeringar som kommer att finnas till
férfogande for resecentrums behov ar for tidigt att saga.

Kommunen bedémer att det kommer att finnas tillrackligt antal
parkeringsplatser i resecentrums narhet med de parkeringslésningar som
diskuteras.

Tekniska divisionen

Gata och trafik

Vad galler reglering kan det vara av fordel att férlagga parkering och yta fér
bussangdring inom kvartersmark med férutsattning att kommunen star som
agare for denna.

Detta kan medféra en stérre méjlighet att ha en dversikitlig tillsyn av
parkeringen och vidare utforma en lamplig och hallbar parkeringsstrategi.

Vi ser en fordel och ett stort behov, utifran detaljplanens snava avgransning,
att komplettera genomférda trafikutredningar avseende trafikbelastningen
inom detaljplaneomradet for resecentrum utifrdn kommande kénda
paverkansomraden. Exempelvis utvecklingen i Néthagen som omnamns i den
fordjupade dversiktsplanen som ett utvecklingsomrade.

Férméanen i att nyansera helheten i transporstrategin och den férdjupade
Oversiktsplanen, relaterat till prioriteringen och bestyrkandet av olika trafikslag,
ser vi som betydelsefull vad géller Nyképing kommuns langsiktiga visioner i
allménhet, och i synnerhet relaterat till hur resecentrum férvéantas paverka alla
dessa.

Vidare ser vi, baserat pa ovanstaende, férdelar med att utféra en trafikanalys
for ett avlastande alternativ till Brunnsgatan. Det ar méjligt att kapaciteten pa
Brunnsgatan okar till den grad att man i framtiden har ett behov av att hitta
alternativ, och pa det sattet kan en trafikanalys av alternativa lI6sningar
medfdra att man ger projektet nycklar, for att sakerstalla tillgangligheten under
de mest belastade perioderna pa dygnet, som skulle kunna nyttjas framdver
utan att dagens projekt begréansar dessa alternativ och vice versa.

Vi anser att fokus pa kollektivtrafik och cykel i samband med Resecentrum &r i
led med de dokument och riktlinjer som finns samt att det ar ratt vég att ga for
att uppna en hallbar transportstrategi.

Kopplat till det funderar vi 6éver funktionen med den fria héjden under
jarnvagsbron pa Brunnsgatan och dess funktion samt flexibilitet relaterat till
framkomligheten for just kollektivitrafik och hur den kan sékras optimalt.
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Utfarten pa Sédra Bangardsgatan kan enligt var beddmning medféra hinder i
trafikflodet och sékerheten fér gdende och cyklister sett till de antal
bussrérelser som beréknats pa platsen i kombination med évriga trafikanter
som forutses korsa den platsen.

Den stora potential och goda effekt som Resecentrum kan medféra fér hela
kommunen &r otvivelaktig och darfér ar det ett otroligt spannande uppdrag.
Darav vikten av att belysa potentiella férbattringar tidigt sa att man proaktivt
kan arbeta med optimeringar tillsammans.

Vi ser férdelen med att &ndra bendmning pa byggnaden klassificerad som Kl i
detaljplanen kopplat till avsnittet vi skrev angaende avlastande alternativ till
Brunnsgatan. Pa det sattet 6ppnar vi upp fér méjliga framtida I6sningar om
behov for avlastning skulle uppsta pa grund av att kapaciteten pa Brunnsgatan
Okar.

Trafik som leds in p& Norra Bangardsgatan kommer med stor sannolikhet ha
nytta av att man ser éver tankta utfartsleder, utanfér nuvarande detaljplan,
som exempelvis Blommenhovsvagen och vidare mot cirkulationsplatsen som
kopplar ihop Brunnsgatan och Blommenhovsvéagen. Detta for att i storsta
mdjliga man ge basta mdjliga férutsattning fér framkomlighet nar det behdvs
som mest.

Avfall

| kommunens avfallsplan finns det mal med ékad atervinning. Atervinning av
avfall ska framjas och de olika avfallsfraktionerna ska redan vid kéllan kunna
sorteras pa ett latt satt fér att minska nedskrépning och tillvarata resurser.

Framkomligheten och tillgangligheten &r viktigt i samband med
distribution/hdmtning av gods och avfall. Inom vissa kvarter och gator i
omradet s& ar framkomligheten idag inte optimal fér renhallningsfordonen.
Renhallningen har tagit fram en teknisk standard fér avfall som bl.a. tydliggor
transportvagar, lastningsplatser och soprum utformning sa att
avfallshamtningen kan ske pa ett sékert och arbetsmiljdmassigt satt.
Innehallet i standarden bér beaktas i samband med att nya resecentrumet

byggs.

Ovriga synpunkter
Ur ett fastighets- samt vatten- och avloppsperspektiv Iamnar tekniska
divisionen forslaget utan erinran.

Bemétande:

Detaljplanen medfér 6kad trafik till omradet och gor de utredningar som kravs
inom ramen for detaljplanen nar det kommer till trafikering och ocksa
utredning av de bullernivder som trafiken inom omradet alstrar.
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Patalade behov av kompletterande trafikutredningar som berér det
Overgripande vagnatet i staden kan inte drivas och hanteras inom ramen for
projekt Nykdpings resecentrum utan hanteras i andra forum. En évergripande
trafikutredning ar nyligen framtagen. Dar studeras befintligt vagnat i och kring
utvecklingen av Nyképings resecentrum och vilken paverkan resecentrum och
kommunens 6vriga tillvaxt far pa dvergripande vagnat langre ut i
transportsystemet. Utredningen visar pa att det behdvs atgarder for att skapa
en béttre framkomlighet pa vagnatet vid Nykopings resecentrum bade pa kort
och pa lang sikt. Atgarder planeras nu in i langsiktig investeringsplan.
Tekniska divisionen har varit delaktig i detta arbete.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om fér att tillata mer effektiva typer av bussar.
Idag &r begréansningen av héjden under Brunnsgatan det som dimensionerar
Sérmlandstrafikens bussar fér samtliga vagnat i Sérmland. Utan héjdmassiga
begransningar pa Brunnsgatan kan vi fa mer effektiva och battre anpassade
fordon for kollektivtrafiken pa vara vagar. Aven Sérmlandskustens
raddningstjanst behdver specialbestélla sina fordon.

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hdgre fordon &n vad
som idag kan passera handlar i férsta hand om att skapa en battre
tillgénglighet for kollektivtrafiken men handlar ocksa om att underlatta
leveranser. Avsikten ar inte att tillata fler tunga fordon genom staden. Genom
trafiklagstiftningen ges ocksa majlighet att vidta atgarder fér att vagvisa och
férbjuda genomfartstrafik genom centrum.

Kapaciteten i korsningen har bedémts som fullt tillracklig fér dimensionerande
trafiksituation. Korsningen har sedan samradet flyttats nagra meter norrut.
Med den justeringen far en fullgod gang- och cykelvag plats aven forbi
fastigheten Kondukt6ren 19 och innebar en béattre placering av
dvergangsstalle dver Brunnsgatan. Férslaget till korsningsutformning har
diskuterats med gatukontoret och &ven den systemhandling f6r Brunnsgatan
som har tagits fram.

Ovriga synpunker noteras.

LRF:s kommungrupp

Vi anser att planerna har allt fér mycket av ett "centralt dagpendlarperspektiv”
dver sig, nar man premierar invanare inom gang- och cykelavstand, och
bortser fran befolkningen utanfér stadskarnan.

De som ar bilburna behdéver fler parkeringsplatser an planerat, inom attraktivt
avstand. Att rékna med att de flesta ska ansluta med buss &r helt orealistiskt.
Byggplanerna kanns aven mycket dveroptimistiska bade tekniskt och
ekonomiskt.

LRF vill peka pa osakerheten med ostlankens planer och byggstart. Det gor
det valdigt svart att redan nu planera ett resecentrum som riskerar att bli helt
felprojekterat med hansyn till en framtida "ostlank”.
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Tanken pa tva tagstationslagen i narheten av Nykdping ar ingalunda hugget i
sten, utan kan fortfarande ses som en dnsketadnkande kompromiss fran
ledande lokalpolitiker. Det &r &ven ett stort resurssléseri med aker- och
skogsmark.

Att bygga en ny tagstationsbyggnad, samt en mangd bussparkeringar, och
kalla det for ett resecentrum &ar kontraproduktivt och ett tecken pa en
framtidspessimism dar man inte I6ser Nykdpingsbornas krav pa battre
trafikldsningar i centrum utan i stéllet férsamrar dom.

Bemoétande:
Tack fér inkomna synpunkter.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i
en vaxande stad. Nykopings Transportstrategi tar tydligt stallning kring hur
trafikslagen skall prioriteras men anda se det i en helhet. For att undvika
rivning av befintlig bebyggelse i centrala Nykdping till féljd av 6kad
framkomlighet for fler bilar maste vi anvdnda oss mer av andra fardslag; gang,
cykel och kollektivtrafik. Kommunen arbetar aktivt med olika atgarder och
verktyg for att lyfta fram dessa trafikslag. Genom att framja gang, cykel och
kollektvitrafik framférallt i staden skapar vi utrymme och kapacitet for dem som
behdver anvanda sig av andra trafikslag. Det ger forbattrad tillganglighet for
fler ma&nniskor oavsett var man bor i kommunen.

Kommunen har réknat med att rymma 130 stycken pendlarparkering utéver 20
stycken korttidsparkering inom detaljplaneomradet direkt norr om sparomradet
inom No6thagen. Har arbetar kommunen tillsammans med fastighetségaren
dar har fér en gemensam parkeringsldsning i form av ett parkeringshus.
Utdver dessa parkeringar kommer parkeringar iordningsstallas utanfér
planomradet. Kommunen undersdker méjligheten till pendlarparkering inom
Hégbrunn och kommunen och Landstinget arbetar ocksa fér en gemensam
I6sning med parkeringshus kring omradet f6r Landstingets parkering vid a-
sidans vardcentral. Exakt hur manga parkeringar som kommer att finnas till
férfogande for resecentrums behov ar for tidigt att sdga. Kommunen bedémer
att det kommer att finnas tillréckligt antal parkeringsplatser i resecentrums
narhet med de parkeringslésningar som diskuteras.

Ovriga synpunkter noteras.

Namnsattning

Namnberedningen har féreslagit ett antal kvarters- samt torgnamn. Namnen
har placerats ut pa plankartan och syns pa en bild i planbeskrivningen.
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Redogorelse for MKB

Synpunkter har inkommit som berért upprattad MKB. Nagon har patalat
MKB:ns angivna jamférelsealternativ. Manga har dock lamnat synpunkter pa
miljdaspekter som ingar i MKB:n utan att direkta synpunkter p4 MKB:n som
dokument.

Inkomna synpunkter pa MKB:n har inte féranlett nagon revidering dock har
MKB:n reviderats med anledning av uppdaterade och férdjupade utredningar.
Miljbeddmningarna avseende miljdaspekterna risk, stadsbild och kulturmiljé
har &ndrats pga revideringar av planhandlingarna samt utifran nytt underlag i
utredningar.

En sarskild sammanstalining av MKB:n enligt 6 kap. 16 § miljdbalken kommer
att bilaggas till planhandlingarna infér antagande av detaljplanen.

Medverkande tjansteman

Redogoérelsen & sammanstélld av administrativ handldggare Ewa Strdmberg
Hellstrdom och kommenterad av planarkitekt Sara Rangensjé med hjélp av
Ovriga projektgruppsmedlemmar fér Nyképings resecentrum.

Samhillsbyggnad

Plan- och naturenheten

Maria Ljungblom Sara Rangensjo
Chef Plan- och naturenheten Planarkitekt Plan- och naturenheten



