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Syfte

Syftet med att identifiera och peka ut huvudvagnat eller huvudstrak for
trafikslagen avser att skapa en funktionsuppdelning i vagnatet. Det innebar att
vissa kvalitéer prioriteras till vagar som har forutsattningar for att vidhalla
eller utveckla dessa kvalitéer langsiktigt. Huvudvagnatens uppgift ar generellt
att skapa sammanhangande strak till och fran tatorten samt mellan dess
stadsdelar med god kapacitet och tillforlitlighet.

Genom att klargora trafikslagens huvudvagnat ar avsikten att kunna prioritera,
samforlagga och avvagahansyn huvudvagnaten emellan, pa vagstrackor och
i korsningar, samt for att hantera paverkan pa omgivningen. De definierade
huvudvagnaten eller -straken ar en viktig forutsattning for att hantera trafikslagens
behov av atgarder och investeringar, till exempel kopplat till trafiksakerhet
och kapacitet samt for stadens tillvaxt.
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Utgangspunkter

Utredningen identifierar och ger forlag pa huvudvagnat for utpekade trafikslag.

Arbetet utgar fran Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta dar det
utpekade forhallningssattet om hallbar utveckling &ar grundlaggande for stads-
och trafikplanering.

Nykopings vision 2030.

Trafikens negativa effekter ska minska pa de allmanna ytorna i stadens
centrala lagen. Det sker bland annat genom forbattrad trafiksakerhet,

minskning av buller och utslapp samt atti hdgre grad tillgodose stadslivets
behov av markansprak.
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Metod

Identifiering och forslag till huvudvagnat har tagits fram genom:

 genomlysning av befintliga och aldre dokument, kartmaterial i NYGIS och
tidigare arbetsmaterial som pekat ut huvudvagar.

« OP ochFOP

« Kollektivtrafikens bakgrundsmaterial kommer i huvudsak fran den pagaende
dversynen av stadstrafiken.

« Generella begrepp och definition inhamtas fran Trafikverket och SKL

« WS - sammanstalldes en rad behov for huvudvagnatet att uppfylla fran
perspektiv for samhéllsbyggnad, trafikplanering och gaturum, kollektivtrafik
samt raddningstjanst.

« Arbetsmdten och enskilt arbete.
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Omfattning och innehall

» Den geografiska omfattningen ar densamma som for "Transportstrategi for
Nykopings tatort och Skavsta”, som i sin tur félier av FOP 2013. Rapporten
redovisar huvudvagnat enligt foljande:

« Huvudvagnat for gangtrafik
* Huvudvagnat for cykeltrafik
« Huvudstrak for kollektivtrafik

* Huvudvagnat for biltrafik London

« Vagnat for omledning av tung trafik Zﬂﬂg
«  Utryckningsvagar “Q:::fun
«  Principiellt vagnat (2030) el
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Erfarenheter fran arbetet

« Erfarenheter
«  Projektets mal, syfte, omfattning och avgransning har fungerat.

* Arbetethar genererat kunskapsuppbyggnad kring @mnet och enskilda trafikslags behov, i
relation till transportstrategin och dess planeringsférutsattningar.

«  Nykopings utveckling och tillvéaxt och dess paverkan pa tillganglighet och mobilitet.

Barriarerna har effekter for samtliga trafikslag och ger stor paverkan for gang och cykel.
De sammanhangande straken for samtliga trafikslag ar forlagdatill samma gaturum, det

uppstar konkurrenssituation om ytorna. ‘London

* Inspeltill arbetsgruppen har spretat kring vad det ytterligare kan finnas behov av. Ha‘“‘v’;;i
Arbetsgruppen har valt att halla fast vid grundtanken kring arbetet och begreppet ﬁ::no
huvudvégnat och lata andra fragorlamnas till andra sammanhang, t.ex. dimensionering, Frankfurt
utpekande av passager. el

«  Svarigheterna i arbetet har framforallt bestatt i problemstallningar kring huvudvagnatens
definitioner. Paverkan av trafikslagsprioriteringen, gransdragningar mellan kommunalt
och statligt huvudmannaskap for vagnatet eftersom beskrivna funktioner finns i bada
vaghallarnas vagnat. FOor gangtrafik uppstar betankligheter da trottoarer ska skotas av
fastighetséagare.
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Rekommendationer

« Utveckling av huvudvagnatet
« Dimensionering av huvudvagnaten

« Barn och ungdomars vag till skola och
fritidsaktiviteter

« Oskyddade trafikanter
« Kollektivtrafiken som strukturbyggare
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Definition av huvudvagnat

* Begreppet huvudvagnat innebar att det sker en funktionsuppdelning av vag-
och gatunatets lankar dar deras huvudsakliga uppgift ar att gent och med god
kapacitet sammanbinda malpunkter och omraden. Terminologin kring
huvudvagnat utgar i hdg grad fran biltrafikens behov om att kunna klara en
hdg trafikbelastning, vara gent och lattnavigerat samt sakerstalla god
framkomlighet. Begreppet huvudvagnat har inom detta arbete forsokts
anpassas definitionsmassigt till varje trafikslag for att folja transportstrategins

. . . . . . . don
traflksolagsprlorlterlng samt kunna uppfylla trafikslagens olika funktion och Lo purg
ansprak. atowice

" . o . . .. . pilano

* Huvudvagnat och -strak som loper parallellt i samma vaglankar eller Frankfurt

konkurrerar om samma utrymme ska i forsta hand tillgodose det hogre el

prioriterade trafikslagets behov. Pa grund av vissa platsers begransade
utrymme maste dock hansyn tas for att tillgodose de lagre prioriterade
fardslagens tillganglighet.

« Utover forslagen till huvudvagnat i befintligt vagnat anges ocksa framtida
ambition och utveckling. For kollektivtrafiken uttrycks det i tva olika bilder.
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Huvudvagnat for biltrafik

Huvudvagnatets gator och vagar tillgodoser behov for
biltrafik genom eller till och fran en tatort samt mellan
tatortens stadsdelar. | huvudvagnétet finns ocksa
vaglankar som ingar i ett 6vergripande vagnat med
regionala och nationella start- och malpunkter.

| huvudvagnatet kan gator och vagar, med god
kapacitet for trafikflddena, vara utan fysiska atgarder
eller med punktvisa fysiska atgarder.
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Vagnat for omledning av tung trafik och
utryckningsvagar

Huvudvéagnatet for biltrafik ar i grunden tillgangliggérande aven for tung trafik.
Vagnat for omledning av tung trafik avser att pa val dimensionerande vagar ge
ledning genom eller till och fran malpunkter i tatorten. Huvudprincip for det ar att
den tunga trafiken utan mal till centrum, sammanhangande stadsbebyggelse,

bostads- och rekreationsomraden ska ges alternativ och styras till att vélja andra
vagar.

Huvudvagnatet for tungtrafik sammanbinder infarter och genomfarter pa regionalt

och nationellt vagnat med viktiga malpunkter, som industriomraden, avfall- och ;";ﬁﬁ:rg
varmeverk samt terminaler. '::“::fe
Utryckningsvéagar ska tillgodose raddningstjanstens och andra F'a'_‘:f““
blaljusmyndigheters behov av god framkomlighet och tillférlitlighet for trafik genom emoest

eller till och fran tatorten.

| vagnaten kan gator och vagar vara utan fysiska atgarder eller med punktvisa
fysiska atgarder.
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Huvudstrak for kollektivtrafik

Huvudstrak for kollektivtrafiken utgors av gator och vagar som trafikeras av stads-
, landsbygds- och regional trafik i betydande omfattning. Gator och vagar for
stadstrafikens huvudlinjer utgér ocksa huvudstrak.

| kollektivtrafikens huvudstrak kan gator och vagar vara utan fysiska atgarder eller
med enstaka punktvisa eller mindre utbredda atgéarder, atgarderna ska vara
anpassade till kollektivtrafikens forutsattningar och behov. Viktiga kvalitetsfaktorer
for kollektivtrafikresenarerna ar restid, palitighet och komfort vilka maste
prioriteras i huvudstraken eftersom det ar dar som flest resenarer fardas.
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Huvudvagnat for cykeltrafik

Huvudvagnatet for cykeltrafik avser foretradesvis pa
separerade cykelvagar och kombinerade gang- och
cykelvagar for att tillgodose behov for cyklister att
fardas langre strackor mellan tatortens stadsdelar och
viktiga malpunkter.

Huvudvagnatet for cykeltrafik ska ha hog standard
avseende trafiksakerhet och framkomlighet med
hastighetsanpassad dimensionering samt
kannetecknas av en hogre grad av drift och underhall.
Huvudvagnat for cykel bor vara gena,
sammanhangande och vagvisade.
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Huvudvagnat for gangtrafik

Huvudvagnat for gangtrafik avser gator, gangvagar samt kombinerade gang- och
cykelvagar, for att tillgodose gdende som soker hog tillganglighet i och mellan
befolkningstata stadsdelar med mycket besoksintensiva malpunkter.Huvudvagnat
for gangtrafik ska ha mycket hég standard avseende trafiksakerhet och vara
tillganglighetsanpassade och gena samt erbjuda hogsta standard avseende drift
och underhall.

Forklaring:

Gangtrafikens definition av huvudvagnat skiljer sig i viss man fran ovriga
trafikslags definitioner da den i forsta hand tar fasta pa gangtrafikens dagliga
tillgangliggorande funktion i centrummiljer och till vad som bedéms som rimliga
gangavstand. Det ar dock svart att skapa en bra definition for gangtrafik, vilket
bland annat kommer av att fotgangarna har mycket olika fysiska forutsattningar,
behov och fardmal vilket ger stora spridningar av trafiken. Definitionen kan ses

overensstamma med flera platser, men &r svar att tilgopdose genom mojligheterna

till att skapa kontinuitet for framférallt driften.

Londo"
Hamburg
Katowic®
pilano
= raﬂkfurt
paris
oudapest

#/Nykoping



Gangtrafik
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Cykeltrafik
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Kollektivtrafikstrak — Dagens trafik
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Kollektivtrafikstrak — utvecklad

Paljungshage” .

' 1
Sjos
K *,'
S ——
3
-4 LA
< Bryngelstorp
Hégbrunn
o
e
Brandholmen
wanviken Resenhill
4 g
Amoé =

*Branthall

* Orsta :
4 “\\ L. Strandstugar
R (G
N Bjorshult |

) ‘i.“ 0 ‘ Rom

paris
oudapest

Nykoping



Biltrafik

Bonsta sora

S St Berga/ Jo Bullersta
A %

i Hagalund

7

/-~ Brunnsta

Allonk

Bryngeistorp

naraer

> Enholme

|od Vreta
Brapdholmen Himolneq
. Linudden
fjarden Lo
nar
Branthall
.
z L Strandstugah'
Skillerhult \
. “) Segelsta ‘ Rom
Rosenlund ™. -‘ . ‘.Brénn-Ekeby ‘Hagstugan Y
: ) s ) N Strandstuvikens n
S . Ak % St Flattna Rt
( S DN pagrs Aspafjarde
{ % '-.\ L. Flattna
| Q \“ - F " - -
St. Marsand St. Bene' X} “Stiamholm
[ e Ay - >
- A L Stiarnholmsviken Dt

| . 7 A z \C S i

/ . W\

paris
oudapest

#/Nykoping



Utryckningsvagar
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Omledning tung trafik
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Principiellt vagnat (justeras)
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