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Sammanfattning

Nykopings utveckling och satsningen pa tva resecentrum i kommunen utmed Ost-
lanken, ett i centrala Nykoping och ett vid Skavsta flygplats stéller stora krav pa
transportsystemet och hur transportsystemet anvands. Nyképings kommun har
darfor handlat upp Rambéll for att leda och styra arbetet med att sékerstélla
transportsystemets funktionalitet och utféra de utredningar som kravs for detta.
Foreliggande rapport utgor redovisningen av detta uppdrag. Utredningen koncen-
treras kring att identifiera brister, behov och I6sningar for trafiken inom det pri-
mara utredningsomradet som omfattar omradet runt Nykopings resecentrum.

De mal som satts upp for uppdraget utgar frin kommunens transportstrategi som
sager att trafikslagen i staden ska prioriteras i ordningen gang, cykel, kollektivtra-
fik, bil.

Utifrdn en nulagesanalys och de planerade forandringarna i staden har brister och
behov identifierats. Bristerna har aven verifierats genom trafiksimuleringar

Vad géller motorfordonstrafiken har simuleringen av grundscenariot 2030 kébild-
ning som aven ger effekter pa restiden for kollektivtrafiken identifierats i féljande
punkter:
e  Kobildning under férmiddagens maxtimme pa Brunnsgatan i sédergdende
riktning mot cirkulationsplatsen vid Blommenhovsvagen.
e  Kobildning under eftermiddagens maxtimme pa Brunnsgatan i norrgdende
riktning mot cirkulationsplatsen vid trafikplats Hallet.
e Kobildning under eftermiddagens maxtimme pa Repslagaregatan i riktning
Osterut mot cirkulationsplatsen vid Brunnsgatan
e Kraftig kobildning under eftermiddagens maxtimme pa Hospitalsgatan i
norrgadende riktning mot Repslagaregatan.

Atgarder for att hantera bristerna har tagits fram p& en workshop med tjansteman
frAn kommunen (samhallsbyggnad, tekniska divisionen och raddningstjansten)
och utredare frAn Ramboll. Atgarderna utgar fran fyrstegsprincipen och innefattar
atgarder inom alla fyra stegen. Atgardernas effekt och genomférbarhet har daref-
ter analyserats narmare av Rambodll.

Utifran analysen av de enskilda fysiska atgarderna ovan har ett samlat rekom-
menderat atgardspaket for fysiska ombyggnadsatgarder tagits fram.

De atgarder som ingar i det rekommenderade atgardspaketet inom utredningsom-
radet ar:

e Ny infart till sjukhuset fradn Brunnsgatan (se 5.2.3.1)

e Forbattrade gang- och cykelbanor langs Brunnsgatan och Repslagaregatan

(se 6.2.3 och 6.2.4)

e Cykelanpassning av Fruangsgatan (se 6.2.5)

e Ombyggd trafikplats Hallet (se 6.3.2.1)

e Flyttad vajningsplikt Jarnvagsgatan/Repslagaregatan (se 6.3.2.2)
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¢ Framkomlighetsatgarder langs Brunnsgatan och Repslagaregatan
o0 Signalreglering av korsningen Brunnsgatan-Blommenhovsvagen,
stangning Tingshusplatsen, trafiksignal Brunnsgatan/Repslagare-
gatan, cirkulationsplats Hospitalsgatan och strackorna daremellan
(se 6.3.2.3)

Prioriteringen av atgarderna bor goras med hansyn till 6vriga projekt och ombygg-
nader i Nykdping och darfor har ingen prioriteringsordning tagits fram. Till exem-
pel bor atgarderna i korsningarna Jarnvagsgatan/Repslagaregatan respektive Rep-
slagaregatan/Hospitalsgatan genomfdras forst i samband med att busstrafiken
laggs om.

For att mojliggdra exploatering i Dammgruvan rekommenderas att aven ytterli-
gare atgarder utanfoér utredningsomradet 6vervags da Brunnsgatan och Repslaga-
regatan ligger nara kapacitetstaket dven med de foreslagna atgarderna ovan.
Analyserna av de identifierade mojliga 6vergripande infrastrukturatgarderna visar
att Hemgardspassagen eller en foérlangning av Orstigsleden i kombination med
Hemgardspassagen eller Kungsladugardsleden kan avlasta Brunnsgatan sa att
Dammgruvan kan exploateras utan att trafiken 6kar mer an i jamforelsealternati-
vet.

Det ar ocksa viktigt att nya omradden sdsom Dammgruvan planeras med fokus pa
hallbara transporter genom att utformningen av omradena utgar fran forutsatt-
ningarna for gang, cykel och kollektivtrafik. P4 sa vis minskar behovet av att an-
vanda bil och belastningen pa gatunatet minskar.

Steg 1-atgarder sdsom Mobility management kan riktas saval till boende och verk-
samma i utredningsomradet (inklusive Dammgruvan) som till 6vriga trafikanter i
Nykoping. | samband med flytt &r manniskor mer benagna att &ndra sina vanor,
till exempel nar det galler transporter. De stérningar som bygget av Ostlanken och
resecentrum kommer att innebara ger ocksa incitament till férandrade vanor.
Kommunen bdr darfér ta fram ett program fér mobility management dar sarskilt
fokus bor laggas pa Ostlankens byggtid och nya exploateringsomraden.

De framtagna atgarderna kan inte sagas uppfylla ndgot av de uppsatta malen fullt
ut utan det finns behov av ett fortsatt arbete. For att minska biltrafiken inom ut-
redningsomradet och pa sa vis underlatta for kollektivtrafiken finns bland annat
behov av att gora forbattringar i ging- och cykelnatet i enlighet med malen aven i
ovriga delar av staden.
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Inledning

Bakgrund
Nykoping vaxer kraftigt genom framforallt fértatning, omvandling och utveckling

av staden. Samtidigt utvecklar kommunen tillsammans med Trafikverket tva rese-
centrum i kommunen utmed Ostlanken, ett i centrala Nykdping och ett vid
Skavsta flygplats, se figur 1. Stadens utveckling staller stora krav pa transportsy-
stemet och hur vi anvander transportsystemet. Kommunen maste skapa en stad
och ett transportsystem som ger hég mobilitet féor manniskor men anda utnyttjar
ytorna mer effektivt.

Nykopings kommun har darfér handlat upp Ramboll for att leda och styra arbetet
med att sakerstélla transportsystemets funktionalitet och utféra de utredningar
som kravs for detta. Foreliggande rapport utgdr redovisningen av detta uppdrag.

Ostlanken: Jarna till Linképing

De 15 farsta milen av en ny generation jarnvag mellan Stockholm, Géteborg och Malma.

Stora tekniska utmaningar

Knappt 200 broar med
en totallangd pa 10 km

e - Cirka 30 tunnlar med
B ﬁ = n en totallangd p& 20 km
=———— Ca150 km dubbelspir

Figur 1. lllustration av Ostlanken Jarna-Linkoping. Kalla: Trafikverket

Syfte

S)B/Iftet med uppdraget ar att sédkerstalla transportsystemets funktionalitet nar
Nykopings resecentrum star fardigt och nar omradena runt omkring Nykopings re-
secentrum och lasarettet ar utvecklade. Funktionaliteten ska utga fran Nykoépings
kommuns transportstrategi och forverkligandet av den Férdjupade Oversiktspla-
nen. | analysen ska aven framtida utveckling av omradet Dammgruvan inklude-
ras.

Avgransningar

Som geografisk avgransning for denna utredning har ett priméart och ett sekundart
utredningsomrade definierats i samrad med Nykopings kommun. Utredningen
kommer att koncentreras kring att identifiera brister, behov och I6sningar for trafi-
ken inom det primara utredningsomradet men lésningarna och atgarderna kan fin-
nas inom det sekundara utredningsomradet. De eventuella atgarderna ska ocksa
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utvarderas utifrdn deras paverkan pa influensomradet som omfattar hela Nyko-
pings tatort, se figur 2.

Influensomtade

Sekundart utredningsbmréde

e

Primart utredningsomvrade’

3

Res_g,.cent'f"um

Figur 2. Geografiska avgransningar.

I samrad med Nykdpings kommun har uppdraget avgransats fran att behandla
trafiken och trafiksystemet under byggskedet av resecentrum och Ostlanken. Inte
heller utformningen av sjalva resecentrum behandlas i utredningen.

Metod
Arbetet har skett i nara samarbete med Nykdpings kommun som har haft en ar-

betsgrupp med representanter frin Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen.
Inom ramen for projektet har, utdver kontinuerliga avstamningsmoéten med ar-
betsgruppen, tva workshops héllits. Den forsta workshopen behandlade mal for
projektet medan den andra behandlade mojliga atgarder. Vid bada workshoparna
var representanter frdn Samhallsbyggnad, Tekniska divisionen samt Raddnings-
tjansten inbjudna.

Utifran de bada workshoparna har Rambdll studerat och analyserat mojliga atgar-
der narmare for att kunna lamna rekommendationer till kommunen om vilka at-
garder som ger de dnskade effekterna.
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Planeringsunderlag

Nykopings Resecentrum
Nykopings kommun har tagit fram ett forslag pa detaljplan for Nykopings rese-

centrum som var ute pa samrad under januari-februari 2017. Detaljplanen séaker-
staller genomfdrandet av Ostlanken och byggnationen av Nykdpings resecentrum
med de stéd- och servicefunktioner som kravs. Detaljplanen omfattar omradet
mellan Norra och Sédra Bangardsgatan inklusive Brunnsgatan mellan Blom-
menhovsvagen och Sodra Bangardsgatan, se figur 3.

Figur 3. lllustrationsplan till samradshandling for detaljplan for Nykdpings rese-
centrum.

De férandringar som planeras i samband med byggnationen av Nyképings rese-
centrum och som detaljplanen mojliggér presenteras narmare i kapitel 4 nedan.

Nothagen
Nothagen som ligger direkt norr om jarnvagen i anslutning till resecentrum plane-

ras omvandlas fran ett omrade med mindre industrier och verksamheter till ett
bostadsomrade med stadskaraktar dar flerfamiljshus blandas med kontor, handel
och lokal service. Enligt den trafikutredning som gjorts for omradet planeras for ca
2 350 boende och 800 arbetande i omradet (Sweco, 2017). Detta ska jamforas
med den uppskattning om 1082 invanare och 50 arbetstillfallen inom omradet
Nothagen/Blommenhov som i enlighet med tidigare planering anvandes som un-
derlag for trafikanalyserna till den férdjupade dversiktsplanen (M4Traffic, 2013). |
slutet av 2015 arbetade cirka 440 personer i omradet.
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Enligt den prognos som presenteras i trafikutredningen bedoms biltrafikflodet pa
Brunnsgatan att 6ka med 800 — 1 000 fordon per dygn som konsekvens av explo-
ateringen i Nothagen.

PROGNOS TILLVAXT

S

' " # = 3
BLOMMENHOVSVAGEN. - 51;..%5"“—--- '
: apast :
I ‘--.I {2 . ) \ .

o el g e +1 800 P
: ; J:;m - +100F o

mér‘- S E -
et v | | | 4
I' !Pf EllE Rl +750 |
e : A’mi- s BP*“GARD
udl # lor ; - N.

T

Figur 4. Prognos for biltrafiken i Nothagen jamfort med nulaget (Sweco, 2017).

Dammgruvan
Nykodpings kommun tog 2011 fram ett planprogram foér utbyggnad av ett nytt bo-

stadsomrade i Dammgruvan nordost om E4 och séder om vag 52. Enligt planpro-
grammet skulle omradet ha karaktaren av tradgardsstad och rymma ca 2 100 bo-
stader. Exploateringen skulle innebara en biltrafikalstring pa omkring 10 000 for-
don/dygn och en dkning av trafiken pa Brunnsgatan till ca 20 000 f/d vilket inte
gatans befintliga kapacitet klarar (Nykdpings kommun, 2011). Med anledning av
detta ar exploatering i Dammagruvan i nulaget inte aktuellt innan en 16sning for
trafiken ar studerad.

En planerad ny lank mellan trafikplats Kungsladugarden pa E4 och vag 52, Kungs-
ladugardsleden, skulle kunna ge viss avlastning av bade vig 52 och Brunnsgatan
men innebéar stora kostnader. Den lésning for avlastning av Brunnsgatan som pre-
senteras i planprogrammet innebéar en ny vaglank mellan Blommenhovsvéagen och
Jarnvagsgatan strax vaster om centralstationen. Detta skulle dock riskera att
trycka in mer trafik i de centrala delarna av staden och ge dkad belastning pa flera
av de gator som ga grund av barriarerna i staden redan ar hogt belastade. Enligt
kommunen skulle denna lésningen ocksa leda till en 6verbelastning av korsningen
Jarnvagsgatan-Repslagaregatan.
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== Nyavagar

Gatustrackningar som prévas

Figur 5. Nya vaglankar som provats for exploatering i Dammgruvan (Nykopings
kommun, 2011).

Parkeringshus
M4Traffic har utrett vilka trafikkonsekvenser som uppstar av ett planerat parke-

ringshus vid Visornas Vag (M4 Traffic, 2012). Den nya parkeringsanlaggningen

planeras pa befintlig parkeringsyta och kommer att fat totalt tre plan. Parkerings-
anlaggningen antas enligt utredningen ha ca 660 bilplatser och 6ka antalet parke-
ringsplatser i omradet med totalt 430 parkeringsplatser. Detta berédknas alstra ca
1 300 nya fordonsrérelser per dygn langs Visornas vag och ca 210 nya fordonsro-
relser i eftermiddagens maxtimme. Trafikbkningen vantas medfora hog belastning
i anslutningen fran Visornas vag till cirkulationsplatsen Brunnsgatan/Visornas vag.

Sedan utredningen gjordes 2012 har planerna for parkeringshuset forandrats na-
got. Parkeringshuset planeras nu tillféra ca 515 bilplatser vilket skulle motsvara
1900 fordonsrdrelser per dygn.

Nykopings lasarett
Landstinget i S6rmland rustar upp och bygger nytt for att mota framtidens halso-

och vardbehov, i samband med detta ska Nykopings lasarett byggas om. 1 tillho-
rande trafikutredning gors en utredning géllande en ny anslutning mot lasarettets
nya entréomrade fran Brunnsgatan.
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Mal

Transportstrategi
Nykodpings kommun har antagit en transportstrategi for Nykopings tatort och

Skavsta dar inriktningen for planeringen av trafiken pekas ut. Transportstrategin
ska vara ett verktyg for att géra Nykoping mer tillgangligt och attraktivt for alla.

Enligt transportstrategin ska tillganglighet prioriteras fére framkomlighet och tra-
fikplaneringen ska vara en del av samhalls- och stadsplaneringen for att skapa
den helhetssyn som behovs. Trafikplaneringen ska balanseras mot hallbarhetsper-
spektivet och transportsystemets samlade tillganglighet och funktion ska darfor
prioriteras fore de enskilda trafikslagens.

For att skapa den hallbara staden ska trafikslagen prioriteras i ordningen gang,
cykel, kollektivtrafik, bil. Prioriteringen ska gélla éverallt men undantag kan goras
nar trafikmangderna for ett trafikslag innebéar negativa konsekvenser for staden i
form av till exempel odnskade spridningseffekter eller negativ inverkan pa kollek-
tivtrafikens framkomlighet p& stomlinjerna.

Transportstrategin innehaller strategier for respektive trafikslag, gang, cykel, kol-
lektivtrafik, bil och gods. Dessa strategier har legat till grund for de méal som har
tagits fram for detta projekt och som presenteras i avsnitt 3.2 nedan.

Projektspecifika mal
Utifrdn transportstrategins har de strategier som bedéms vara viktiga for trafiken

kring resecentrum valts ut och specificerats. Arbetet med malen gjordes i form av
en workshop dar kommunens tjansteman deltog. Efter workshopen har malen del-
vis bearbetats av Rambodll.

Se gangtrafiken som ett eget trafikslag och
planera darefter.

Gangytorna utformas efter alla fotgangares
behov av tillgénglighet for att de ska kunna
vara en del av staden och dess folkliv. Sma
faktorer kan utgora faktiska hinder for vissa
personer.

Aktivt trygghetsarbete med mjuka och
harda atgarder for fotgangarna, sarskilt

Separera gang fran cykeltrafik. Skapa tydliga
gangstrak med god orienterbarhet. Vid behov
bor straken skyltas och vagvisas.

Det ska finnas sittplatser langs gangstraken, sa
man kan vila vid langre transportstrackor.
Gangstraken ska ha tydliga kopplingar till kol-
lektivtrafiken och andra knutpunkter.

Det behdvs mer yta att ga pa. Det ar viktigt att
fa till sma forandringar i ratt riktning snabbt.
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med hansyn till barn, personer med funkt-
ionsnedsattning och &aldre.

Se cykeln som ett eget trafikslag och pla-
nera darefter.

Skapa ett attraktivt sammanhangande cy-
kelhuvudvagnat med hég och snabb till-
ganglighet till malpunkter i staden.

Parkering for cykel ska utékas och anpassas
efter funktion och behov i stadskarnan, vid
stora hallplatser och bytespunkter samt i
narhet av entréer.

Kollektivtrafiken ska tillgangliggéra centrum

Kollektivtrafiken ska erbjuda korta restider
och hég punktlighet. Trafikutbudet planeras
enligt principen styv tidtabell.

Planering av kollektivtrafik ska ske med
perspektivet "Hela resan”. Ett begrepp som
anvands for att sammanfatta tillganglig-
hetskraven pa en resekedja i transportsy-
stemet fran en punkt till en annan.

Skapa en hallbar innerstad genom att
minska genomfartstrafiken i och runt cent-
rum

Stimulera alternativa dgandeformer som
tillexempel bilpool

P-strategier, p-normer och p-avgifter for att
skapa ett bilfritt centrum

Gangbanor och cykelbanor ska skiljas at och
hansyn ska tas till de olika forutsattningar fot-
gangare och cyklister har. Ta aven hansyn till
olika typer av cyklar och cyklister.
Cykelstraken ska ha god orienterbarhet och det
ska vara latt att forstd var man ska cykla.
Strdken genom resecentrum/centrum ska vara
fria fran konflikter.

Cykelparkeringarna ska vara séakra och lokali-
serade dar manga ror sig. Det ska finnas moj-
lighet att kunna lasa in cykeln samt eventuellt
klader/vaskor.

Det storsta antalet boende och verksamheter
ska tillgodoses med det kapacitetsstarkaste
trafikslaget. Resecentrum kommer vara en del
av det utokade centrum och attraktiva gang-
och cykelstrak bidrar till att skapa tillganglig-
heten inom centrum.

Med korta restider och hdg punktlighet s upp-
fylls aven 6vriga mal lattare.

Det ska vara enkelt och sakert att ta sig till och
fran kollektivtrafiken och man ska kunna forlita
sig pa att resan kan genomforas i sin helhet.
Trafiksystemet ska underlatta kombinationsre-
sor med flera trafikslag.

Genom att minska utrymmet for biltrafik kan
ocksa biltrafiken minska. Omraden dar biltrafi-
ken ska minska ska vara oattraktiva for ge-
nomfartstrafik men anda tillgangliga for den
trafik som maste ta sig fram.

Stimulera ett annat beteende dar bilen bara
anvands nar man verkligen maste och darmed
minska bilresorna

Parkering ska i forsta hand placeras i stadens
utkanter for att minska trafiken i centrum. En
aktiv parkeringsplanering ska anvdndas som
styrmedel for att minska biltrafiken.
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Sammanstallning av befintliga forhallanden och planerade
forandringar

| detta kapitel analyseras forutsattningarna for gang-, cykel-, kollektiv- och biltra-
fik inom utredningsomradet. Analyserna utgar fran nulaget och de forandringar
som ar planerade i samband med att resecentrum byggs.

Gang- och cykeltrafik
Bade Brunnsgatan, Fruangsgatan och Repslagaregatan ingar i Nykopings utpekade

nat av huvudcykelstrak. Matningar fran augusti 2017 visar att Brunnsgatan trafik-
eras av ca 1 200 cyklister per dygn (arsmedelsygn). For 6vriga cykelstrak i utred-
ningsomradet finns inga matningar tillgangliga.

Gang- och cykelnatet inom utredningsomradet bestar i nulaget av trottoarer langs
gatorna och kombinerade gang- och cykelbanor langs nagra av de stdrre gatorna.
Langs Brunnsgatan, Blommenhovsgatan och delar av Repslagaregatan éster om
Brunnsgatan ar trottoarerna breddade till 3-3,5 meter och skyltade som kombine-
rade gang- och cykelbanor. Langs delar av Repslagaregatan leds cyklisterna i cy-
kelfalt i kérbanan, se figur 6.

Brunnsgatan trafikeras av ca 12 000 fordon/dygn (ADT, matar 2017), mellan Rep-
slagaregatan och Tingshusplatsen, och Repslagaregatan av ca 13 600 f/d (ADT,
matar 2017), mellan Vastra Tradgardsgatan och Hospitalsgatan. Detta gor bada
gatorna till stora barriarer for fotgangare som behdver minskas eller éverbryggas
med trygga och sidkra passager for att skapa ett attraktivt gadng- och cykelnat. Av
de gang- och cykelpassager som finns inom det primara utredningsomradet ar det
endast passagen over Repslagaregatan i anslutning till korsningen med Brunnsga-
tan som ar hastighetssakrad i nulaget.
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Cykelbana, huvudstrak/ovrigt cykelvagnat
Cykelfalt, huvudstrdk/évrigt cykelvagnit

Cykling i blandtrafik, huvudstrak/évrigt cykelvagnat
Planerade cykelbanor

Befintliga/planerade gangpassager
Befintliga/planerade cykelpassager

Trafiksakerhetsklassade passager
Barriarer

Figur 6. GAng- och cykelnatet inom det primara utredningsomradet.

Jarnvagarna, bade stambanan och TGOJ-banan, liksom Nykdpingsan utgor idag
kraftiga barriarer bade for fotgangare och cyklister. For cyklister utgér Brunnsga-
tan och cykelstraket langs an de enda kopplingarna éver stambanan och Gver
TGOJ-banan ar Vasterleden den enda kopplingen. For fotgédngare finns en tunnel
under stambanan vid centralstationen och broar dver TGOJ-banan vid centralstat
ionen och Repslagaregatan. Broarna saknar dock ramper eller hissar och ar dar-
med inte tillgangliga for t.ex. personer med funktionshinder eller barnvagn. Tun-
neln vid centralstationen ar inte heller ett tryggt alternativ for fotgangare kvalls-
och nattetid eller under de tider da det inte ror sig s mycket manniskor kring
centralstationen.

De kraftiga barriarerna innebar kraftigt férsdmrad genhet i staden och att resva-
gen mellan tva centrala omraden blir I1ang trots att avstandet ar litet. Exempelvis
ar cykelavstandet mellan nordvastra delen av Hégbrunn och Nykoépings resecent-
rum 2 km trots att avstandet fagelvagen endast 4r 700 meter (se illustration i fi-
gur 39 pa sidan 41).
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Figur 7. Bro dver TGOJ-banan i h6jd med Repslagaregatan.

I samband med byggnationen av Nykopings resecentrum planeras ocksa forbatt-
ringar i gang- och cykelinfrastrukturen i direkt anslutning till resecentrum. Brunns-
gatan kommer att byggas om sa att gang- och cykelbanorna pa bada sidor av ga-
tan breddas och fotgangare och cyklister separeras och aven Sddra Bangardsga-
tan kommer att fa separata gang- och cykelbanor. Vid laget for den befintliga pas-
sagen under jarnvagen vid centralstationen kommer en ny passage for bade fot-
gangare och cyklister med kopplingar till plattformarna byggas. Det kommer aven
tilkomma en passage for fotgangare i direkt anslutning till resecentrum i Ma-
gasinsgatans forlangning. Korsningspunkten mellan Brunnsgatan och Repslagare-
gatan, dar tva av stadens huvudcykelstrak mots kvarstar dock som en problem-
punkt for bade fotgangare och cyklister med trdnga ytor och i flera fall lAnga om-
vagar for att korsa gatorna.

10
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== Cykelbana
wt Cykalstrak i blandtrafik

Figur 8. lllustrationsplan fér resecentrum med planerad cykelinfrastruktur.

Langs mindre trafikerade gator, t.ex. Frudngsgatan, Magasinsgatan och
Borgaregatan, planeras cykling ske i blandtrafik. Dessa strak behéver dock tydligt
knytas till cykelvagnatet och det maste vara tydligt for cykeltrafikanterna att
straken i blandtrafik ar anpassade for cykling och att man férvantas cykla i
korbanan, inte pd gangbanan. Detaljutformningen av hur anslutningarna mellan
cykelbanorna och cykelstraken i blandtrafik utformas kommer att vara viktig for
att uppna god orienterbarhet.

I en utredning fran 2014 pekas ett antal nya och forbattrade strak ut for att for-
battra forutsattningarna att g& och cykla till Nykopings resecentrum, figur 9. Se-
dan den utredningen genomfdrdes har det gjorts vissa mindre forandringar i pla-
neringen av resecentrum och den féreslagna bron éver Nykoépingsan har visat sig
vara svar att genomfora. Trots detta kan de foreslagna strak som pekas ut en god
grund for vidare planering av forbattrade gang- och cykelstrak till Nykopings rese-
centrum.

11
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Idag finns viss spridd vagvisning for cyklister i staden men den &r inte alltid sam-
manhangande eller heltackande. Darfér har kommunen tagit fram en cykelvagvis-
ningsplan for staden dar de mal och rutter som ska vagvisas pekas ut. Vagvis-
ningsplanen utgar fran huvudcykelstraken och bland de primara malpunkterna
finns centralstationen. Cykelvagvisning kommer enligt planen att finnas bade
langs Brunnsgatan och Repslagaregatan.
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Kollektivtrafik
I nulaget trafikeras centralstationen av stadsbusslinje 1 samt flera regionala linjer,

se figur 10.
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Figur 10. Busslinjer inom det primara utredningsomradet.

I och med att resecentrum byggs kommer dock alla stadsbusslinjer samt, enligt
PM Nykopings resecentrum - Trafik (Sweco Society, 2016), 21 landsortslinjer att
passera resecentrum. Nykdpings kommun har tagit fram ett forslag till nya kollek-
tivtrafikstrak i staden som utgar fran de nya forutsattningar som Resecentrum in-
nebar, se figur 11.

| asarettet ) Isaksdal
O. Villastaden

Stenkulla

akringskassan

Resecentrum
ipsholmsparken)

a Tradgardsgatan

\intervagen

Vaster

(va iadukten)
Teatern)

L}Fruéngen)

Figur 11. Forslag till kollektivtrafikstrak i centrala Nykoping (Nykopings kommun,
2017).
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Totalt kommer detta att innebara ca 950 bussrérelser per dygn till och fran rese-
centrum nar resecentrum oppnar. Den 6kade efterfrdgan berdknas innebara att
trafiken 6kar med ca 25 % till &r 2040. | figur 12 nedan visas antal beraknade
bussrorelser per dygn fér stadsbussar respektive regionbussar.

Antal bussrérelser per vardagsdygn ar 2040 Antal bussrérelser per vardagsdygn ar 2040

. REGIONBUSSAR . STADSBUSSAR
e e ™ RN

Figur 12. Bussrorelser till och fran resecentrum 2040 (Sweco Society, 2016).

Enligt den trafikutredning som gjorts som underlag till detaljplanen for resecent-
rum uppnas tillracklig kapacitet for busstrafiken i Brunnsgatans korsningar med
Sodra Bangardsgatan, Norra Bangardsgatan och Blommenhovsvagen med de
korsningsutformningar som foreslas i detaljplanen. Som grund for de kapacitets-
berakningar som gjorts ligger de trafikprognoser som gjordes for den férdjupade
oversiktsplanen for Nykoping (M4Traffic, 2013). | denna prognos ingar viss nyex-
ploatering i N6thagen men inte i den omfattning som planeras i nulaget, se 2.2.
Det finns dock inga beslutade atgarder for den bristande framkomligheten pa
Brunnsgatan och Repslagaregatan.

Trots att Nothagen ligger i direkt anslutning till resecentrum kommer boende i de
vastligaste delarna av omradet ha mer an 400 meter gangavstand till busshall-
plats vilket enligt kommunens férdjupade 6versiktsplan for Nykoping och Skavsta
bor vara hégsta gangavstand till narmsta hallplats i bostadsomraden.

Biltrafik
Brunnsgatan och Repslagaregatan kan sdgas ha funktionen av huvudgator i Nyk6-

pings gatunat. Brunnsgatan ar en av fa infarter till staden frdn E4 och binder ihop
staden med bland annat Oppeby och Skavsta. Eftersom Brunnsgatan ar den enda
kopplingen under jarnvagen vaster om Nykopingsan kanaliseras en stor del av bil-
trafiken hit. Efter att Vastra Storgatan stédngdes for biltrafik leds den inkommande

14
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vasterifran pa Vasterleden vidare p& Repslagaregatan och Hamngatan/Lennings
vag vilket gor dessa bada strak till de viktigaste gatorna for trafik i 6st-vastlig rikt-
ning genom staden.

Hastighetsgrans
Gangfart — 30 km/h
40 km/h 50 km/h
70 km/h — 90 km/h
10 km/h

.
=}

Biltrafikmatningar (ADT)
A

e

.
- . . - <,

g &
e

:

1

Figur 13. Gallande hastighetsgranser och biltrafikméangder (2017).

I samband med trafikmatningarna 2017 gjordes &ven hastighetsmétningar. Dessa
visar att hastighetsefterlevnaden pa bade Brunnsgatan och Repslagaregatan ar re-
lativt god med en 85-percentil under pa eller under gallande hastighetsgrans pa
bada gatorna. Hastigheter p& 102 km/h p& Brunnsgatan och 89 km/h pa Repsla-
garegatan mattes dock upp vilket visar behov av atgarder for att sakra lagre has-
tigheter vilket &ven ar viktigt med hansyn till stadsmiljon och tryggheten fér man-
niskor som ror sig langs gatorna. Gatorna ar dock viktiga for utryckningstrafiken
och hansyn behover darfor tas till framkomligheten for blaljusmyndigheterna vid
planering av atgarder langs gatorna.

I nulaget finns framkomlighetsproblem pa Brunnsgatan i sédergdende riktning un-
der eftermiddagen samt pa Repslagaregatan i riktning vasterut under bade for-
middag och eftermiddag, se figur 14. Den nedsatta framkomligheten kan antas
bero pa kapacitetsbrist i cirkulationsplatsen i korsningen mellan Brunnsgatan och
Repslagaregatan. Om Noéthagen skulle exploateras skulle dessa problem troligen
forvarras.

15
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Medelhastighet jamfdrt skyitad hastighet

Figur 14. Simulerad hastighetsnedsattning, medelhastighet jamfort med skyltad
hastighet, under eftermiddagens maxtimme. Nuldge 2011 (M4Traffic, 2013).

De trafikanalyser som gjordes i samband med att den férdjupade 6versiktsplanen
for Nykoping togs fram visar att trafiken bedéms 6ka bade p& Brunnsgatan och
Repslagaregatan s& att de framkomlighetsproblem som observerats i nulaget
kommer att forstdrkas annu mer. Sedan dessa analyser gjordes har vissa férand-
ringar i trafiksystemet gjorts. Framforallt har trafikldsningen vid Vasterle-
den/Vastra storgatan/Vastra Tullgatan/Jarnvagsgatan men aven Lennings vag-
Ostra Rundgatan byggts om.

Som synes pa kartan nedan ar stadens parkeringsanlaggningar koncentrerade till

de mest centrala delarna av centrum. Detta innebar att gatorna narmast centrum

belastas hart av trafiken till parkeringsanlaggningarna. Centralt i staden finns sma
parkeringsytor med hoég attraktivitet, detta genererar séktrafik som ytterligare be-
lastar det centrala gatunatet.

16
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Figur 15. Allméanna parkeringsplatser. Roda indikerar avgiftsbelagd parkering me-
dan gula ar gratis.

17
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Trafiksakerhet
Under femarsperioden 2012-2016 har 66 personer skadats i trafikolyckor inom det

primara utredningsomradet. Den absoluta majoriteten (83 %) av dessa personer

har skadats lindrigt, se figur 16. Endast tva personer har skadats allvarligt, bada i
singelolyckor (motorcyklist som halkat pa l6st foremal p& marken respektive fot-

gangare som halkat pa en isflack).

3%

Sammanvagd skadegrad

Lindrigt skadad (ISS 1-3) 55
M3ttligt skadad (1SS 4-8) 9
allvarligt skadad (1SS 9-) 2

Figur 16. Skadade personer fordelat pa skadegrad.

Den vanligaste olyckstypen ar upphinnandeolyckor foljt av fotgangare singelo-
lyckor, se figur 17. Upphinnandeolyckorna ar koncentrerade till de stérre korsning-
arna pa Repslagaregatan och Brunnsgatan och kan tankas vara kopplade till ko-
bildning pa gatorna. Aven om inga av upphinnandeolyckorna har resulterat i mer
an lindriga skador ar det viktigt att forebygga denna typ av olyckor da de kan or-
saka whiplashskador som pa langre sikt kan ge upphov till stort lidande.

2%

Olyckstyp

2% C (cykel/moped-motorfordon) 3

F (fotgangare-motorfordon) 1

33% GO (fotgangare singel) 18
G1 (cykel singel) 10

G2 (moped singel) 2

27% G4 (cykel-cykel) 1

S (singel-motorfordon) 2

U (upphinnande-motorfordon) 22

V0 {Gvrigt) 1

W3 (traktor/sndskoter/terrangh... 1

15%

Figur 17. Skadade personer fordelat pa olyckstyp.
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Av fotgangares singelolyckor inom det primara utredningsomradet kan samtliga
relateras till drift och underhall. Fotgangarna som har skadats har snubblat an-
tingen pa grund av isflackar, pa l6st grus eller pa grund av kanter.

De singelolyckor som fotgangare och cyklister skadats i ar utspridda dver hela om-
rddet medan ovriga olyckor i stort sett ar koncentrerade till Brunnsgatan och Rep-

slagaregatan, se figur 18.
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8 (fotgangare-fotgangare)

Figur 18. Geografisk spridning av trafikolyckor.
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Sammanstallning brister och behov

Utifran beskrivningen av nulaget och de planerade férandringarna ovan har brister

och behov enligt tabell 1 identifierats. Under workshop 1 fick deltagarna peka ut
de viktigaste bristerna och behoven i anslutning till utredningsomradet. Dessa
brister och behov har sedan bearbetats av Rambadll till tabellen nedan.

Tabell 1. Identifierade brister och behov.

Gang och cykel

Jarnvagarna, Brunnsgatan och Repslagaregatan utgor stora
barriarer for fotgangare och cyklister.

Gang- och cykelbanorna langs Brunnsgatan ar smala och inte
separerade mellan fotgangare och cyklister.

Det saknas cykelbana langs Repslagaregatan vaster om
Brunnsgatan.

Befintliga gang- och cykelpassager ar inte sakra. Det behovs
tydligare prioritering av cykeltrafiken.

Kollektivtrafik

Osaker framkomlighet for busstrafiken pa huvudgatorna (Jarn-
vagsgatan, Repslagaregatan, Brunnsgatan) inom utrednings-
omradet, framforallt Brunnsgatan

Bristande tillganglighet till busstrafik fran delar av Nothagen

Biltrafik

Biltrafiken kanaliseras till Brunnsgatan (och vidare Repslagare-
gatan/Jarnvagsgatan) vilket skapar framkomlighetsproblem.
Utspridd parkering i centrum skapar soktrafik.

Exploatering i Dammgruvan omdjliggors av 1&g kapacitet i vag-
natet

Kommentar

Hanteras inte
i detta projekt
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Fordjupade analyser av planerade forandringar

Analyser pd mesoniva
Overgripande trafikanalyser av motorfordonstrafiken har genomforts i mesomodel-

leringsverktyget Dynameq. Modellen som anvants har utvecklats av M4 Traffic ar
2013, dar nulaget motsvarar ar 2011. Modellen har kalibrerats for att motsvara
dagens trafiknat. Bland annat har Vastra viadukten byggts om sedan modellen
byggdes, se figur 19. Modellens hastighetsbegransningar har justerats utifran
NVDB pa lankarna, samt i vissa noder for att motsvara hastighetssankande atgar-
der som har vidtagits i trafiksystemet, exempelvis upphéjda korsningar.

Figur 19. Utformning av Vastra Viadukten. Till vanster innan ombyggnation, till
hoéger efter ombyggnation.

Modellen har aven kalibrerats utifran trafikmatningar genom att 6ka eller minska
efterfrdgan i vissa zoner s& att den aterspeglar nulaget 2017. Aven efter kalibre-
ring av modellen aterstar dock viss diskrepans mellan uppmatta och modellerade
trafikfloden. Totalt sett ar det 2 % mer trafik i modellen jamfért med méatning-
arna.

Forutom nuldget har aven ett nollalternativ med planerade forandringar fram till
2030 studerats. Detta scenario (JA 2030) baseras pa det scenario fér 2030 som
tidigare tagits fram av M4 Traffic (exklusive exploatering i Dammgruvan) och in-
kluderar:

e ombyggnationen av resecentrum

e exploatering i N6thagen enligt avsnitt 2.2

e nytt parkeringshus vid Visornas vag enligt avsnitt 2.4

I det studerade framtidsscenariet har befolkningen vuxit mer an antalet bilresor.
Alltsa antas en viss dverflyttning fran bil till andra trafikslag ske fram till 2030.
Framtidsscenariet innehaller inte ndgon av den ytterligare exploatering inom ut-
redningsomradet som har diskuterats, t.ex. i anslutning till Folkungavallen.

21
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Brunnsgatans utformning visas i figur 20 och &r i enlighet med forslaget till detalj-
planen for Nykopings resecentrum vilket bland annat innebar att Norra Bangards-
gatan ansluts till Brunnsgatan.

Figur 20. Utformning av Brunnsgatan. Till vanster innan ombyggnation av rese-
centrum, till hdger efter ombyggnationen.

Exploateringen pa Nothagen berdknas alstra 3200 nya bilresor per dygn, se av-
snitt 2.2. Parkeringshuset vid Visornas vag beréaknas alstra 1 900 nya fordonsro-
relser per dygn, dessa fordonsrorelser kommer delvis frdn andra zoner dar parke-
ringar forsvinner och laggs delvis till som helt nya resor. Detta da parkeringshuset
antas underlatta tillgangligheten till sjukhuset exempelvis och darmed skapas nya
bilresor som alstras till parkeringshuset.

I figur 21 illustreras den genomsnittliga hastighetsnedséattningen i systemet under
ett dygn i nulaget samt JA2030. Trafiken i systemet 6kar fran Nulaget till 2030,
det inférs aven en ny trafiksignal i korsningen mellan Brunnsgatan och Sédra Ban-
gardsgatan vilket 6kar restiden langs Brunnsgatan och som féljd av detta minskar
trafikflodet i centrala staden. Den nya trafiksignalen kérs med bussprio, vilket in-
nebar langre vantetider for bilisterna och darmed 6kade restider pa strackan.
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Figur 21. Simulerad hastighetsnedséattning, medelhastighet jamfort med skyltad
hastighet i genomsnitt pa ett dygn. Overst i Nulaget, nederst i JA 2030 med Not-
hagen, nytt parkeringshus samt ny utformning av Brunnsgatan.
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Mikrosimulering
For att i detalj kunna studera framkomligheten for biltrafik och kollektivtrafik inom

det priméara utredningsomradet har en mikrosimuleringsmodell byggts upp. Mo-
dellen baseras pd en tidigare framtagen modell som tillhandahallits av Nykdpings
kommun. Denna modell har uppdaterats till senaste programversion, kontrolle-
rats, justerats och kalibrerats. Trafikscenario JA 2030 (se avsnitt 5.1) har anvants

som utgangspunkt i simuleringarna. Indata for busslinjer i omradet har erhallits ur

PM Prognoser for busstrafik i Nykdpings kommun (Rambdll, 2015) och sedan ju-
sterats upp for att &ven inkludera regionbusstrafiken genom de centrala delarna
av Nykdping.

En kanslighetsanalys har utforts inom utredningen dar samtliga infléden i mo-
dellen stegras enligt figur 22 nedan. Simuleringen inleds med flodesnivaer som
motsvarar 70 % av det forvantade flodet under maxtimman. Flodesnivaerna
stegras darefter och efter tva timmar motsvarar flodet 110 % av det forvantade
flodet under maxtimman. | slutskedet av simuleringen gar flédesnivaerna ner till
80 % och darigenom ar det mojligt att analysera systemets aterhamtning.

Inflédesvariation
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Figur 22. Inflédesvariation.
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Beskrivning av nollalternativet
Ett grundscenario skapades for ar 2030 ("Grund 2030”) och detta anvands som

jamforelsealternativ for de atgarder som studeras senare. Grundscenariot ar upp-
byggt med dagens utformning av vagnatet med undantag for de férandringar som
ar planerade i anslutning till resecentrum.

Cirkulationsplatsen Blommenhovsvagen/Brunnsgatan &r i modellen kodad enligt
nuvarande utformning med skillnaden att det sdder om cirkulationsplatsen, i enlig-
het med framtagen systemhandling foér Brunnsgatan (Sweco Civil AB, 2017) laggs
till ett korfalt i sodergaende riktning, se figur 23.

Figur 23. Utformning cpl Brunnsgatan/Visor- Figur 24. Utformning anslutning Norra Ban-
nas V&g i grundscenariot. gardsgatan.

En ny koppling till Norra Bangardsgatan har simulerats, se figur 24, dar trafik fran
omradet enbart kan kéra séderut men trafik frdn norr och séder kan kora in till
omradet. Soderifran ar det tva korfalt dar det vanstra ar for vanstersvangande och
det hogra for genomfartstrafik. Korsningen ar reglerad med vajningsplikt fran
Norra Bangardsgatan.

Korsningen Stdra Bangardsgatan/Brunnsgatan har kodats med utformning enligt
framtagen systemhandling for Brunnsgatan (Sweco Civil AB, 2017), se figur 25.
Signalen har antagits vara en 2-fassignal med kollektivtrafikprioritering vasteri-
fran. Eftersom trafiken pa Brunnsgatan har gron signal merparten av tiden har det
inte bedémts finnas nagot behov av bussprioritering i norrgdende eller soderga-
ende riktning. Bussprioriteringen innebér att om fas 1 ar aktiv och signalen detek-
terar att en buss anlander till signalen pa Sédra Bangardsgatan s kommer signa-
len byta till fas 2 sa fort som majligt med hansyn till min- och sakerhetstider, se
figur 25 for utformning och signalfaser.
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Figur 25. Utformning Sodra Bangardsgatan och Tingshusplatsen i grundscenariot
samt signalfaser for korsningen Sédra Bangardsgatan-Brunnsgatan.

Utformningen av cirkulationsplatsen vid korsningen Brunnsgatan/Repslagaregatan
ar kodad enligt foreslagen princip i tidigare utredning (WSP Analys & Strategi,
2015), se figur 26.

Figur 26. Utformning cpl Brunnsgatan/Repslagaregatan i grundscenariot.
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5.2.2 Resultat
Analys av kélangder gors i modellen vid samtliga stopplinjer och vajningsplikter.

Vid analysen av kolangder i Vissim definieras en ké uppsta da hastigheten under-
stiger 5 km/h och antas aterigen vara upplést da samtliga fordons hastighet ateri-
gen Overstiger 10 km/h. En ko antas vid analysen vara bruten da avstandet mel-
lan tva fordon Overstiger 20 meter. Vid analys av kélangder kan man schablon-
massigt saga att en kd pa 30 meter bestar av cirka 3—4 bilar. Alla varden som
presenteras ar medelvarden av tio iterationer.

Fran simuleringen av grundscenariot 2030 har kébildning i féljande punkter identi-
fierats, se aven figur 27:
e  Kobildning under férmiddagens maxtimme pa Brunnsgatan i sédergdende
riktning mot cirkulationsplatsen vid Blommenhovsvéagen.
e  Kobildning under eftermiddagens maxtimme pa Brunnsgatan i norrgdende
riktning mot cirkulationsplatsen vid trafikplats Hallet.
e Kobildning under eftermiddagens maxtimme p& Repslagaregatan i riktning
Osterut mot cirkulationsplatsen vid Brunnsgatan
e Kraftig kobildning under eftermiddagens maxtimme p& Hospitalsgatan i
norrgaende riktning mot Repslagaregatan.

Figur 27. Platser dar kobildning identifierats i simuleringarna. Pilens [angd motsva-
rar simulerad medelkélangd.
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For att undersoka hur kobildningen paverkar busstrafikens framkomlighet narmare
och verifiera de brister som identifierades vid workshopen har restiden for bus-
sarna langs de viktigaste kollektivtrafikstraken matts i simuleringsmodellen. 1 figur
28 visas de tre strak som anvants for restidsmatningar. Strdken motsvarar inte de
planerade busslinjerna men utgor tillsammans de strdk som busstrafiken kommer
att trafikera.

Tpl Hallet

b

.'marhéllet

- Blommenhovsvigen

/S Bangardsg ‘O‘
\ ‘Hospitalsgatan

Nyképingsan

4

2« 77
-, %,
‘/Réhfaiaré‘gatan

V Tullgatan -

<

Figur 28. Kollektivtrafikstrak som anvants for restidsmatningar.

I diagrammen nedan visas restiden langs nagra av straken i form av hogst, lagst
och genomsnittlig ackumulerad restid fran ena dnden av straken till den andra.
Redovisade restider ar, liksom kdlangderna, medelvarden av tio iterationer. End-
ast de diagram som visar pa problem eller dar tidigare identifierade problempunk-
ter ingar redovisas har. Da den norra delen av Jarnvagsgatan och den vastra de-
len av S6dra Bangardsgatan inte & med i modellen ingar inte heller restiden pa
denna strackan i de restider som uppmétts. Eftersom det inte har bedéomts fore-
ligga nagra framkomlighetsproblem pa denna stracka bedéms den inte heller pa-
verka analysen. Avsaknaden av denna stracka innebé&r dock att redovisad total
restid genomgaende ar lagre an verklig restid.

Figur 29 nedan visar kortiden langs det blda straket i sodergdende riktning under
formiddagen. | diagrammet syns att pa strackan mellan Jagarhallet och Blom-
menhovsvagen 6kar den uppmatta maximala restiden vilket tyder pa att bussarna
28
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tenderar att fastna i kéerna vid cirkulationsplatsen. Aven pé strackan mellan Rese-
centrum och Repslagaregatan tkar den maximala kortiden vilket har beror pa att
bussarna maste stanna vid stopplikten och vaja for korsande trafik.

Bla soderut - formiddag 2030
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Figur 29. Simulerad ackumulerad restid langs blatt strék i sodergaende riktning
under formiddagen.

Figur 30 nedan visar restiden i motsatt riktning under eftermiddagen. Aven har
syns fordréjningar vid korsningen mellan Jarnvagsgatan och Repslagaregatan.
Alltsa finns det anledning att se Over regleringen i korsningen dven om det inte
har matts upp nagra langre koer.
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Bla norrut - eftermiddag 2030
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Figur 30. Simulerad ackumulerad restid langs blatt strak i norrgdende riktning un-
der eftermiddagen.

I figur 31 nedan syns tydligt att kderna pa Hospitalsgatan paverkar restiden for
busstrafiken kraftigt med férdréjningar pa uppemot fyra minuter.

Gron vasterut - eftermiddag 2030
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Figur 31. Simulerad ackumulerad restid langs gront strak i riktning vasterut under
eftermiddagen.

Generellt visar restidsanalyserna att den genomsnittliga restiden langs de stude-
rade straken i de flesta fall ar cirka 50 sekunder liangre an den kortaste uppmatta
restiden langs respektive strak. Maximal uppmatt restid ar ofta dubbelt s& hog
som den kortaste. Detta tyder pa att det finns potential for uppsnabbningar och
trimningsatgarder for forbattrad punktlighet.
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Planerade forandringar vid lasarettet

5.2.3.1 Ny sjukhusinfart
I samband med att Nykoépings lasarett byggs om férs diskussioner om att 6ppna

upp en infart frAn Brunnsgatan mot sjukhusets huvudentré. Darfér har en ny infart
till sjukhuset mot Brunnsgatan simulerats for att undersoka vilken paverkan en ny
infart skulle ha pa trafiken langs Brunnsgatan.

Fran soder dndras korfaltsindelningen till tva norrgdende korfalt dar det vanstra ar
avsett for vanstersvangande och det hogra for genomfartstrafik. Fran norr och
fran sjukhuset finns det endast ett korfalt i vardera riktningen. Placeringen av in-
farten innebar att intilliggande hallplatser behover flyttas nagot, se mojlig place-
ring i figur 33. Placeringen av héllplatserna behéver dock studeras vidare i detalj.
Korsningen antas vara signalstyrd och signalen utformas som en 2-fassignal med
forlangningsfunktioner och kollektivtrafiksprioritering som kan bryta en fas efter
det att mintiden har passerat. Detta innebar att ingen fas hoppas dver och fot-
gangare och cyklister behover inte vanta en lang tid for att f& gront. Signalen an-
tas aven vara helt samordnad med signalkorsningen vid Jagarhallet/Brunnsgatan,
se figur 32 for signalfaser.
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Figur 32. Signalfaser Jagarhallet/Brunnsgatan.
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Figur 33. Utformning av sjukhusinfarten med majlig placering av hallplatserna. Ut-
redning av lamplig placering av hallplatserna pagar.

N&r en ny infart 6ppnas till sjukhuset antas under eftermiddagens maxtimma cirka
150 fordon som tidigare anvande cirkulationsplatsen séder om infarten istéllet an-
vanda den nya infarten. Dessutom antas 80 % av trafiken norrifrdn som ska till
sjukhuset ta den nya infarten och cirka 30 % av trafiken vasterifran i cirkulations-
platsen antas ta den nya infarten. Resterande fordon till sjukhusets nya infart an-
tas komma fran soder. Motsvarande antaganden har gjorts for trafiken ut fran
sjukhuset.

Resultatet av simuleringen visar pa att kélangderna pa Brunnsgatan sdderut vid
cirkulationsplats Brunnsgatan/Blommenhovsvagen minskas jamfért med grund-
scenariot tack vare att en del av trafiken till sjukhuset flyttas till den nya infarten.

5.2.3.2 Parkeringshus vid Visornas vag
Det finns planer pa att bygga ett parkeringshus 6ster om Brunnsgatan som foru-

tom sjukhuset ocksa ska serva tagstationen, samt att p& sikt utveckla omradet
kring detta parkeringshus. Parkeringshuset har i simuleringen infart fran Brunns-
gatan via Visornas vag i soder och Jagarhallet i norr, se figur 34. En eventuell in-
fart till lasarettet fran Brunnsgatan (se ovan) kan ocksa fungera som infart till par-
keringshuset.

I simuleringen av denna enskilda atgard ar utformningen vid cirkulationsplatsen
Brunnsgatan/Visornas VAg och signalen Brunnsgatan/Jagarhallet densamma som i
grundscenariot. En omfdrdelning av 150 fordon per timma har gjorts, liknande for
simuleringen av den nya infarten mot lasarettet, dar 80 % av trafiken norrifran,
30 % av trafiken fran Blommenhovsvagen mot Visornas vag valjer den norra in-
farten. Som resultat av denna forandring minskas kélangderna pa Brunnsgatan
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sdderut vid cirkulationsplats Brunnsgatan/Blommenhovsvagen jamfért med grund-
scenariot.

Figur 34. Utformning av infarter till parkeringshus pa Visornas Vag.
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Mojliga atgarder

Atgarder for att hantera bristerna har tagits fram p& en workshop med tjansteman
frAn kommunen (Samhallsbyggnad, Tekniska divisionen och Raddningstjansten)
och utredare frdn Ramboll. Atgarderna utgar fran fyrstegsprincipen och innefattar
atgarder inom alla fyra stegen.

| bilaga 1 presenteras de atgarder som togs upp pa workshopen. De atgarder som
bedoms kunna ha goda effekter och som i samrad med kommunen har valts ut for
vidare studier inom ramen foér detta uppdrag utvarderas narmare i kommande av-
snitt.

Steg 1 och steg 2-atgarder

Alla paverkansatgarder som kan innebara en overflyttning fran bil till gang-, cykel-
eller kollektivtrafik har potential att ge positiva effekter pa de identifierade bris-
terna, framfdérallt den bristande framkomligheten for kollektivtrafiken som till stor
del beror pa biltrafiken. Under byggtiden kommer belastningen pa vagnatet att
vara annu stérre och framkomligheten darmed samre pa grund av att Brunnsga-
tan helt stangs for biltrafik. Detta i sig kan ge incitament fér manniskor att valja
andra fardmedel med det ar aven nodvandigt med informationsatgarder och bete-
endepaverkan for att minimera risken att framkomlighetsproblemen som idag ses
pa Brunnsgatan flyttar ndgon annanstans. Genom beteendepaverkan fére och un-
der byggtiden finns maojligheten att paverka manniskors fardmedelsval dven pa
sikt, efter att byggnationen ar klar och Brunnsgatan har 6éppnat for trafik igen.

Aven atgarder for att minska nyttotrafiken, t.ex. samordning av varudistributionen
bor 6vervagas bade under byggtiden men dven pa langre sikt. Ett forsta steg kan
vara samordning av kommunens egna godsfléden.

Kampanj for kol- Kommunen /

lektivtrafik under Sormlandstrafi-

byggfas for Nyko- ken

pings resecentrum

P-avgifter pa lasa- Landstinget En utgangspunkt bor vara att parke-

rettet ringsavgifterna ska vara jamforbara
med avgiften for kollektivtrafikresor
for att 6ka incitamenten att valja kol-
lektivtrafik istallet for bil.
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Ta fram grona res-
planer for storre
arbetsgivare

Hyrcykelsystem

Inféra bilfria zoner
runt skolor

Oversyn av parke-
ringspolicyn i
stdrre del av sta-

den, héjda P-avgif-

ter
MM mot skolor och
forskolor

Samordnad varu-
distribution

Bilpooler

Kommunen / ar-
betsplatser

Kommunen/
tjansteleverantor

Kommunen

Kommunen

Kommunen,
Sambhallsbyggnad
i samarbete med
Barn, Utbildning
& kultur

Kommunen,
godsmottagare,
akerier / spedito-
rer

Kommunen, ex-
ploatérer

Samlat grepp kring arbets- och tjans-
teresor for anstallda pa storre arbets-
platser utifran forutsattningarna pa
respektive arbetsplats. Det kan vara
lampligt att starta med landstinget
och kommunen. Exempel pa ingdende
atgarder i en gron resplan kan vara:
- Cykelparkering pa arbetsplatser
- Loneforman for hallbart resande
- Kollektivtrafikforman

- Spridda/fria arbetstider

Ett hyrcykelsystem kopplat till kollek-
tivtrafiken kan underlatta for den
sista delen av resan och 6kar darmed
kollektivtrafikens rackvidd.

Okad prioritet av fotgangare kring
skolor skapar en tryggare milj6 vilket
gor att fler barn kan ga och cykla
sjalva till skolan och pa sa vis kan bil-
trafiken minskas i staden.
Parkeringspolicyn behdver implemen-
teras i en storre del av staden.

Paverkansarbete for att minska ande-
len barn som blir skjutsade till skolan.
Kan behéva kombineras med fysiska
forbattringsatgarder for att fa effekt.
Exempel pa konkreta atgarder:

- Trafikundervisning i skolan

- Vandrande skolbuss

Kan vara viktigt under byggtiden

Stodja etableringen av bilpool genom
flexibel parkeringsnorm.

Flytta parkeringsplatser ut frdn centrum
For att minska biltrafiken i centrum, framforallt séktrafik, kan stérre parkeringsan-

laggningar placeras strax utanfor centrum. Idag finns det manga mindre parke-
ringsplatser som ar spridda i centrum. Eftersom dessa parkeringsplatser ar de
mest attraktiva skapas soktrafik da besokarna kor runt och letar platser med start
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pa de mest attraktiva platserna. Genom att samla all parkering i utkanten av cent-
rum kan bade soktrafiken och biltrafiken i stort minska.

Genomford forskning visar att det inte finns nagot tydligt samband mellan utbud
av parkering och handelns omséattning. Daremot har forbattringar for fotgéngare,
cyklister och kollektivtrafik, vilket mindre biltrafik kan mdjliggora, visat sig 6ka at-
traktiviteten i stadskéarnor.

I majoriteten av de fall som studerats i Tyskland, och &ven i andra lander i
Europa, sa har detaljhandelns omsattning i centrum okat efter inféorandet av bilfria
gator eller andra atgarder som forsamrat biltillgangligheten men som gett effekter
i form av forbattrad miljo for gdende och cyklister. Redan det forsta aret har en
Okning av antalet gdende bestkare med 20-40 % skadats (Svensson &
Johansson).

Det har dock observerats en invanjningsperiod i form av att det ibland skett en
nedgang de forsta aren efter forandringen for att sedan ater 6ka och bli battre an
tidigare omséattning. Som ett resultat av detta har vissa mindre butiker, restau-
ranger och liknande med mindre marginal, inte klarat sig, vilket har lett till en for-
andring av verksamhetssammansattningen i centrum (Svensson & Johansson).

Det ar inte ovanligt att handlare 6verskattar behovet av biltillganglighet fér verk-
samheters omséattning. Studier visar istallet att miljén och attraktiviteten ar vik-
tiga faktorer som avgor var manniskor véljer att gora sina inkép. En majoritet av
kommunerna som deltog i en enkdtundersékning om effekter av bilfria gator i
centrum bedémde att handelns omséttning 6kat sen inférandet av bilfria gator i
centrum och sag aven en kraftig 6kning av andra ekonomiska verksamheter sa
som restauranger och caféer (Trivector Traffic, 2003).

Generellt har stadskarnor i Europa, sdsom Nykdping, med sin arkitektur och histo-
ria goda forutsattningar att skapa attraktiva centrum som tilltalar gdende. Detta
ar en klar fordel jamfort med till exempel manga betydligt yngre stader som sak-
nar den detaljerade arkitekturen och som redan fran start ar formade for ett bilbu-
ret samhalle. Nykoping bedoms darfor ha goda meéjligheter att satsa pa en stads-
karna dar fotgangare och cyklister satts i framsta rummet och bilparkering priori-
teras lagre.

Forbattrade gang- och cykelstrak
Det finns behov av att forbattra de befintliga gang- och cykelstraken i anslutning

till resecentrum. 1 tidigare utredningar saval som under genomforda workshops
inom ramen fér denna utredning har Brunnsgatan, Repslagaregatan och Fruangs-
gatan (i forlangningen dven Magasinsgatan och Borgaregatan) pekats ut som vik-
tiga strak for fotgangare och cyklister pa vag till eller frn resecentrum. Det beho-
ver aven bli lattare for cyklister och fotgangare att passera 6ver bade Brunnsgatan
och Repslagaregatan.
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For att astadkomma god tillganglighet mellan Hogbrunn och resecentrum respek-
tive Nothagen behdver jarnvagens barridrverkan brytas med nya passager anpas-
sade for bade fotgangare och cyklister.

I figur 35 nedan visas studerade strdk med utgangspunkt for atgarder. 1 kom-
mande avsnitt beskrivs forutsattningarna och mojliga atgarder for respektive
strak.

/v Studerade cykelstrak - separerade /
~*e* i blandtrafik
© Hastighetssakring (ej cykeldverfart)
® Cykeléverfart / genomgaende
... Cykelbana
{_) Ombyggnad av korsning (se 6.3.2)

/! Ovriga cykelstrak (befintliga och planerade)

Figur 35. Studerade forbattringar for gang- och cykeltrafik.

Krav och riktlinjer for cykelinfrastruktur
Vid utformning av gang- och cykelinfrastruktur bér de rad och krav som anges i

VGU (Trafikverket & SKL, 2015) och GCM-handboken (Sveriges Kommuner och
Landsting, 2010) foljas. Nedan ges exempel pa delar som ar relevanta for de ak-
tuella cykelstraken.

Utgangspunkten bor vara att huvudstrak for gang- och cykeltrafik ska separeras
fran biltrafiken for att uppna god trafiksakerhet. Separering kan dock innebara ne-
gativa konsekvenser for cyklister i form av forséamrad framkomlighet, omvagar
och otydlighet i korsningspunkter, framforallt om avsteg behdver goras avseende
bredder. Cykling i blandtrafik har ocksa fordelen att samma trafikregler galler for
cyklisterna som for évriga fordonsférare vilket bland annat ger tydligare vajnings-
regler. Darfor kan det vid l1aga biltrafikfloden och laga hastigheter vara lampligt att
inte separera cykeltrafiken fran biltrafiken. | dessa sammanhang ar det dock vik-
tigt att trafikmiljon anpassas for cykeltrafiken och att 1aga hastigheter for biltrafi-
ken sékras.

Enligt GCM-handboken kan tabell 2 nedan anvandas foér val av separeringsform
mellan cykel- och biltrafiken.
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Tabell 2. Lamplig separeringsform mellan cykel- och biltrafik enligt GCM-handbo-
ken.

>70 km/h Cykelbana avskild med racke, bred skiljeremsa eller dylikt

60 km/h Cykelbana

50 km/h Cykelbana eller cykelfalt

40 km/h Cykelbana eller cykelfalt
Cykelbana vid bilfléden éver 900 f/dH.
Cykelfalt vid bilfléden under 900 f/dH dar framst vuxna cyklar.
Blandtrafik kan anvandas vid bilfléden under 300 f/dH.

30 km/h Blandtrafik

Huvudcykelstraken bor utformas for relativt héga cykelfloden och med cykelbanor
som i enlighet med malen i avsnitt 3.2 tillgodoser behoven for cyklar av olika stor-
lekar och med olika hastigheter. I figur 36 nedan visas mattkedjor for separerade
dubbelriktade gang- och cykelvagar enligt VGU. De matt som visas ger mojlighet
till omkdrning eller méte utan att cyklisterna behéver anpassa hastigheten.
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Figur 36. Mattkedjor enligt VGU. Till vanster utrymmesklass A for motande cykel-
trafik och till hoger utrymmesklass B for métande ladcyklar.

Radier pa cykelbanor i anslutning till korsningar eller gatupassager bor enligt
GCM-handboken (Sveriges Kommuner och Landsting, 2010) vara minst 5 meter.
Vid mindre radier tvingas cyklisten minska hastigheten till under 12 km/h och det
blir svarare att hélla balansen. Sma kurvradier, framforallt flera efter varandra,
okar risken att cykla omkull, speciellt vid halt vaglag, och riskerar dessutom
tvinga ut cyklister i gadngbanan vilket 6kar konflikterna bade med fotgangare och
andra cyklister.

I enlighet med de uppsatta malen ska cykel- och gangtrafik ses som tva olika tra-
fikslag och sa langt som mojligt separeras. Detta ar sarskilt viktigt dar det forvan-
tas hogre floden av fotgangare och cyklister vilket beddms vara fallet for alla de
strak som ar aktuella for vidare studier.
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Korbanors bredd dimensioneras utifran hastighetsgrans och dimensionerande tra-
fiksituation, d.v.s. vilken moétessituation som ar dimensionerande for strackan. |
tabell 3 nedan visas matt for nagra vanligt forekommande trafiksituationer. Ut-
rymmesklass A innebéar att fordon kan framforas i egna korfalt utan att behéva in-
krakta pa vagrenar, trafikbar, motriktade korfalt eller liknande. Utrymmesklass B
innebar att fordonsférare behdver anpassa hastigheten vid méte.

Tabell 3. Dimensionerande matt for typiska trafiksituationer enligt VGU.

30 km/h Personbil-Personbil-kantstens- B 6,3 meter
parkering
40 km/h Lastbil-Lastbil A 6,3 meter
40 km/h Lastbil-Lastbil B 5,9 meter
40 km/h Personbil-lastbil A 5,15 meter
40 km/h Personbil-lastbil B 4,95 meter
40 km/h Personbil-lastbil-cykel A 6,65 meter
60 km/h Lastbil-Lastbil A 7,0 meter
60 km/h Lastbil-Lastbil B 6,3 meter
60 km/h Personbil-lastbil A 5,99 meter
60 km/h Personbil-lastbil B 5,3 meter

I korsningspunkter bor korsande biltrafik ha vajningsplikt mot huvudstraken for
fotgangare och cyklister sé att fotgangare och cyklister som trafikerar straken pri-
oriteras. Dar huvudcykelstraken foljer huvudgator och korsar mindre tvargator
kan passagen utformas som en genomgaende cykelbana och gangbana, se figur
37, vilket innebéar att korsande biltrafik har vajningsplikt mot fotgédngare och cy-
klister. Vid passager pa strackor eller i storre korsningar kan passagerna istallet
utformas som cykel6verfarter och 6vergangsstallen enligt principen i figur 38. En-
ligt gallande lagstiftning maste cykeloverfarter hastighetssakras till 30 km/h.

Figur 37. Principiell utformning av genomgaende gangbana och cykelbana.
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Figur 38. Principiell utformning av cykeldverfart.

Nya passager dver jarnvagarna
Generellt rekommenderas en maskvidd i huvudcykelnatet pa ca 500 meter for att

cykelnatet ska kunna erbjuda en god genhet. For att uppna detta behdvs fler pas-
sager 6ver jarnvagarna som skarmar Nothagen och Hogbrunn fran resecentrum
och centrum. P& Hogbrunn ar framfoérallt Nykopings gymnasium en viktig mal-
punkt som behdver ha gena forbindelser till bAde Néthagen och resecentrum. Av-
standet mellan resecentrum och gymnasiet ar cirka en kilometer men narmsta cy-
kelvag ar cirka tva kilometer. Med en passage for cykeltrafik 6ver (eller under)
TGOJ-banan vid den befintliga centralstationen skulle cykelavstandet minska till
1,3 kilometer och genhetskvoten (kvoten mellan cykelavstand och fagelvagen)
minskar darmed ocksa det fran 2 till 1,3 vilket ar acceptabel standard.
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Figur 39. Cykelvag mellan resecentrum och Nykodpings gymnasium. Cykelvég i nu-
laget i rott och cykelvdg med ny passage 6ver TGOJ-banan i gront.

De fysiska forutsattningarna for en ny- eller ombyggd passage vid den befintliga
centralstationen som ar anpassad till cykeltrafiken behdver utredas vidare liksom
forutsattningarna fér en ny passage mellan Néthagen och Hégbrunn.

Brunnsgatan
Brunnsgatan ar inte bara ett viktigt strak till och fran resecentrum utan samlar

aven mycket av cykeltrafiken till och fran lasarettet och mellan Oppeby och Nyko-
ping. Gatan trafikerades 2017 av 1200 cyklister/dygn vilket beddms 6ka kraftigt
med utbyggnaden av bland annat resecentrum, Nothagen och Oppeby samt med
en allt stérre andel resor som sker med cykel.

For att erbjuda cyklister god tillganglighet till alla malpunkter pa strackan bor det
finnas cykelbana pa bada sidor av vagen. Med tanke pa att de tunga malpunk-
terna pa strackan, resecentrum och lasarettet, bada ligger p& den vastra sidan ar
det dock rimligt att forvanta ett storre flode av cyklister har. Om avsteg maste go-
ras avseende bredder pa cykelbanan ar det darfor i forsta hand pa den ostra sidan
dessa avsteg bor goras. Pa den norra delen av Brunnsgatan ar utrymmet mindre
begransat och det bor darfor inte finnas behov av avsteg.

Pa strackorna séder om Sédra Bangardsgatan och norr om Norra Bangardsgatan
finns goda mojligheter att anlagga gang- respektive cykelbanor med matt enligt
ovan pa atminstone ena sidan av gatan inom befintligt gaturum. 1 figur 40 nedan
visas en mojlig gatusektion for dessa stréackor. Den breda planteringen i mitten
gor att sektionen aven kan rymma vanstersvangsfalt dar det finns behov.
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Figur 40. Mojlig gatusektion pa Brunnsgatan norr om Norra Bangardsgatan och sé-
der om Sédra Bangardsgatan. Vy mot Norr.

P& strackan mellan Norra Bangardsgatan och Sédra Bangardsgatan dar det enligt
tidigare utredningar finns behov av tva korfalt for biltrafiken i vardera riktningen
ar tillgangligt gatuutrymme nagot stérre vilket gor att det aven har finns mojlighet
att anlagga gang- och cykelbanor med tillrackliga bredder pa bada sidor, se mdojlig
sektion i figur 41.
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Figur 41. Mojlig gatusektion p& Brunnsgatan mellan Sédra Bangardsgatan och
Norra Bangardsgatan. Vy mot Norr.

Passagerna langs gatan (6ver Repslagaregatan, Tingshusplatsen, Sédra Bangards-
gatan, Norra Bangardsgatan och Blommenhovsvagen) samt passager éver
Brunnsgatan som ansluter till dvriga huvudstrak (vid Repslagaregatan, Sodra
Brunnsgatan och Blommenhovsvagen) bér utformas med hdg prioritet fér fotgang-
are och cyklister. Det kan dock finnas en risk att fotgangare och cyklister valjer
passagen 6ver Brunnsgatan vid Tingshusplatsen framfor den vid Sédra Bangards-
gatan pa grund av trafiksignalen vid Sodra Bangardsgatan och att det i sa fall kan
orsaka framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken langs Brunnsgatan. | de simu-
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leringar som har gjort inom ramen for detta projekt har ett schablonméassigt fot-
gangarflode pa 20 fotgangare per timme p& passagen vid Tingshusplatsen lagts in.
Ingen kobildning mot 6vergangsstallet har observerats i simuleringarna men da
antalet fotgangare kan ténkas 6ka i och med utbyggnaden av Nykdpings resecent-
rum kan det finnas behov av att studera detta vidare. For att bryta barridren som
Brunnsgatan innebar boér dock passagen finnas kvar och utformas for prioritering
av fotgdngare och cyklister.

Korsningen mellan Brunnsgatan och Repslagaregatan dar fotgédngare och cyklister
idag tvingas till lAnga omvagar bor omformas pa ett satt som tydligare utgar fran
forutsattningarna for fotgangare och cyklister bland annat genom att omvagarna

minimeras. Dessa korsningar studeras vidare i avsnitt O.

I korsningarna med Tingshusplatsen och Norra Bangardsgatan kan gangbanan och
cykelbanan utformas som genomgaende enligt principen i figur 37.

Repslagaregatan
Repslagaregatan har en idag varierande utformning av gang- och cykelinfrastruk-

turen. Genom att anpassa kdrbanebredden till géllande trafiksituation och ersatta
fickhallplatserna med koérbanehallplatser skapas utrymme for separerad cykelbana
pa hela strackan mellan Jarnvagsgatan och Hospitalsgatan. P& strackan mellan
Jarnvagsgatan och Brunnsgatan kommer det inte att ga nagon busstrafik varfor
det inte finns behov av anpassningar for hallplatser eller framkomlighetsatgarder
for busstrafiken. | figuren nedan presenteras en mdjlig sektion for Repslagarega-
tan vaster om Brunnsgatan. Sektionen utgar fran tillgangligt utrymme pa strack-
orna och behdver anpassas till hur korsningen med Brunnsgatan utformas.
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Figur 42. M6jlig gatusektion for Repslagaregatan vaster om Brunnsgatan. Vy mot
Oster.
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P& strackan Oster om Brunnsgatan behéver stérre hansyn tas till motorfordonstra-
fiken i och med att det ar ett viktigt strak for busstrafiken och darmed kan det fin-
nas behov av fler korfalt. Det samlade gaturummet ar dock stérre dn pa den
vastra delen och utgangspunkten bor vara att gang- och cykeltrafiken ska ges lika
mycket utrymme som pa den vastra delen. Se vidare i avsnitt O.

Da Vastra Tradgardsgatan ar ett utpekat huvudstrak for cykeltrafiken bade norr
och sbder om Repslagaregatan bor cykeltrafiken langs Vastra Tradgardsgatan pri-
oriteras hogre i korsningen. Eftersom cykling sker i blandtrafik pa strackan norr
om Repslagaregatan beddéms det inte vara lampligt att anlagga en cykeldverfart.
Genom att endast tilldta medlépande in- och utfart for biltrafiken mot Vastra Trad-
gardsgatan ar det dock mojligt att anlagga en battre cykelpassage 4n den som
finns i nulaget, se foérslagsskiss i figur 43 nedan.

Figur 43. Forslagsskiss pd ombyggd passage i korsningen mellan Vastra Trad-
gardsgatan och Repslagaregatan.

Fruangsgatan
Fruangsgatan kommer att vara ett viktigt strdk mellan resecentrum och centrum

och ett alternativ till Brunnsgatan. Idag ar gatan enkelriktad i norrgdende riktning
och har kantstensparkering pa den ostra sidan. Trottoaren pa den vastra sidan ar
skyltad som kombinerad gang- och cykelbana for att mojliggora cykling i séderga-
ende riktning.

Enligt en trafikmatning som gjordes 2014 ar trafikflodet p& Fruingsgatan norr om
Repslagaregatan mycket lagt (cirka 400 fordon per dygn) och darmed finns inget
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behov av att separera cykeltrafiken av trafiksakerhetsskal, jamfér med tabell 2.
Trafiken p& gatan bedéms inte heller ha 6kat sedan 2014 i sddan omfattning att
behovet av separerad cykelbana har 6kat. Istallet foreslas att gatan dubbelriktas
och cykeltrafiken hanvisas till blandtrafik vilket kan férbattra framkomligheten for
cykeltrafiken avsevart jamfort med nuldget. Genom att ta bort majoriteten av
kantstensparkeringen och ge gatan en gestaltning som sakrar laga hastigheter for
motorfordonstrafiken och dar cykeltrafiken satts i centrum kan en trygg och saker
cykelmiljo sakerstallas. Genom att trottoarerna reserveras for fotgangare dkar
ocksa tryggheten och framkomligheten for dem pa strackan. Eftersom det finns en
del aldre bebyggelse dar parkering pa kvartersmark inte ar mojlig behover beho-
vet av parkeringsplatser till boende i omradet ses 6ver innan parkeringsplatserna
pa gatan tas bort. Som underlag for detta bér en beldggningsstudie med nummer-
skrivning goras.

| figur 44 nedan visas ett exempel pa en cykelfartsgata i Nederlanderna som kan
tjdna som inspiration for hur Frudngsgatan skulle kunna utformas.

Figur 44. Exempel pa cykelfartsgata i Nederlanderna.

Korsningspunkten med Repslagaregatan bor hastighetssikras sa att barriaren som
Repslagaregatan innebar bryts och sdkerheten bade for fotgangare och cyklister
forbattras, se forslagsskiss i figur 45. Eftersom cykling sker i blandtrafik langs
Frundngsgatan ar det dock inte lampligt med en cykeldverfart. En hastighetssak-
rad upphdjd korsning kan anda innebara forbattrad framkomlighet for cyklister
som ska korsa gatan da samspelet med biltrafiken forenklas av de lagre hastighet-
erna. Gang- och cykelbanorna langs Repslagaregatan bor utformas genomgaende
enligt figur 37.
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Figur 45. Utformningsskiss pa korsningen Fruangsgatan-Repslagaregatan.

Atgéarder for motorfordonstrafik
Atgarderna fér motorfordonstrafik syftar till att i férsta hand férbattra framkomlig-

heten for busstrafik i strdket Brunnsgatan-Repslagaregatan men dven avlasta
Brunnsgatan s att exploatering i Dammgruvan mojliggors, se avsnitt 4.5.

Atgarderna delas upp i dels 6vergripande atgarder i vagnatet som i foérsta hand
syftar till att flytta trafik fran Brunnsgatan och andra centrala gator till vaglankar
langre ut i systemet och dels &ndrad utformning av befintliga korsningar och gator
som syftar till att forbattra framkomligheten. De studerade 6vergripande atgar-
derna har analyserats i den stadsévergripande Dynameq-modellen medan utform-
ningsatgarderna analyserats med hjalp av mikrosimuleringsverktyget Vissim.

Atgarder i det 6vergripande vagnéatet
Fyra overgripande atgarder har analyserats i kommunens Dynameg-modell och

dessutom har tva olika kombinationsatgarder testats. Dessa sammanfattas i fol-
jande scenarier vars resultat presenteras under respektive rubrik nedan:

e Scenario 1 — avstangning av Brunnsgatan

e Scenario 2 — forlangning av Jarnvagsgatan

e Scenario 3 — Orstigsledens forlangning

e Scenario 4 — Hemgardspassagen

e Scenario 5 — Orstigsledens forlangning & Hemgardspassagen

e Scenario 6 — Orstigsledens forlangning & Kungsladugardsleden
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Figur 46. Oversikt 6ver studerade dvergripande atgarder.

Alla studerade atgarder analyseras med trafikalstring for 2030 och jamfors med
det tidigare beskrivna JA2030 (se avsnitt 5.1).

6.3.1.1 Scenario 1 — Avstangning av Brunnsgatan
Under byggskedet av Nykdpings resecentrum kommer Brunnsgatan stédngas av

mellan Norra och Sédra Bangardsgatan vilket kommer innebara att trafiken flyttas
till andra gator. Analyserna av detta scenario visar att trafikflodet pa Brunnsgatan
framst paverkas pa strackan mellan Blommenhovsvagen och Repslagaregatan, se
figur 47. P& Repslagaregatan minskar trafikflodet i vastgdende riktning. Den trafik
som tidigare har trafikerat Brunnsgatan trafikerar istallet framst Lennings vag,
Vasterleden och E4:an. Aven Repslagaregatan i 6stgdende riktning blir hardare
belastad. Avstangningen medfor stora hastighetsnedsankningar pa dessa berorda
strackor, se figur 48.

Det ar dock viktigt att ndmna att analyserna inte tar hansyn till den dverflyttning
till andra trafikslag som en stangning av Brunnsgatan skulle kunna innebéara. Re-
sultatet ska darfor tolkas med viss forsiktighet da det visar vad som skulle handa

om all biltrafik som idag trafikerar Brunnsgatan flyttar till andra delar av vagnatet.
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Figur 47. Skillnad i trafikflode mellan scenario 1 — Avstangning Brunnsgatan (exkl.
Dammgruvan) och JA2030.
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Figur 48. Simulerad hastighetsnedséattning, medelhastighet jamfort med skyltad
hastighet i genomsnitt pa ett dygn. Overst i JA2030, nederst i scenario 1 — Av-
stangning Brunnsgatan.
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6.3.1.2 Scenario 2 — Forlangning av Jarnvagsgatan
Jarnvagsgatans forlangning utreds i syftet att minska biltrafiken p& Brunnsgatan

och 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken. Jarnvagsgatan forlangs fran kors-
ningen Centralplan/Sodra Bangardsgatan/Jarnvagsgatan mot korsningen Blom-
menhovsvagen/Néthagsvagen, samt med en ny anslutning till N6thagen, se figur
49. Forlangningen av Jarnvagsgatan innebar en avlastning pa framst Brunnsgatan
samt Blommenhovsvagen. Trafikflodet pa Brunnsgatan minskar aven om Damm-
gruvan exploaterats till &r 2030, se figur 50.

Figur 49. Utformning av Jarnvagsgatans forlangning, till vanster nuvarande gatu-
nat, till héger med en forlangning av Jarnvagsgatan.
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Figur 50. Skillnad i fléode mellan scenario 2 — Jarnvagsgatans forlangning (inkl. ex-
ploatering i Dammgruvan) och JA2030.
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6.3.1.3 Scenario 3 — Orstigsledens forlangning
I FOP Nyképing ar Orstigsledens férlangning med som forslag som utredningsom-

rade for hallbar tillvaxt. Orstigsleden foreslds ansluta till vag 511 i en ny trafik-
plats. Syftet &r att avlasta gatorna i centrala Nykdping och forbattra tillganglig-
heten till vag E4 for boende pa Arno.

ol

ok

Figur 51. Skillnad i flode mellan scenario 3 — Orstigsledens forlangning (exkl. ex-
ploatering i Dammgruvan) och JA2030.

Orstigsledens foérlangning minskar framst belastningen pa Arnéleden och Jarn-
vagsgatan, men dven pa Lennings vag och vastra delen av Repslagaregatan. Aven
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Brunnsgatan far en liten minskning av trafikflodet, minskningen ar dock inte till-
racklig for att hantera exploatering i Dammgruvan, se figur 51.

6.3.1.4 Scenario 4 — Hemgardspassagen
Den befintliga gang- och cykelpassagen éver jarnvagen vaster om E4 planeras

byggas om till en planskildhet. | samband med detta har kommunen lyft méjlig-
heterna att 6ppna passagen aven for motorfordonstrafik for att avlasta Brunnsga-
tan och mdjliggora exploatering i Dammgruvan. Hemgardspassagens utformning
visas i figur 52.

Dammgruvan

Dammgruvan

,,,,,,,

len den

Figur 52. Hemgardspassagens utformning. Till vanster utan Hemgardspassagen,
till hoger med Hemgardspassagen.

Analysen visar att Hemgardspassagen inte resulterar i ndgon stérre minskning av
trafikflodet i centrum. Blommenhovsvéagen far den storsta avlastningen pa ca 100
fordon per dygn. Med Hemgardspassagen ger en exploatering i Dammgruvan dock
ingen 6kning av trafikflddet i centrum, se figur 53. Passagen ar darmed en l6sning
for att kunna exploatera i Dammgruvan. Hemgardspassagen resulterar aven i
mindre belastning pa trafikplats Hallet. Detta beror pa att cirkulationsplatsen vid
trafikplats Hallet delvis har blivit 2-filig for att kunna hantera fem tillfarter.
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Figur 53. Skillnad i flode mellan scenario 4 — Hemgardspassagen (inkl. Dammgru-
van) och JA2030.

6.3.1.5 Scenario 5 — Orstigsledens forlangning & Hemgardspassagen
Orstigsledens forlangning har testats i kombination med Hemgardspassagen for

att undersoka mojligheten att exploatera nya omraden och samtidigt minska be-
lastningen p& natet i de centrala delarna av Nykoping. En kombination av dessa
bada atgarder leder till ndgot minskat trafikflode p& Brunnsgatan och Repslagare-
gatan d&ven om Dammgruvan exploateras, se bilagor figur 56. Effekterna av kom-
binationsatgarden ar dock inte storre an effekterna av de bada atgarderna var for
sig vilket visar pa att de kan genomforas var for sig och att den ena atgarden inte
ar beroende av den andra.
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Figur 54. Skillnad i flode mellan scenario 5 — Orstigsledens férlangning + Hem-
gardspassagen (inkl. Dammgruvan) och JA2030.

6.3.1.6 Scenario 6 — Orstigsledens forlangning & Kungsladugéardsleden
En ny lank mellan E4 vid trafikplats Kungsladugarden och vag 52 soder om

Skavsta har tidigare utretts som en del i trafikanalyserna for den férdjupade 6ver-
siktsplanen (M4Traffic, 2013). De tidigare genomforda trafikanalyserna fér pro-
gnosaret 2030 visar att Kungsladugardsleden skulle avlasta bade Brunnsgatan och
E4:an vilket i sin tur gor att framkomligheten langs Brunnsgatan férbattras, se fi-
gur 55.
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Medelhastighet jamfort skyltad hastighet

Figur 55. Simulerad hastighetnedséttning, medelhastighet jamfért med skyltad
hastighet under eftermiddagens maxtimme 2030 med (nederst) och utan (6verst)
Kungsladugardsleden. Bada alternativen innehaller en férlangning av Hamnleden
(M4Traffic, 2013).
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Kungsladugardsleden har inom ramen for denna utredning testats i kombination
med Orstigsleden. Kungsladugéardsleden véntas utnyttjas av trafikanter som ska
till Skavsta flygplats fran soder. Kombinationen av dessa atgarder leder till mins-
kat trafikflode p& Brunnsgatan dven om Dammgruvan exploaterats, se figur 56.
Trafikflodet minskar Aven markant vid trafikplats Hallet.

W

Figur 56. Skillnad i flode mellan scenario 6 — Orstigsledens férlangning + Kungsla-
dugardsleden (inkl. Dammgruvan 2030) och JA2030.

6.3.1.7 Slutsats 6vergripande atgarder
Analyserna visar att alla studerade dvergripande nybyggnadsatgarder ger avlast-

ning av trafiken pa Brunnsgatan. | scenarierna 2, 4, 5 och 6 ges sa stor avlastning
att den beraknade trafikalstringen fran en framtida exploatering i Dammgruvan
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kan tillféras utan att Brunnsgatan blir mer belastad an i jamforelsealternativet.
Det innebar ocksa att planeringen for omvandlingen av omradet Nothagen kan
fortlépa. Kombinationer av barriaréverskridande atgarder, som mellan Orstigsle-
dens forlangning och Hemgardspassagen eller Kungsladugardsleden, har potential
att 6ppna upp mojligheterna fér utbyggnad av bostader i Dammgruvan med han-
syn till trafiksituationen pa Brunnsgatan.

Vid sidan av Hemgardspassagen som mdjlig l6sning for exploatering av Dammgru-
van ges ocksa mojlighet att binda samman omradena Idbacken, Hégbrunn och
Hemgarden pa dess sddra sida samt Nothagen, Lasarettsomradet, Dammgruvan
och Oppeby pa dess norra och dessutom skapa mojligheter att utveckla aven
gang, cykel och kollektivtrafik i dessa relationer. Den nya forbindelsen ger en be-
tydligt hégre grad av tillganglighet mellan stadsdelarna och stadens interna resor
och transporter kan i storre utstrackning hallas pad kommunalt vagnat. Det bidrar
till mindre langsam trafik pa vag E4 men tvingar inte heller in trafik, som star utan
alternativ, att passera Nykopings centrum. Det kommer medge 6kad handlingsfri-
het for omvandling och exploatering av Nykopings vastra delar.

Det kan aven konstateras att Jarnvagsgatans forlangning i jamforelse med Hem-
gardspassagen ger en storre avlastning av Brunnsgatan, stérst av samtliga en-
skilda atgarder. Dock medfor Jarnvagsgatans forlangning att trafiken fortsatter att
ledas innanfér stadens barriarer och dar igenom kommer medféra ytterligare inve-
steringsbehov for ett storskaligt vagnat. Detta gar emot stadens intentioner om
att minska biltrafiken i de centrala delarna fér att skapa en god stadsmilj6 for alla
manniskor som lever och verkar dari, minska paverkan av buller och utslapp samt
underlatta for battre framkomlighet for gang, cykel och kollektivtrafik.

Utformning av korsningar och vaglankar
For att forbattra framkomligheten for i forsta hand busstrafiken har atgarder som

innebar ombyggnation av korsningspunkter och strackor analyserats genom mik-
rosimulering i Vissim. Atgarderna har i ett férsta skede testats var for sig for att
darefter sattas ihop till ett rekommenderat atgardspaket. Resultatet av det rekom-
menderade atgardspaketet presenteras i kapitel 7.1.1. Nedan beskrivs atgarderna
var for sig i detalj.

6.3.2.1 Atgard 1 — Ombyggd trafikplats Hallet
Da kapacitetsproblem har observerats pa Brunnsgatan vid trafikplats Hallet under

grundscenariot har en atgard med ombyggd cirkulation simulerats. Vid cirkulat-
ionen har antalet korfalt fran 6ster utokats till tva dar det vanstra enbart ar for
vanstersvangande och det hoégra ar for hégersvangande samt genomfartstrafik, se
figur 57. Utéver forandringar vid cirkulationsplatsen har dven Brunnsgatan tva
korfalt hela strackan mellan avfarten fran E4 soderifran och cirkulationsplatsen.

I anslutningen mellan avfarten fran E4 och Brunnsgatan har mindre trimningsat-
garder lagts in for att fortydliga for trafikanterna och pa sa vis skapa battre fram-
komlighet. For trafiken som kommer sdderifran pa E4 breddas vagen in mot
Brunnsgatan sa det 4r mojligt att tva bilar star i bredd. For att tydliggora att det
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hogra korfaltet pa Brunnsgatan ar fritt for hogersvangande fran avfarten forlangs
den nuvarande refugen.

Simuleringar av denna enskilda atgard visar pa drastiskt forkortade kélangder som
halls pa en stabil nivad under hela simuleringen.

Figur 57. Utformning ombyggd tpl Hallet.

6.3.2.2 Atgard 2 — Flyttad vajnings-/stopplikt Jarnvagsgatan/Repslagaregatan
For att forbattra for kollektivtrafiken i och med dess forandrade linjedragning har

en andring av vajnings- och stopplikten fran Jarnvagsgatan till Repslagaregatan
simulerats s& busstrafiken pa Jarnvagsgatan inte behéver stanna och vaja for kor-
sande trafik.

Resultatet av simuleringen visar pa restidsvinster for busstrafiken samtidigt som
atgarden inte leder till problem med kobildningar p& Repslagaregatan.

Forandringen av vajningsplikten kan, framforallt om framkomligheten pa Repsla-
garegatan forsamras, leda till att fler bilister valjer S6dra Bangardsgatan istallet
for Repslagaregatan vilket i sin tur skulle kunna leda till férsamrad framkomlighet
for bussarna pa Sédra Bangardsgatan. Risken for detta kan minskas till exempel
genom reglering som endast tillater busstrafik pa nagon del av Sédra Bangardsga-
tan eller en utformning av gatan som minskar framkomligheten for biltrafiken och
samtidigt sékrar god framkomlighet fér bussarna.

6.3.2.3 Atgard 3 — samlade framkomlighetsatgarder langs Brunnsgatan och
Repslagaregatan
| detta atgardspaket har ett flertal atgarder langs Brunnsgatan och Repslagarega-

tan samlats.
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I korsningen mellan Blommenhovsvagen och Brunnsgatan ersatts cirkulationsplat-
sen av en trafiksignal for att battre kunna styra och prioritera trafiken. Genom att
korsningen signalregleras gar det att samordna den med de 6vriga korsningarna
langs stréket och vid behov prioritera busstrafiken annu hogre.

En signalreglerad korsning tar i allménhet mindre plats an en cirkulationsplats och
i detta fallet skulle den tidigare studerade cirkulationsplatsen innebara att kiosken
sydost om korsningen skulle behéva flyttas. Med en trafiksignal kan kiosken tro-
ligtvis ligga kvar i befintligt lage, se figur 59. Om cirkulationsplatsen ersétts av en
trafiksignal kan fotgangare och cyklister fa en nagot genare vag genom kors-
ningen med farre skarpa kurvor som 6kar olycksrisken.

Signalen antas vara en 2-fassignal, se figur 58. Fran norr 6kas antalet korfalt cirka
45 meter innan korsningen dar det vanstra korféltet enbart ar fér vanstersvang-
ande och det hogra ar avsett foér hdogersvangande och genomfartstrafik séderut.
Samma utformning aterfinns pa den sodra tillfarten dar antalet korfalt 6kas cirka
45 meter innan korsningen. Fran oster okar antalet korfalt cirka 35 meter innan
korsningen och kdérfaltsindelningen ar densamma som de norra och sédra tillfar-
terna. Fran vaster finns bara ett korfalt dar alla svangrorelser ar tillatna. Se figur

59 nedan for utformning.

N

Figur 58. Signalfaser Brunnsgatan/Blommenhovsvagen.
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Figur 59. Utformning signalkorsning Brunnsgatan/Blommenhovsvagen.

Aven det tidigare studerade alternativet (WSP Analys & Strategi, 2015) med en
storre cirkulationsplats med tva genomgaende korfalt i norrgdende riktning har
testats. Denna losning skulle dock inte l6sa koproblematiken i sodergaende rikt-
ning. Dessutom &r en storre cirkulationsplats betydligt mer platskravande an en
signalkorsning vilket skulle innebara att kiosken i det syddstra hdrnet troligen
skulle behova flyttas om det dessutom ska rymmas gang- och cykelbanor av god
kvalitet.

Den nya utformningen av korsningen mellan Blommenhovsvagen och Brunnsgatan
innebar att Brunnsgatan foreslas fa en korfaltsindelning enligt figur 60 nedan. Med
sektionsbredder enligt principsektionerna i figur 40 och figur 41 ovan bedéms
denna lésning rymmas inom befintlig gatumark utan intrdng pa angransande fas-
tigheter.
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Figur 60. Oversikt 6ver foreslagen korfaltsindelning pa Brunnsgatan.

En stangning av vanstersvangen soderifran pa Brunnsgatan mot Tingshusplatsen
studeras for att utesluta risken att vanstersvangande fordon blockerar norrgaende
trafik p& Brunnsgatan. Den trafik som tidigare anvande vanstersvangen antas i si-
muleringen istallet valja Sodra Bangardsgatan.

Som alternativ till Sodra Bangardsgatan finns mojlighet att 6ppna Bagaregatan for
norrgaende trafik. Gatans bredd medger dubbelriktad trafik aven med kantstens-
parkering och da busstrafiken inte langre trafikerar den vastra delen av Repslaga-
regatan finns inte langre samma behov av att begransa antalet vanstersvangande
fordon pa Repslagaregatan. Effekterna av detta har inte studerats i simuleringen.

For att forbattra framkomligheten for fotgédngare och cyklister genom att minska
omvagarna och samtidigt 6ka mdjligheterna att styra trafiken har en ombyggnad
av cirkulationsplatsen Repslagaregatan/Brunnsgatan till en signalkorsning testats,
se figur 61 for utformning och figur 62 for signalfaser. Kollektivtrafikprioritering
ger signalen majlighet att bryta en fas om dess minsta grontid ar passerad da en
buss narmar sig fran norr eller éster. Detta innebar att inga faser hoppas 6ver for
att fotgéngare och cyklister ska ha god framkomlighet genom korsningen. Signal-
regleringen av korsningen innebar att det behovs dubbla korfalt i bada riktningar
pa Repslagaregatan direkt éster om korsningen.
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Figur 61. Utformningsskiss signal Brunnsgatan/Repslagaregatan.

\ \

1] Y

Figur 62. Signalfaser Brunnsgatan/Repslagaregatan.

Den foreslagna utformningen innebar att gang- och cykelpassagerna kan forlaggas
narmare korsningen och att det blir mer yta for fotgangare och cyklister i de nord-
vastra respektive nordostra hérnen. For att kberna pa Repslagaregatan vaster om
korsningen inte ska véxa bort till korsningen med Jarnvagsgatan kravs dubbla kor-
falt for trafik 6sterut pa en striacka av ca 60 meter. Detta innebar att gang- och
cykelbanan ndrmast korsningen inte kan breddas jamfort med idag. | det fortsatta
arbetet bor en flytt av huvudstraket till den sédra sidan av Repslagaregatan tes-
tas. Det skulle innebara nagot battre forutsattningar for utformning vid korsningen
med Brunnsgatan men ocksa att straket fortsatter p4 samma sida hela vagen fram
till Lennings vag.

Langs Brunnsgatan séder om Repslagaregatan foreslas cykling dven fortsatt ske i
blandtrafik. Till skillnad mot idag rekommenderas cykeltrafiken inte ledas upp pa
trottoaren da utrymmet ar for smalt for att rymma bade fotgangare och cyklister.
En kombinerad gang- och cykelbana innebar bade férsamrad trygghet for fotgang-
are och forsamrad framkomlighet for cyklister. Istallet bor cykeltrafiken fran soder
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ledas genom korsningen i blandtrafik for att norr om korsningen ansluta till cykel-
banorna.

Da det under grundscenariot observeras kapacitetsproblem vid cirkulationsplatsen
Hospitalsgatan/Repslagaregatan har en utformning med ett utokat antal kérfalt
studerats. | den foreslagna utformningen 6kas antalet korfalt p4 Repslagaregatan
till tvd genomgaende korfalt i 6st-vastlig riktning, se figur 63. Observera att cirku-
lationsplatsen pa grund av utrymmesbrist inte uppfyller kraven enligt VGU som
anger att tvafaltiga cirkulationsplatser ska ha en rondellradie som ar minst 11 me-
ter. Cirkulationsplatsen kommer darmed inte att ha nagon hastighetsdampande
effekt pa grund av sidoforskjutning som cirkulationsplatser normalt har. For att
sdkra laga hastigheter ar det darfor viktigt att 6vergangsstallena och cykelpassa-
gerna i anslutning till cirkulationen hastighetsséakras.

/// v \ \ %/ =
o /\, \\ / /
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Figur 63. Utformningsskiss ombyggd cpl Hospitalsgatan/Repslagaregatan.

En konsekvens av utformningen av Repslagaregatans korsningar med Hospitalsga-
tan respektive Brunnsgatan ar att aven strackan mellan korsningarna behéver ha
tva korfalt i varje riktning for motorfordonstrafiken. Detta innebar i sin tur att det
inte ryms cykelbana pa bada sidor av gatan.

Sett till tillgangligt utrymme i korsningarna pa strackan ar den norra sidan mest
lamplig for cykelbana. Kopplingen till centrum och den befintliga cykelbanan langs
sodra sidan av Repslagaregatans forlangning Ostra Rundgatan talar dock for den
sOdra sidan. | de plan- och sektionsskisser som redovisas har ar cykelbanan place-
rad pa den norra sidan av gatan.
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Figur 64. Mojlig typsektion fér Repslagaregatan dster om Brunnsgatan.

Resultatet av simuleringen visar att vid signalkorsningen Brunnsgatan/Repslagare-
gatan 6kar kolangderna i alla ben forutom det vastra nagot jamfort med grund-
scenariot. Dock innebar en signalstyrning att det ar mojligt att prioritera vissa till-
farter och darmed kunna optimera flodet fran till exempel norr till 6ster. Vid cirku-
lationsplatsen Repslagaregatan/Hospitalsgatan observeras en kraftig reducering av
kolangder pa Hospitalsgatan norrut samt att genomfartstrafiken pa Repslagarega-
tan flyter pa battre.

Kollektivtrafikprioritering vid signalkorsningarna har bedémts ge en sa pass god
effekt pa kollektivtrafikens framkomlighet sa att separata kollektivtrafikkorfalt inte
studerats. Tva korfalt behovs for biltrafik langs delar av strackan for att inte ko-
erna ska blockera bakomvarande korsning och utrymmesbrist féreligger.
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Rekommenderade atgarder

Fysiska atgarder inom utredningsomradet
Utifran analysen av de enskilda fysiska atgarderna ovan har ett samlat rekom-

menderat atgardspaket for fysiska ombyggnadsatgarder tagits fram.

De atgarder som ingar i det rekommenderade atgardspaketet inom utredningsom-
radet ar:
e Ny infart till sjukhuset fradn Brunnsgatan (se 5.2.3.1)
e Forbattrade gang- och cykelbanor langs Brunnsgatan och Repslagaregatan
(se 6.2.3 och 6.2.4)
e Cykelanpassning av Fruangsgatan (se 6.2.5)
e Ombyggd trafikplats Hallet (se 6.3.2.1)
e Flyttad vajningsplikt Jarnvagsgatan/Repslagaregatan (se 6.3.2.2)
¢ Framkomlighetsatgarder langs Brunnsgatan och Repslagaregatan
o Signalreglering av korsningen Brunnsgatan-Blommenhovsvagen,
stangning Tingshusplatsen, trafiksignal Brunnsgatan/Repslagare-
gatan, cirkulationsplats Hospitalsgatan och strackorna daremellan
(se 6.3.2.3)

Prioriteringen av atgarderna bor goras med hansyn till 6vriga projekt och ombygg-
nader i Nykdping och darfor har ingen prioriteringsordning tagits fram. Till exem-
pel bor atgarderna i korsningarna Jarnvagsgatan/Repslagaregatan respektive Rep-
slagaregatan/Hospitalsgatan genomfdras forst i samband med att busstrafiken
laggs om.

Effekter av rekommenderade atgarder
Ett samlat atgardspaket med de rekommenderade atgarderna har byggts upp i

Vissim for att kunna studera vilka effekter atgarderna ger tillsammans. Eftersom
de tidigare identifierade problemen skiljer sig mellan férmiddag och eftermiddag

redovisas resultaten var for sig. Restiden for busstrafiken genom simuleringsmo-
dellen har matts pa samma satt och langs samma strdk som i analysen av nollal-
ternativet (se avsnitt 5.2.2 och figur 28).

Sammanfattningsvis kan foljande slutsatser dras av analysen.

¢ Den nya sjukhusinfarten med den antagna fordelningen av trafiken paver-
kar inte restiderna namnvart och da den ar synkad med korsningen Sam-
lingsvagen/Brunnsgatan innebar den inte ndgon stérre kapacitetsminsk-
ning pa strackan.

e Cirkulationsplatsen vid Blommenhovsvagen rekommenderas byggas om till
signalkorsning, samordnad med narliggande korsningar. Med signalkors-
ningar moéjliggérs anvandning av kollektivtrafiksprioritering.

e Genom att inféra en signalkorsning vid Brunnsgatan/Repslagaregatan ges
en tydligare styrning av kapaciteten och medger prioritering av kollektiv-
trafik. Korsningen ar dock fortsatt hart belastad.
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e Cirkulationen vid Hospitalsgatan rekommenderas att utdkas till tva ge-
nomgaende korfalt i dst-vastlig riktning.

7.1.1.1 Formiddag
Kolangder har analyserats langs busstraken. Som visas i figur 65 nedan ger en

signal nagot langre koer pa Brunnsgatan soderut jamfort med grundscenariots cir-
kulationsplats men diagrammet visar pa att signalen har god kapacitet. Da signa-
len har kollektivtrafikprioritering paverkas inte kollektivtrafiken namnvart av for-
andringen till signal. Aven p& Repslagaregatan vasterut ligger kéerna ndgot hogre
i det rekommenderade atgardspaketet jamfort med grundscenariot, se figur 66.
Da kobildningen framst uppstar i det vanstra korfaltet drabbas inte kollektivtrafi-
ken av detta.
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Figur 65. Brunnsgatan sdderut vid signalkorsning Brunnsgatan/Repslagaregatan.
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Figur 66. Repslagaregatan vasterut vid signalkorsning Brunnsgatan/Repslagarega-
tan.
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Vid korsningen Brunnsgatan/Blommenhovsvagen ligger kéerna pa Brunnsgatan
norrut pA samma niva som i grundscenariot och da koéerna fortsatt ar korta visar
det pa att signalen har god kapacitet, se figur 67. Pa tillfarten séderut ses en tyd-
lig forbattring med signal d& medelkon ligger pa en stabil nivd genom hela simule-
ringen vilket innebar att signalen har god kapacitet, se figur 68.
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Figur 67. Brunnsgatan norrut vid signalkorsning Brunnsgatan/Blommenhovsvagen.
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Figur 68. Brunnsgatan soderut vid signalkorsning Brunnsgatan/Blommenhovsva-
gen.

Med de rekommenderade atgarderna ses en forbattring av restiden pa segmenten
mellan Vastra Tullgatan och Magasinsgatan och den totala restiden ar nagot lagre
an i grundscenariot. Den tydligaste sankningen av restid ses for restiden under
maxkvarten for sesgmenten mellan Vastra Tullgatan och Magasinsgatan, se figur
69 nedan. Detta visar pa att atgarden med att flytta vajningsplikten pa Jarnvags-
gatan underlattar situationen for kollektivtrafiken norrut.
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Blatt strdk - norrut formiddag 2030
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Figur 69. Ackumulerad restid for kollektivtrafik mellan Vastra Tullgatan och Tpl
Hallet. (Gra streckade linjer visar grundscenariot)

Aven for kollektivtrafiken dsterut pa Repslagaregatan ses en férbattring av resti-

den totalt dar framforallt restiden under maxkvarten sanks pa strackan Vastra
Tullgatan — Magasinsgatan, se figur 70.

Gront strak - dsterut formiddag 2030

Min Max Medel Min Max Medel

Figur 70. Ackumulerad restid for kollektivtrafik mellan Vastra Tullgatan och Torget.

(Gra streckade linjer visar grundscenariot)
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7.1.1.2 Eftermiddag
Vid signalen Brunnsgatan/Repslagaregatan ligger kélangderna pa Brunnsgatan so-

derut pa ungefar samma niva som grundscenariot, se figur 71. P4 Repslagarega-
tan vasterut ses en tydlig 6kning av kdlangden, se figur 72, men att observera ar
att kobildningen framst sker i det vanstra korfaltet och darfor paverkas inte kol-
lektivtrafiken namnvart av denna kobildning. |1 det hégra korfaltet har inga pro-
blem med kobildningar observerats.

Brunnsgatan soderut
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Figur 71. Brunnsgatan sdderut vid signalkorsning Brunnsgatan/Repslagaregatan.

Repslagaregatan vasterut
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Figur 72. Repslagaregatan vasterut vid signalkorsning Brunnsgatan/Repslagarega-
tan.

Vid cirkulationsplatsen Repslagaregatan/Hospitalsgatan ses en forbattring av
kolangderna da det ar tva korfalt for genomgaende trafik pa Repslagaregatan. Pa
Repslagaregatan osterut ligger medelkéerna pa en jamn och lag niva genom hela
simuleringen och maxkdn sanks med cirka 120 meter, se figur 73. Vasterut pa
Repslagaregatan ligger medelkén pa en lag nivad med en topp pa 35 meter under
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maxkvarten och maxkdn har dven i denna riktning sankts med 120 meter, se figur
74. Den storsta forandringen aterfinns pa Hospitalsgatan norrut dar medelkon
sankts dramatiskt frdn 200 meter till 30 meter under maxkvarten. Aven maxkon
ar kraftigt lagre och ligger i det rekommenderade atgardspaketet pa 50 meter
jamfort med 210 meter i grundscenariot, se figur 75 nedan. Kollektivtrafiken pa-
verkas darfor klart positivt av férandringarna i cirkulationsplatsen.

Repslagaregatan osterut
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Figur 73. Repslagaregatan 6sterut vid cirkulationsplats Repslagaregatan/Hospitals-
gatan.
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Figur 74. Repslagaregatan vasterut vid cirkulationsplats Repslagaregatan/Hospi-
talsgatan.
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Figur 75. Hospitalsgatan norrut vid cirkulationsplats Repslagaregatan/Hospitalsga-

tan.

Vid signalkorsningen Brunnsgatan/Blommenhovsvéagen ligger kélangderna pa
samma niva som i grundscenariot och ar stabila under hela simuleringen vilket vi-
sar pd att signalen har god kapacitet, se figur 76 och figur 77. Darfor paverkas
inte kollektivtrafiken namnvart av att korsningen blir signalreglerad.

140

130

Brunnsgatan norrut
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Figur 76. Brunnsgatan norrut vid signalkorsning Brunnsgatan/Blommenhovsvagen.
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Figur 77. Brunnsgatan soderut vid signalkorsning Brunnsgatan/Blommenhovsva-

gen.

For restiderna pa eftermiddagen ses den storsta forandringen kollektivtrafiken
vasterut mellan Ostra Storgatan och Repslagaregatan/Brunnsgatan dar den flask-
halsen vid Hospitalsgatan norrut har 16sts vilket medfér en kraftig sénkning av
restiden, se figur 80. | figur 78 visas att restiden for kollektivtrafiken sdderut lig-
ger nagot hogre an i grundscenariot vid alla matpunkter férutom pé strackan Rep-
slagaregatan — Vastra Tullgatan vilket beror pa att vajningsplikten har flyttats fran
Jarnvagsgatan till Repslagaregatan. Aven for kollektivtrafiken p&4 Repslagaregatan
Osterut ses en sankning av den totala restiden under maxkvarten dar den storsta
sankningen sker mellan Vastra Tullgatan och Magasinsgatan, se figur 79.

Blatt strak - eftermiddag norrgaende riktning
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Figur 78. Ackumulerad restid for kollektivtrafik mellan Tpl Hallet och Vastra Tullga-
tan. (Gra streckade linjer visar grundscenariot)
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Gront strék - eftermiddag riktning ésterut
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Figur 79. Ackumulerad restid for kollektivtrafik mellan Vastra Tullgatan och Torget.

(Gra streckade linjer visar grundscenariot)

Gront strék - eftermiddag riktning vasterut
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Figur 80. Ackumulerad restid for kollektivtrafik mellan Torget och Vastra Tullgatan.

(Gra streckade linjer visar grundscenariot)
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Beteendepaverkan och infrastrukturatgarder utanfor utrednings-
omradet
For att mojliggdra exploatering i Dammgruvan rekommenderas att aven ytterli-

gare atgarder utanfoér utredningsomradet 6vervags da Brunnsgatan och Repslaga-
regatan ligger nara kapacitetstaket dven med de foreslagna atgarderna ovan.
Analyserna av de identifierade mojliga dvergripande infrastrukturatgarderna visar
att Hemgardspassagen eller en forlangning av Orstigsleden i kombination med an-
tingen Hemgardspassagen eller Kungsladugardsleden kan avlasta Brunnsgatan sa
att Dammgruvan kan exploateras utan att trafiken ékar mer an i jamférelsealter-
nativet. Aven en forlangning av Jarnvagsgatan visar denna potential men leder
trafiken narmare centrum vilket inte ar onskvart. Alla dessa atgarder ar dock om-
fattande och kostsamma och i enlighet med fyrstegsprincipen bor atgarder som
paverkar valet av transportsatt évervagas i forsta hand.

Darfor ar det viktigt att nya omraden sdsom Dammgruvan planeras med fokus pa
hallbara transporter genom att utformningen av omradena utgar fran forutsatt-
ningarna for gang, cykel och kollektivtrafik. P4 sa vis minskar behovet av att an-
vanda bil och belastningen pa gatunatet minskar.

Steg 1-atgarder sdsom Mobility management kan riktas saval till boende och verk-
samma i utredningsomradet (inklusive Dammgruvan) som till 6vriga trafikanter i
Nykoping. | samband med flytt &r manniskor mer benagna att &ndra sina vanor,
till exempel nar det galler transporter. De stérningar som bygget av Ostlanken och
resecentrum kommer att innebara ger ocksa incitament till férandrade vanor.
Kommunen bor darfér ta fram ett program fér mobility management dar sarskilt
fokus bor laggas pa Ostlankens byggtid och nya exploateringsomraden.

Maluppfyllelse

Det ar viktigt att atgarderna i trafiksystemet leder i riktning mot kommunens mal.
| borjan av projektet gjordes konkretiseringar av malen i transportstrategin for
just detta projekt. | tabellen nedan gors en bedémning av hur val de rekommen-
derade atgarderna leder mot de uppsatta malen.

Tabell 4. Bedomning av maluppfyllelse.

Gang Separera gang fran cykeltrafik. ++ Gang- och cykeltrafi-
Skapa tydliga gangstrak med god ken separeras langs
orienterbarhet. Vid behov bor stra- Brunnsgatan, Repsla-
ken skyltas och vagvisas. garegatan och

Fruangsgatan)
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Cykel

Kollektiv-
trafik

Det ska finnas sittplatser langs
gangstraken, s& man kan vila vid
langre transportstrackor. Gangstra-
ken ska ha tydliga kopplingar till
kollektivtrafiken och andra knut-
punkter.

Det behdvs mer yta att ga pa. Det
ar viktigt att fa till sma forand-
ringar i ratt riktning snabbt.

Gangbanor och cykelbanor ska skil-
jas at och hansyn ska tas till de
olika forutsattningar fotgangare
och cyklister har. Ta &ven hénsyn
till olika typer av cyklar och cyklis-
ter.

Cykelstréken ska ha god orienter-
barhet och det ska vara latt att for-
sta var man ska cykla.

Strdken genom resecentrum/cent-
rum ska vara fria fran konflikter.

Cykelparkeringarna ska vara sakra
och lokaliserade dar manga ror sig.
Det ska finnas mojlighet att kunna
lasa in cykeln samt eventuellt kla-
der/vaskor.

Det storsta antalet boende och
verksamheter ska tillgodoses med
det kapacitetsstarkaste trafiksla-
get. Resecentrum kommer vara en
del av det utdkade centrum och at-
traktiva gang- och cykelstrak bidrar
till att skapa tillgangligheten inom
centrum.

Foreslagna atgarder
paverkar inte detta
mal.

Ytor fér fotgangare
okar langs Brunnsga-
tan och Repslagarega-
tan

Gang- och cykeltrafi-
ken separeras langs
Brunnsgatan, Repsla-
garegatan och
Fruangsgatan. Med de
bredder som foreslas
forbattras mojlighet-
erna for cyklister att
motas och kéra om
varandra.

Med tydlig separering
frAn gangtrafiken kan
detta delvis uppnas.
Tydligheten i kors-
ningar dar separerade
cykelbanor évergar till
blandtrafik behdver sa-
kerstallas i detaljut-
formningen.

Atgarder for detta be-
hover sékerstéllas
framover, t.ex. med
grona resplaner for fo-
retag.

Gang- och cykelstra-
ken forbattras med fo-
reslagna atgarder. Till-
gangligheten till kollek-
tivtrafiken paverkas
inte.
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Biltrafik

Med korta restider och hég punkt-
lighet s& uppfylls aven 6vriga mal
lattare.

Det ska vara enkelt och sakert att
ta sig till och fran kollektivtrafiken
och man ska kunna forlita sig pa
att resan kan genomforas i sin hel-
het. Trafiksystemet ska underlatta
kombinationsresor med flera trafik-
slag.

Genom att minska utrymmet for
biltrafik kan ocksa biltrafiken
minska. Omraden dar biltrafiken
ska minska ska vara oattraktiva for
genomfartstrafik men anda till-
gangliga for den trafik som maste
ta sig fram.

Stimulera ett annat beteende dar
bilen bara anvands nar man verkli-
gen maste och darmed minska bil-
resorna

Parkering ska i forsta hand place-
ras i stadens utkanter for att
minska trafiken i centrum. En aktiv
parkeringsplanering ska anvandas
som styrmedel for att minska bil-
trafiken.

Framkomligheten och
punktligheten fér buss-
trafiken forbattras med
de foreslagna atgar-
derna.

Gang- och cykelstra-
ken forbattras med fo-
reslagna atgarder.
Framkomligheten och
punktligheten fér buss-
trafiken forbattras med
de foreslagna atgar-
derna.
Framkomligheten och
utrymmet for biltrafi-
ken 6kar med de fore-
slagna atgarderna. At-
garderna gors med
hansyn till kollektivtra-
fiken men har som ef-
fekt att aven biltrafi-
kens framkomlighet
forbattras.

Atgarder for detta be-
hoéver sakerstallas i det
vidare arbetet, t.ex.
genom en parkerings-
norm med flexibla par-
keringstal.

Vidare arbete med ut-
lokalisering av parke-
ring frdn den centrala
stadskarnan kravs for
att minska biltrafiken i
centrum.

De framtagna atgarderna kan inte sagas uppfylla ndgot av malen fullt ut utan det
finns behov av ett fortsatt arbete framférallt for att uppna de mal som inte paver-
kas alls av de foreslagna atgarderna. For att minska biltrafiken inom utrednings-
omradet och pa sa vis underlatta for kollektivtrafiken finns bland annat behov av
att gora forbattringar i gang- och cykelnatet i enlighet med malen aven i 6vriga
delar av staden.
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Aterstdende brister
Av de brister som identifierades i avsnitt 4.5 aterstar framst den bristande till-

gangligheten till kollektivtrafik fran delar av Nothagen som pa sikt behéver utre-
das vidare. Barriarerna i form av Brunnsgatan och Repslagaregatan bryts delvis
genom att fler hastighetssakrade passager for fotgangare och cyklister foreslas.
For att bryta de barridrer som jarnvagarna skapar ar det viktigt att de féreslagna
kopplingarna éver jarnvagarna studeras vidare. Som konstateras i avsnitt 7.2
finns det ocksa behov av atgarder utanfor utredningsomradet eller kraftfulla at-
garder for minskad biltrafik for att en exploatering i Dammgruvan inte ska leda till
Okad trafik pd Brunnsgatan och Repslagaregatan.
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Bilaga 1

| tabell 5 presenteras de atgarder som togs upp pd workshopen. Atgarder som pa
olika satt studeras vidare i denna rapport ar markerade med gront i tabellen.
Nagra av atgarderna har i tidigt skede bedémts vara omdjliga att genomfora eller
bedoms inte paverka de brister som identifierats i denna utredning. Dessa ar mar-
kerade med rott i tabell 5. Ovriga atgarder bedéms kunna ha goda effekter men i
samrad med kommunen har beslut tagits om att inte utreda atgarderna vidare
inom ramen for detta uppdrag.
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Tabell 5. Identifierade atgarder. Gronmarkerade atgarder studeras vidare inom i denna utredning.

1 Signalprioritering/ fram- Kommunen 2/3 Osaker framkomlighet for Ja Specifika platser:
komlighetsatgarder i busstrafiken — Brunnsgatan-Repslagare-
korsningar for busstrafi- gatan
ken — Brunnsgatan-Blom-

menhovsvagen

— Jarnvagsgatan-Repslaga-
regatan

- Sodra Bangardsga-
tan/Brunnsgatan

2 Busskorfalt Kommunen 2/3 Osaker framkomlighet for Ja Repslagaregatan och Brunns-

busstrafiken gatan. Atgard 1 ger tillracklig
effekt.

3 Stanga av Brunnsgatan Kommunen 2 Osaker framkomlighet for Ja Brunnsgatan kommer att vara
for biltrafik busstrafiken avstangd for biltrafik under

byggtiden.

4 Bredda cykelbanor Kommunen 3 Gang- och cykelbanorna Ja Hogst prio Repslagaregatan

langs Brunnsgatan ar och Brunnsgatan

smala och inte separerade
mellan fotgangare och cy-
klister.
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10

11

Battre separering av
alla trafikslag (framst
gang och cykel)

Cykeldverfarter

Fler gangfartsomraden
Ny gang- och cykelbro
over TGOJ-banan mel-
lan Hégbrunn och S
Bangardsgatan

Ny gang- och cykelpas-
sage mellan Industriga-
tan och Néthagen
Cykelbana langs
Fruangsgatan

Forbattra cykelstraket
Behmbrogatan / Hospi-
talsgatan / Repslagare-
gatan

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen

w

Gang- och cykelbanorna
langs Brunnsgatan ar
smala och inte separerade
mellan fotgangare och cy-
klister.

Befintliga gang- och cykel-
passager ar inte sédkra. Det
behovs tydligare priorite-
ring av cykeltrafiken.

Gang- och cykelbanorna
langs Brunnsgatan ar
smala och inte separerade
mellan fotgangare och cy-
klister.

Det saknas cykelbana
langs Repslagaregatan
vaster om Brunnsgatan.

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

80

Specifika platser:

- Repslagaregatan-Vastra
Tradgardsgatan

- Repslagaregatan-Fruangs-
gatan

Alternativt forbattra méjlig-
heterna att cykla i blandtrafik.

Ligger utanfor utredningsom-
radet och bedéms inte ha pa-
verkan pa de identifierade
bristerna.
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12

13

14

15

16

17

18

19

Hemgardspassagen

Flytta centrala parke-

ringsplatser langre ut i
staden

Forlangning av Hamn-
vagen under TGOJ-ba-
nan

Forlangning av Orstigs-
leden dver TGOJ-banan
och anslutning till vag
53
Kungsladugardsleden

Kapacitetsforstarkningar
i tpl Hallet

P-hus vid lasarettet an-
sluts via Jagarhallet

Ny lank som binder
samman Blommenhovs-
vagen med Krakbergs-
vagen

Kommu-
nen/TrV
Kommunen

Kommunen

Kommu-
nen/TrV

Kommu-
nen/TrV

Kommu-
nen/TrV
Kommunen

Kommunen

Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan
Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan

Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan

Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan

Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan

Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan
Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

81

Passage for alla trafikslag

Parkeringen pa Sunlight, p-
huset vid lasarettet

Utanfor utredningsomradet.
Effekterna &r redan utredda.
Atgéarden har visats sig omoj-
lig att genomfora.

Effekterna av Kungsladu-
gardsleden som enskild at-
gard ar redan studerade. Stu-
deras vidare i kombination
med en forlangning av Ors-
tigsleden.

Pagaende planarbete omojlig-
gor atgarden.
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Kampanj for kollektiv-

trafik under byggfas for
Nykopings resecentrum
P-avgifter pa lasarettet

Ta fram grona resplaner
for stdrre arbetsgivare

Hyrcykelsystem

Sakra cykelparkeringar
Infora bilfria zoner runt
skolor

Forbattrad cykelvagvis-
ning

Kommu- 1
nen/S6rm-
landstrafiken
Landstinget 1

Kommunen/ 1
arbetsplatser

Kommunen/ 1
tjansteleve-

rantor

Kommunen 2/3
Kommunen 1
Kommunen 2

Osaker framkomlighet for Ja
busstrafiken

Osaker framkomlighet for Ja
busstrafiken
Osaker framkomlighet for Ja
busstrafiken

Osaker framkomlighet for Ja
busstrafiken

Ja
Ja

Ja

82

Samlat grepp kring arbets-
och tjansteresor for anstallda
pa storre arbetsplatser. Starta
med landstinget och kommu-
nen.

- Cykelparkering pa arbets-
platser

- Loneforman for hallbart re-
sande

- Kollektivtrafikforman

- Spridda/fria arbetstider

- m.m.

Oversyn av cykelvagvisningen
pagar.
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30

31

32

33

34
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Forbattrad belysning
langs gang- och cykels-
trak

Exploatering endast i
kollektivtrafikndra lagen
Oversyn av parkerings-
policyn i stérre del av
staden, hdjda P-avgifter
MM mot skolor och for-
skolor

Planera in handel och
service blandat med bo-
stader pa Nothagen.
Samnyttja parkerings-
hus vid lasarettet for
pendlarparkering
Forbattrade drift- och
underhallsrutiner for
gang- och cykelbanor
Trangselavgift Brunns-
gatan

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen,
Samhalls-
byggnad i
samarbete
med Barn,
Utbildning &
kultur
Kommunen

Kommunen /

landstinget

Kommunen

Kommunen

Biltrafiken kanaliseras till
Brunnsgatan

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

83

Paverkansarbete. Exempel pa
konkreta atgarder:
- Vandrande skolbuss

T.ex. sopsaltning

Kraver lagandring. Idag kan
trangselskatt bara tas ut i Go-
teborg och Stockholm.
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Samordnad varudistri-
bution

Tunnel fran Jarnvagsga-
tan till Blommenhovsva-
gen

Planskildhet for gang
och cykel vid tpl Hallet
Bilpool

Bygg om Katrineholms-
vagen (vag 52) till
stadsgata.

Dacka éver TGOJ-banan
med bostader
Jarnvagsleden

Ny infart sjukhus

Kommunen,
godsmotta-
gare, ake-
rier/spedit6-
rer
Kommunen

Kommu-
nen/TrV
Kommunen,
exploatérer

Kommu-
nen/TrV

Kommu-
nen/TrV
Kommunen

2 Ja

4 Ja

4

1/2 Ja

3

4

4 Ja
Ja

84

Kan vara viktigt under byggti-
den

Planerad gang- och cykeltun-
nel?

Stodja etableringen av bilpool
genom flexibel parkerings-
norm.

Ligger utanfor utredningsom-
radet och bedéms inte ha pa-
verkan pa de identifierade
bristerna.
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Bilaga 2

I diagrammen nedan redovisas simulerad kdbildning vid korsningarna inom utred-
ningsomradet. Diagrammen redovisar kélangd dels utan atgarder (d.v.s. for sce-

nario JA 2030, kallat "nulage” i diagrammen) och dels med rekommenderade at-

garder inom utredningsomradet ("RAP” i diagrammen).

Formiddag

Nulage Katrineholmsvagen
RAP Katrineholmsvagen
==== Nulage avfart E45
—— RAP avfart E45

©
5

Nulage Brunnsgatan

RAP Brunnsgatan
---- Nulage Eskilstunavagen

—— RAP Eskilstunavagen
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900-960

Forfluten tid i simulering [s]

Figur 81 Tpl Hallet

100

Nulage Samlingsvagen

RAP Samlingsvagen
==== Nulage Brunnsgatan nomut

90

RAP Brunnsgatan norrut
Nulage Brunnsgatan soderut
RAP Brunnsgatan soderut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 82 Brunnsgatan/Samlingsvagen
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120
Nulage Brunnsgatan nomut
110 RAP Brunnsgatan nomut
==== Nulage Visormnas Vag
—— RAP Visornas Vg
100
Nulage Blommenhovsvagen
90 —— RAP Blommenhovsvagen
---- Nulage Brunnsgatan soderut
30 —— RAP Brunnsgatan soderut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 83 Blommenhovsvagen/Brunnsgatan

78 Nulage Sodra Bangardsgatan
RAP Sodra Bangardsgatan

72 Nulage Brunnsgatan norrut
—— RAP Brunnsgatan norrut

L Nulage Brunnsgatan soderut

60 —— RAP Brunnsgatan soderut

14

Kolangd

0-60 900-960  1800-1860 2700-2760 3600-3660 4500-4560 5400-5460 6300-6360 7200-7260 8100-83160 9000-9060 9900-9960
Forfluten tid i simulering [s]

Figur 84 Sodra Bangardsgatan/Brunnsgatan
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 85 Brunnsgatan/Repslagaregatan.

Kolangd

o N A o

0-60 900-960  1800-1860 2700-2760 3600-3660 4500-4560 5400-5460 6300-6360 7200-7260 &100-8160 9000-9060 9900-9960
Forfluten tid i simulering [s]

Figur 86 Jarnvagsgatan/Repslagaregatan.

Nulage Repslagaregatan vasterut
RAP Repslagaregatan vasterut
==== Nulage Brunnsgatan soderut
—— RAP Brunnsgatan saderut
---- Nulage Repslagaregatan osterut
RAP Repslagaregatan osterut
---- Nulage Brunnsgstan norrut
— RAP Brunnsgstan norrut

Nulage Jamvagsgatan soderut

RAP Jamvagsgatan soderut
—— Nulage Jamvagsgatan norrut
---- RAP Jamvagsgatan norrut
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200
190 Nulage Repslagaregatan osterut
180 RAP Repslagaregatan osterut

==== Nulage Hospitalsgatan norut
170 —— RAP Hospitalsgatan norrut
160 Nulage Repslagaregatan vasterut
150 —— RAP Repslagaregatan vasterut
---- Nulage Hospitalsgatan soderut
140 —— RAP Hospitalsgatan soderut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 87 Repslagaregatan/Hospitalsgatan.

Eftermiddag

190 Nulage Katrineholmsvagen
RAP Katrineholmsvagen

180 ==== Nulage avfart E45

170 —— RAP avfart E45

160 i ==== Nulage Brunnsgatan

150 i —— RAP Brunnsgatan

! ---- Nulage Eskilstunavagen

140 h — RAP Eskilstunavagen
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 88 Tpl Hallet
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78 Nulage Samlingsvagen
RAP Samlingsvagen
72 ==== Nulage Brunnsgatan nomut

—— RAP Brunnsgatan norrut
Nulage Brunnsgatan soderut
RAP Brunnsgatan soderut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 89 Samlingsvagen/Brunnsgatan.
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190 Nulage Brunnsgatan norrut

RAP Brunnsgatan norrut

180 ==== Nulage Visormnas Vag

170 —— RAP Visomas Vag

160 Nulage Blommenhovsvagen

150 RAP Blommenhovsvagen
---- Nulage Brunnsgatan soderut

140 —— RAP Brunnsgatan soderut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 90 Blommenhovsvagen/Brunnsgatan.
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60

Nulage Sodra Bangardsgatan
RAP Sodra Bangardsgatan
==== Nulage Brunnsgatan norrut

56

RAP Brunnsgatan norrut

52

Nulage Brunnsgatan soderut
RAP Brunnsgatan soderut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 91 Sodra Bangardsgatan/Brunnsgatan.

Nulage Jamvagsgatan soderut
RAP Jamvagsgatan soderut
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Nulage Jamvagsgatan norrut
RAP Jamvagsgatan norrut
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Forfluten tid i simulering [s]

Figur 92 Jarnvagsgatan/Repslagaregatan.
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Figur 93 Brunnsgatan/Repslagaregatan.
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Figur 94 Repslagaregatan/Hospitalsgatan.
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Nulage Repslagaregatan vasterut
RAP Repslagaregatan vasterut
==== Nulage Brunnsgatan soderut
—— RAP Brunnsgatan saderut
Nulage Repslagaregatan osterut
—— RAP Repslagaregatan osterut
---- Nulage Brunnsgstan norrut
—— RAP Brunnsgstan norrut

Nulage Repslagaregatan osterut
RAP Repslagaregatan osterut
Nulage Hospitalsgatan norrut
—— RAP Hospitalsgatan norrut

---- Nulage Repslagaregatan vasterut
—— RAP Repslagaregatan vasterut
---- Nulage Hospitalsgatan soderut
—— RAP Hospitalsgatan soderut
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