DIARIENUMMER DOKUMENTNAMN DATUM

SKTM18-0103 " . )
KK 16/884 Oversyn av Nykopings stadstrafik 2019-03-05

Oversyn av Nykopings stadstrafik
Utvecklingsférslag 2018-2028

Nykoping 2018-12-21

Sérmlands kollektivtrafikmyndighet; Mari Widegren
Nykopings kommun; Anna Gustafsson, Magnus Backmark, Magnus Eriksson, Edgars Gotlands




DIARIENUMMER DOKUMENTNAMN DATUM

SKTM18-0103 " . )
KK 16/884 Oversyn av Nykopings stadstrafik 2019-03-05

Innehallsforteckning

L INTEONMING. ettt 1
1.1 ViKtiga fOMUISAMNINGAN. ... .coiiiiiiiiieiii et 2

2 NUIAGESDESKIIVINING. ... ettt ettt ettt et e et e et e e anbeeesnneeea 4
2.1  Kollektivtrafiken en del i tranSpOrtSYSEMEL.........c.vvveiiiiiiie e 4

p A V-1 o104 U= O 4
P22 T =T o To | 11 T RPN 6
2.4 Arbetspendlingsmonster pa StadSAeISNIVA...........cc.ccveiviieiiieieciee e 6
2.5  Nuvarande KOHEKEIVErAFIK ...........ccoiiiiiiiiiiii 7
2.6 RESANUESTALISTIK. ......cuviieiiiiieiti e 9
2.7 KoSmader 0Ch INTAKEET.........ciiiiiiiiiie e 10

3 Utveckling av NyKOPINGS tAIOIt..........oiiiiiiiie e e e e s 11
3.1  Fortaming, utveckling, omvandling och infrastruktur............cccceeeiiiiei e 11
3.2 Prognos for befolkningStilVAXL...........coooiiiiii e 12
3.3 PeNUIINGSPIOGNOS ... utiieitit ettt 13
3.4 Pendlingsmonster Pa StadSUEISNIVA...........cerverieriiirieicreee e 13

4 Utvecklingsplaner for KOleKtivirafiken ..........oooovieiiiic e 14
4.1 Planeringsprinciper for KONeKtivIrafiK.............oooviiiiiiiiiiii e 14
4.2 Utformning av stadstrafikens liNJegrenar...........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiceieee e 14
421 Stadstrafik till BryNgeIStOID .......cooiiiiiiiiiiie e 14
4.2.2 Stadstraf ik til HArg...........cooeiiiiiiii e 15
4.2.3 StadSrafik tH AMO.......ooiiiiiiie e 16
4.2.4 Stadstrafik till BrandKarT ............cooiiiiiiiiiiiiee e 18
4.2.5 Stadstrafik till BrandnoImen ....... ... 20
4.2.6 Stadstrafik till/genom HOGDIUNN ........cooiiiiiii e 21
4.2.7 Busstrafik till BErgshammar.............cccoiiiiiiiiiiiic e 21
4.2.8 Busstrafik till Malmbryggshage/Sjisa .........uuveviveeiiiiiiiiiiiicieeee e 22

4.3 Koppling @V HNJEGIENAT ... ..eiiii ittt e e e e e e e e e e e snbeeeeeansneeeeann 22
4.4 Utbud, reSande 0CN BKONMOMI ... .eeeee ettt e e e e 22
4.5  OKad framKOMIIGNEL.........c.coiviiiiiiiicic ettt 24
451 Behov av tkad bussframkomlighet i VAGNALEL............coevviviveeiiiiiie e 24
452 Behov kring hallplatsers antal och placering ............ccccovveiviviieiiicieeeececee e 24
45.3 Behov av Ny INFrastrukIUr ...........ooiiiioiiic e 24

OS] [T CoFo L o 1o I (0] Y- L A U o L (IR 26



DIARIENUMMER DOKUMENTNAMN DATUM

SKTM18-0103 . . )
KK 16/884 Oversyn av Nykopings stadstrafik 2019-03-05

1 Inledning

Nykoping ar en stad med stark tillvaxt vilket kommer att medféra stora forandringar pa staden,
bebyggelse och infrastruktur. Byggandet av Ostlanken, med ett resecentrum i centrala Nykoping samt
ett resecentrum placerat vid Stockholm Skavsta flygplats, innebar stora utmaningar och méjligheter.

Denna rapport berér olika mojligheter till utveckling fér stadstrafiken, exklusive servicelinjer, de
narmaste tio aren. Rapporten behandlar inte heller landsbygdslinjemas strackning eller hallplatser och
upptagningsomraden genom och inom tatorten.

Under 2008/2009 gjordes den senaste dversynen av stadstrafiken i Nykdping, dér resultatet blev ett
rakare och enklare linjenét for de tre stora stadslinjerna med kvartstrafik under hogtrafiktid. Resultatet
har varit positivt nar det géller totala antalet bussresor, som har okat betydligt varje ar sedan
trafikstarten. De tva servicelinjer, som ocksa ingar i stadstrafiken, har varit oférandrade under manga
ar och resandet pa dessa har pa senare tid minskat. Fortsatt tillvéxt av befolkning och verksamheter
samt forandrade mal och planeringsprinciper i kommunens Férdjupade Gversiktsplan for Nykopings
tatort och Skavsta fran 2013 samt transportstrategin fran 2016 motiverar dock en ny éversyn for att
kunna anpassa Nykdpings stadstrafik till utvecklingen.
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Figur 1. Karta éver stadstrafiken (1, 2, 3, servicelinje 161, 162 med anropslinjer 160, 164 samt hogtrafiklinje 602 och
603).

Rapportens syfte &r att redovisa forslag for framtida trafikering i Nykopings stadstrafik med utblick till
ar 2030. Forslagen ska bidra till en vél fungerande och kostnadseffektiv utveckling av stadstrafiken
och skapaen bas for framtida utveckling och trafikeringen. Nykopings stadstrafik ska langsiktigt tjana
som strukturbildare for bebyggelse- och samhallsutveckling.

1.1 Viktigaforutsattningar
Strategiska dokument

e Oversiktsplan for Nykopings kommun,2013

o Fordjupad oversiktsplan fér Nykodpings tatort och Skavsta,2013

e Transportstrategifor Nykopings tatort och Skavsta, 2016

e  Trafikforsorjningsprogrammet kollektivtrafikmyndigheten, maj 2017
o Kollektivtrafik i Centrum, beslut Kommunstyrelsen mars 2017

e  Forslag till detaljplan Nykopings resecentrum, samradsversion 2017

e Trafikutredning i omradet kring Nyképings resecentrum och AVS Ostra infarten
e Transportsystemets funktion och behov — Néthagen, Nykopings resecentrum, Hallet och Vaster
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Forandringar sedan foregaende 6versyn som lag till grund for Kollektivtrafikforsorjningsplanen 2009:

e Befolkning och befolkningsprognoser

o Bebyggelseplaner(storlek och geografi)

e Infrastrukturinvesteringar

o Resandet (pendlingsmonster, arbete, studier och fritidsresor)
e  Malpunkter (uppdatering)
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Kollektivtrafiken en del i transportsystemet

Nykopings transportsystem kénnetecknas av viktig och storskalig infrastruktur som Skavsta flygplats,
jarnvagarna Nykopings- och TGOJ-banan samt vég E4. Till det kan laggas Oxelésunds hamnsom
tillgangliggors via Nykoping. All denna och annan infrastruktur har stor betydelse for Nykdpings
tillvaxtmaojligheter, men utgor ocksa barriarer i staden. Med 6kad tillvéxt och befolkning forvantas
trafikarbetet att 6ka, vilket framforallt maste 16sas med kapacitetsstarka fardslag. For
kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet innebér det behov av god framkomlighet i det vagnat
som trafikeras.

Framkomlighetsproblem finns idag for kollektivtrafiken tidvis under hogtrafik, framforallt pa delar av
Repslagargatan, Ostra Rundgatan och Brunnsgatan samt pa vagnétet mellan handelsomradena
Gustavsberg och Paljungshage. Ett annat problem &r avstandet mellan bytespunkterna Nykdpings
Bussterminal och Nykapings Centralstation som gor anslutningar mellan buss- och tagtrafiken svara
och otydliga for resenérerna.

2.2 Malpunkter

Den storsta malpunkten i Nykdpings tatort &r centrum med en ett stort utbud av service, affarer och
verksamheter samt jarnvagsstationen. Stadskarnan véxer framst mot sydost men dven andra stadsdelar,
som delar av Hogbrunn omvandlas successivt. | NGthagen pagar detaljplanearbete for omvandling av
stora delar av stadsdelen. Nykdpings Lasarett, norr om stadskaman, ar ocksa en central malpunkt bade
for Nykopingsbor och Sormlanningar, bade som vardinrattning och arbetsplats.

Haogstadieskolan med sinadelar Alpha och Omega ar placerade néara varandra i Tessinomradet, ett
omrade ett par kilometer dster om stadskarnan, dar aven Rosvalla Arenor ligger. Fran och med
hostterminen 2018 ar den kommunala gymnasieverksamheten koncentrerad till Gripenskolan som
ligger i Hogbrunn ett par kilometer vaster om stadskarnan, med undantag for utbildningar i flygteknik
och fordonsprogram som ar placerade pa Skavsta. | tatorten finns ocksa ett antal friskolor pa
grundskolan och gymnasiet utspridda i olika omraden men med en viss koncentration till stadskarnan
dar ocksa Campus Nykoping ar forlagt.

Storre arbetsplatsomraden, férutom stadskérnan, aterfinns pa Skavsta flygplats, Bjorké och Finntorp i
Arno samt aven i Spelhagen, Kungshagen och Idbacken. Arbetsplatsomraden under framvaxt ar
Hemgarden, Hinzens krog och Vida.

Storre handelsomraden utdver centrum finns i Gustafsberg och Paljungshage i Nykopings nordostra
delar. Dar har det ocksa skett en tillvaxt under de senaste aren. Andraomraden med handel &r
Gumsbacken, Idbécken och Spelhagen.

Idag kan de flesta malpunkter i Nykopings tatort nas med en kombination av stadstrafik och
landsbygdstrafik under normal arbetstid vardagar.
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Figur 2. Malpunktskarta Nykopings tatort 2017.
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2.3 Pendling

Arbetspendlingen mellan kommuner har under senare ar fatt allt storre betydelse. Utpendlingen har

okat med 26 %, fran5 012 personer till 6 294, fran ar 2000 till ar 2014. Under sammatidsperiod har
inpendlingen 6kat med 64 %, fran 3 122 personer till 5 125. Utpendlingen &r storre dn inpendlingen
men skillnaden mellan dessa minskar 6ver tid.

Av samtliga utpendlare &r endast 36 % kvinnor. Bland inpendlarna d&dremot &r 46 % kvinnor. En viss
okning av andelen kvinnliga in- och utpendlare har skett fran ar 2000 till ar 2014.

Majoriteten av utpendlarna har sina arbeten inom tillverkningsindustrin medan de flesta inpendlarna
arbetar inom vard och omsorg. De stdrsta, i antal personer, utpendlingskommunema ar Oxeldsund,
Stockholm, Sodertélje, Norrkoping, Trosa och Katrineholm. De stdrsta, i antal personer,
inpendlingskommunerna ar Oxelésund, Norrkdping, Stockholm, Trosa, Katrineholm och Flen.

For stadstrafiken innebér detta, tillsammans med den nya mojligheten att resa med bade tdg och buss
med Movingobiljetten, en 6kad fokus pa tagpassning vid jarnvagsstationen (kommande Nykopings
resecentrum).

2.4 Arbetspendlingsmonster pa stadsdelsniva

I Nykopings tatort ar utpendlingen till arbete i andra stadsdelar storst fran de omraden som har flest
invanare. Socioekonomiska faktorer spelar dock ocksa in. Brandkérr har lika manga invanare som
Oster och Vister men betydligt farre utpendlare. De 10 storsta utpendlingsomradena star for 61 % av
den totala utpendlingen.

Utpendling 10 storsta, 61% av totalen

o

Figur 3. De 10 stérsta utpendlingsomradena inom Nykopings tatort.

Storst inpendling har de stadsdelar som har manga arbetsplatser. Framférallt &r det Vaster och Oster
med alla affarer och kontor, Hallet med Lasarettet samt industriomradena Kungshagen, Bjorké och
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Finntorp. Andra stadsdelar med stor inpendling ar Hogbrunn, Spelhagen och Fagelbo. De 10 storsta
inpendlingsomradena star for 74 % av den totala inpendlingen.

.E Inpendling 10 storsta, 74% av totalen
rikory

Figur 4. De 10 storsta inpendlingsomradena inom Nyképings tatort.

Dagens stadstrafik foljer val de storsta in- och utpendlingsstraken i tatorten. Undantag géller dock for
arbetsomradena Skavsta och Bjorké/Finntorp som trafikeras av landsbygdslinjema 515 Nyképing-
Skavsta och 715 Nykoping-Oxelésund.

2.5 Nuvarande kollektivtrafik

Nykopings stadstrafik trafikeras idag av totalt nio linjer. De tre huvudsakliga stadsbusslinjerna 1, 2
och 3 med hog turtathet har den storsta delen av resandet. De tva servicelinjerna stravar efter att dagtid
tacka omraden med hog andel dldre resenarer och med for dem relevanta malpunkter. Dessutom finns
tva anropsstyrda tidtabellslagda linjer som komplement patider och platser dar 6vrig stadstrafik inte
trafikerar. Till detta kan sedan dven raknas tva skollinjer, 602 och 603, med enstaka turer.

Denna utredning fokuserar pa stadslinje 1, 2 och 3 som utgér dagens stomme i stadstrafiken och ar
radiella linjer med Bussterminalen som gemensam bytespunkt.
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Nykoping

Arno

Figur 5. Stadstrafikens huvudlinjer 2018.

Grundutbudet i dagens stadstrafik ar 15-minuterstrafik i hogtrafik och 30-minuterstrafik i lagtrafik pa
linje 1, 2 och 3 under host, vinter och var pavardagar. Linje 3 startade i sin nuvarande strackning med
30-minuterstrafik men har med tiden ocksa fatt 15-minuterstrafik i hogtrafik. Linje 1 har utokats till att
ga i 10-minuterstrafik i hogtrafiktid for att mota efterfragan. Pa sommar- och julloven dras tatheten ner
till 30-minuterstrafik Over hela dagen for alla tre linjer samtliga dagar i veckan.

Forsta bussen startar vardagar strax efter klockan fem pa morgonen och den sista bussen gar 22.15
mandag till torsdag och 23 pa fredagar. Helgdagar startar férsta bussen klockan 8 och sista bussen gar
vid 23 pa lérdagar och 22.15 pasondagar.

Tabell 1. Utbud i stadstrafikens huvudlinjer en vintervardag 2018.

Linje Stréackning Turer/vintervardag | Intervall min Intervall min Oppettider ki
hogtrafik lagtrafik vardagar
(4.30-8.300ch | (8.30-15.00 och
15.00-18.00) 18.00-00.00)

1 Harg-Bussterminalen-Bryngelstorp 61+61 Cal0 30 5.10-22.17

2 Arno-Bussterminalen-Brandkarr 55+55 15 30 5.10-22.17

(Paljungshage képcenter)
3 Brandholmen-Bussterminalen 50450 15 30 5.15-22.15
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Linje 1, 2 och 3 tacker, tillsammans med servicelinjema och nagra landsbygdslinjer, stora delar av
Nykopings tatort med undantag av Hogbrunn och vissa omraden langs Lennings vag/Hamnvégen.
Linje 3 bestar endast av en linjegren som vander i Bussterminalen medan linje 1 och 2 &r
genomgdende och har Bussterminalen som respektive linjes ”mittpunkt”. Styv tidtabell och
tagpassning samt samtrafik mellan stadslinjerna ar svart att uppratthalla eftersom tagen inte har styv
tidtabell, Bussterminalen och jarnvagsstationen utgor tva olika bytespunkter och linjerna har olika
frekvenser i utbudet.

I dagens trafikupplagg ar bussarnafulla i rusningstimman pa linje 2. Utokningar i utbudet i hogtrafik
kraver investeringar i flerafordon da samtliga fordon tillgéangliga i trafikavtalet utnyttjas. Dagens
linjestrackningar ar valdigt krokiga i vissaomraden. Forlangningen till Paljungshage kopcenter och
ett till hallplatsstopp har forlangt kortiden ytterligare. Linje 2 till Brandkarr behdver snabbas upp for
att bli effektivare.

2.6 Resandestatistik

Resandet pa stadstrafikens huvudlinjer 6kar. Storst i procentenheter ar 6kningen pa linje 3 som ocksa
fatt ett okat utbud i takt med befolkningsékningen pa Brandholmen. Linje 2 fortsatter att 6ka medan
linje 1 pendlar lite upp och ner kring 400 000 pastigande per ar.

Tabell 2. Resandet i stadstrafiken 2012-2017. *Observera att siffrorna for 2016 delvis bygger pa schablonupprakningar
for perioden januari till juni p.g.a. biljettsystemsskifte i oktober.

Linje Resandet totalt Forandring
2012 2013 2014 2015 2016* 2017 2012-2017

1 393918 408128 | 398735 | 407162 423372 403626 2%

2 393735 416900 | 432868 | 480367 502516 505217 28 %

3 64057 80214 98291 135572 180112 147611 130 %

Summa | 883021 933129 [ 956109 | 1049699 | 1106000 [ 1055454 | 20%

Den absolut storsta hallplatsen ar Bussterminalen med 356 000 pastigande 2017. | 6vrigt dominerar
hallplatser i bostadsomradena Brandkarr, Herrhagen, Stenkulla och Harg. Stadskarnans omraden, med
sina manga och storamélpunkter, Vaster och Oster har varsin hallplats pa 20-topplistan, Véstra
Tradgardsgatan och Forsakringskassan utdver Bussterminalen. Vid Forsakringskassan sker ocksa
byten mellan linjer. Ornskolds vag och Brandholmsvégen sticker ut e ftersom dessa anvénds till
grundskolorna Alpha och Omega samt Tessingymnasiet. Rosvalla har med sitt Iage vid
evenemangsomradet med manga fritidsaktiviteter ocksa manga pastigande.

Tabell 3. Pastigande pa de tjugo storsta hallplatserna 2017.

Hallplats 2017 Linje Omrade
Bussterminalen 356143 | Alla Centrum
Herrhagsvagen 47870 2 Herrhagen/Amo
Mariagarden 39990 2 Brandkarr
Ornskoélds vég 39494 1 Fagelbo

V. Tradgardsgatan 37987 1,2 Vister
Ortvégen 35068 2 Brandkérr
Stenkulla/Trosavagen 34295 1 Stenkulla
Forsékringskassan 29754 1,2 Oster

Rosvalla 29563 3 Brandholmen
Mejramvagen 25881 2 Langsétter/Amo
Brandholmsvégen 25852 3 Kungshagen
Spindelplan 23773 1 Harg

Hagstugan 20167 2 Brandkarr
Gustavsbergsstigen Ost 19318 2 Brandkéarr
Isaksdal 18144 2 Isaksdal
Oppeby 17 333 1 Oppeby
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Gronsaksvagen 15645 2 Langsatter/Amo
Mariebergsgarden 15063 2 Brandkérr
Oppeby torg 13451 1 Oppeby
Spelhagsvéagen 13088 2 Spelhagen
Paljungshage Kopcenter 12611 2 Paljungshage

2.7 Kostnaderoch intakter
Linje 1, 2 och 3 i stadstrafiken trafikeras med totalt 15 fordon. Tva av dessa ar av mindre storlek for

servicelinjerna vilka delvis anvands pa linje 3 fran och med tidtabellsskiftet i december 2017.

Nuvarande trafikkostnader for linje 1, 2 och 3 (2017) &r ca 30 Mkr.

Manadskort zon ar den absolut vanligaste biljetten pa stadslinjerna, féljt av enkelbiljett och reskassa.

Tabell 4. Salda biljetter 2017.

30- 30- 30- Skol- | Skol- Res- Enkel- | 24- 72- Sommar- | Ovrigt- Totalt
dagars | dagars | dagars kort kort kassa biljett | tim tim lovskort | Movingo | antal
kort kort lagtrafik | lan zon kort | kort Resplus
lan zon
1 10381 [ 190770 | 16535 4549 | 47065 | 63786 | 60985 | 29 25 5525 3976 403626
2 12428 | 294879 | 31043 2939 [ 28947 [ 50269 [ 69641 [ 41 45 12807 2178 505217
3 5232 64959 | 6373 5724 | 32184 [ 13551 [ 15247 [ 5 3 3970 363 147611

Intdkterna fran linje 1,2 och 3 ar 2017 ca 12,1 MKkr (utéver resor som gjorts med skolkort) vilket ger
en kostnadstackningsgrad pa 39 % for alla tre linjerna. HOogst tackningsgrad har linje 2 med 47 %.
Linje 1 har en tackningsgrad pa 34 % och linje 3 har 33 %. Belaggningsgrad kan inte redovisas for
narvarande da avstigande inte kan métas.

Nettokostnad for tidtabellslagd trafik pa stadslinje 1,2 och 3 2017, vilken i sin helhet bekostas av
Nykopings kommun var ca30-12,1= 18 MKkr.

Nettokostnad for all stadstrafiken (alla linjer och tomkdrning) 2017, vilken i sin helhet bekostas av
Nykopings kommunvar 33,6-12,1=21,5 Mkr.
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3 Utveckling av Nykopings tatort

Kommunens utvecklingsmal ar att ka med minst 700 invanare per ar med ekologisk, social och
ekonomisk hallbarhet. Det ska uppnas genom tydliga befolkningsnoder, fortatad stadskarna och
stadsdelar med en mix av verksamheter och boendeformer.

3.1 Fortatning, utveckling, omvandling och infrastruktur

| fordjupad Oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavstaanges att Nykoping ska fortatas och véxa
inifran och ut. Befintliga stadsdelar ska fortsatta att véaxa genom fortatning, utveckling och
omvandling.

Utbyggnad dér det redan finns upparbetad infrastruktur och kollektivtrafik ger forutsattning for att
g6ra densamma mer attraktiv och effektiv och bidratill ett 6kat resande med kollektivtrafik.

Ett resecentrum ska byggas centralt i Nykoping for att samla buss- och tagtrafik till en plats.
Nykopings resecentrum hé&nger intimt samman med arbetet med 6vriga Ostlanken. Trafikverket och
kommunen arbetar tillsammans med Nykdpings resecentrum och en ambition ar att komma igang med
byggnation sa snart som mojligt. Planerad byggstart &r 2020-2021 med en genomfdérandetid pa ca 3-4
ar.

Under byggtiden av Nykopings resecentrum kommer stadstrafiken att paverkas. Brunnsgatan kommer
att stdngas av och en signalstyrd passage med ett korféalt 6ppnas for busstrafik och utryckningsfordon
under jarnvagen i hojd med dagens jarnvagsstation, under en period om maximalt tva ar.

Nar Nykopings resecentrum star klart blir en omlaggning av stadstrafikens korvégar aktuellt, enligt
figur 6. De nya linjestrackningarna forutsatter att nya hallplatser byggs t.ex. vid Stora Torget och
Teaterparken.
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Figur 6. Korvagar for stadslinjerna efter fardigstallande av resecentrum ca 2026.

For ostra infarten i Nykoping, Lennings vég fran trafikplats Paljungshage till Trosavégen vid Stenkulla
har en atgardsvalsstudie genomforts. Den Gvergar i en vidare trafikanalys och atgardsplanering. En
viktig forutsattning for kollektivtrafiken som lyfts fram i atgardsvalsstudien ar forbattrad
framkomlighet i omradet.

Kommunen planerar ocksa pa kortare och langre sikt for forstarkningar av kapaciteten i flera av
huvudvagnatets korsningar i tatorten. Nagra prioriterade platser ar trafikplats Hallet, stra infarten via
Lennings vag och korsningslésningar runt Nykopings resecentrum. Pa langre sikt studeras och
planeras for storre atgarder som ska gora det mojligt att kunna passera de stora barridrerna utan att
behdva passera Nykdpings centraladelar.

3.2 Prognosfor befolkningstillvaxt

I en expansiv kommun som Nykdping ar bostadsbyggandet den enskilda faktor som har storst
paverkan pa befolkningsutvecklingen i olika delomraden. Darfor ar det logiskt att den storsta
befolkningsokningen sker i de stadsdelar som har flest planerade nya bostéder, nd&mligen Herrhagen,
Fagelbo, Hallet/N6thagen, Spelhagen, Oppeby och Brandholmen. En klar majoritet av stadsdelarna far
en 6kad befolkning fram till ar 2030. Storst befolkningsminskning far Bryngelstorp och Stenkulla.
Totalt berdknas Nykopings centralort fa cirka 10 000 nya invanare under prognosperioden 2017-2030.

Det ar viktigt att utvecklingen av kollektivtrafiken och tatortens tillvaxt foljs at for ett effektivt och
attraktivt transportsystem i staden. Befolkningsprognosen visar pastorst 6kning av befolkningen och
darmed storst behov av utvecklad kollektivtrafik till och fran Arné och Brandholmen.

12



DIARIENUMMER DOKUMENTNAMN DATUM

SKTM18-0103 " . )
KK 16/884 Oversyn av Nykopings stadstrafik 2019-03-05

Tabell 5. Férvantad befolkningsutveckling langs nuvarande kollektivtrafikstrak i tatorten Nykoping (Resecentrum
utbyggt) och stadsdelarmed storst befolkningstillvaxt.

Strak/stadsdel Befolkning 2016 | Befolkning 2025 | Fdrandring 2016-2025
Bryngelstorp-ReseC/ Fagelbo 12 385 13501 1116
Harg-ReseC/ Hallet/Néthagen, Oppeby 4569 5696 1127
Arno-ReseC/ Herrhagen, Spelhagen 9032 11456 2424
Brandkarr-ReseC 6762 7018 256
Brandholmen-ReseC/ Kungshagen 7789 10090 2301

3.3 Pendlingsprognos

Nér det géller utpendlingen kommer den fram till 2020? att 6ka framforallt till Oxel6sund, Stockholm
och Sodertalje. Inpendlingen kommer enligt prognosen ka mest fran Oxeldsund, Norrképing och
Stockholm. Totalt kommer utpendlingen att 6ka med 792 personer till 7 086 personer ar 2020.
Inpendlingen kommer att 6ka med 1 491 personer till 6 616 personer ar 2020. Pa annu langre sikt
torde savél in- som utpendlingen sdderut mot Norrkdping och Linkdping samt norrut mot Sodertélje
och Stockholm 6kanér den nya jarnvagen Ostlénken &r klar.

For stadstrafiken innebéar detta framforallt ett 9kat fokus pa tagpassning vid jarnvagsstationen
(kommande Nykopings resecentrum). Fram tills dess Nykdpings resecentrum &r pa plats kvarstar
utmaningen med passning och samtrafik pa tva bytespunkter belagna pa olika platser. Nar Nykopings
resecentrum dppnas kommer tagpassning och passning till dvrig kollektivtrafik sammanfalla, vilket
ger mojligheter till betydligt effektivare och smidigare byten.

3.4 Pendlingsmonster pa stadsdelsniva

Pendlingsmonstret kommer inte att foréndras sérskilt mycket under perioden. Det kommer fortfarande
att vara storst utpendling fran de omraden som har flest invanare och stérst inpendling till de
stadsdelar som har manga arbetsplatser. Det &r dock troligt att pendlingen mot stadskarnan och
Nykopings resecentrum kommer att oka mer eftersom ut- och inpendlingen till och fran Nykopings
kommun Okar.

Antalet arbetsplatser i omradet soder om Lennings vag kommer enligt intentioner i den fordjupade
oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta att minska successivt till forman for bostader. Vilket
kommer att forandra resebeteendet genom kad utpendling och minskad inpendling.

1 Bygger pa Nykoping kommuns Pendlingsrapport 2016 dér prognosen stracker sigtill 2020.
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4 Utvecklingsplaner for kollektivtrafiken

4.1 Planeringsprinciper for kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Nykoping ska vara kapacitetsstark, effektiv, attraktiv och valkand. Malsattningen ar
att fa fler bilresenarer att ta bussen. Linjestrackningar ska vara raka och gena med en regelbunden och
hog turtathet. Snabbare kollektivtrafik skapas bland annat genom prioritering och hég framkomlighet i
vagnatet och balans mellan antal hallplatsstopp och dess placeringar.

Okad turtathet kan inféras genom att vissa turer endast trafikerar en del av hela linjens strackning.

Véndplats maste finnas pa den plats som linjen vands. Exempel pa sadana platser langs linje 1 ses i
figur 7 nedan.

Tillganglig kollektivtrafik skapas genom korta gangavstand och anpassning av gangvégar till/fran
hallplatser. Ett rimligt maximalt gangavstand till hallplats ar 400m for flerbostadshus (motsvarande
300m fagelvagen) respektive 800m (motsvarande 550m fagelvagen) for villabebyggelse, med sarskild
hansyn att skapa korta gangavstand for boende for aldre/funktionsnedsatta. Bést forutsattningar far
man genom att skapa starka kollektivtrafikstrak genom hog bebyggelsestathet med attraktiva
bytespunkter och ett ’hela resan” perspektiv.

Farre hallplatsstopp ger en snabbare kollektivtrafik och fler avgangar kan rymmas inom samma
budget. Resenaren far nagot langre till bussen men i gengald tatare avgangar och kortare restid.

4.2 Utformningav stadstrafikenslinjegrenar

Utredningen pekar i detta kapitel pa en énskvard utveckling av busstrafiken i nartid och panagraars
sikt. Den uttalar aven en dnskvard utveckling/planering for beby ggelse och malpunkter i linjernas
nérhet med effekt for busstrafiken bortom 2025.

4.2.1 Stadstrafik till Bryngelstorp
Den narmaste framtiden

Linje 1 mot Bryngelstorp har redan idag ett mycket bra resandeunderlag om man raknar in
Fagelboomradet med hog befolkningstéthet och lagt bilinnehav. Fagelbovagen bor avlastas fran
landsbygdsbussar till forman for stadstrafikens tillganglighet till hallplatser. Linjegrenen har redan
idag en bra och relativt gen linjestrackning med prioritering i trafiksignalerna i Stenkullaomradet. Den
ar dock ganska lang och har manga hallplatser, vilka bor behovsprévas for att kunna minska antalet.

Nar korvagen laggs om till resecentrum bor hallplats Sporthallen ha flyttas till Gripsholmsparken for
att battre kunnana centrum.

Pa medellang sikt

Langs nuvarande linjestrackning till Bryngelstorp prognostiseras inte befolkningen att 6ka sarskilt
mycket inom utredningsperioden. Avkortning av vissa turer bér undersokas i detaljarbetet med
framtida trafikering.

Kollektivtrafikens framkomlighet langs Brunnsgatan och Repslagargatan maste forbattras nar
Nykopings resecentrum kommer till och kollektivtrafiken far férandrade linjestrackningar. Det har
provats genom trafikanalyser i ett separat projekt (Transportsystemets funktion och behov — NGthagen,
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Nykopings resecentrum, Hallet och Vaster), som belyst brister och behov for att tillgodose
framkomligheten i huvudvagnatet till och genom Nykodpings centrala delar.

Pa langre sikt

Bostadshebyggelsen utefter framst kollektivtrafikstrakets ytterande mellan Rosenkélla och
Bryngelstorp bor fortatas for att starka resandeunderlaget. Starkta gang — och cykelvagskopplingar till
kollektivtrafikstraket bor ocksa undersokas mot Malmbryggshagen.

Figur 7. Stadstrafik till Bryngelstorp med mojlig plats att vanda buss for forkortad linjestrackning.

4.2.2 Stadstrafik till Harg
Den narmaste framtiden

Linje 1 mot Harg har idag bussprioritering i trafiksignalen i korsningen Brunnsgatan/Stdra
Bangardsgatan men inte i korsningen Brunnsgatan/Samlingsvégen, vilket &r en brist. Tidvis rader
mycket dalig framkomlighet pa Brunnsgatan pa grund av kébildning. For en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik ar framkomligheten véasentlig att analysera och l6sa.

Genom Oppeby ar framkomligheten for buss begransad pa Regeringsvagen pa grund av avsmalningar
och langsgaende parkering. Smalandsvagen har mycket angdrande trafik och korsande gang- och
cykeltrafikanter. Analys bor genomforas av mojliga atgarder for att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet. Antalet och lokalisering av hallplatser i Oppeby bér studeras.

Pa medellang sikt

Atgarder till férman for busstrafikens framkomlighet pa Brunnsgatan tillgodoses i projektet for
Nykopings resecentrum.

En kraftig 6kning av befolkningen vantas lokalt i Oppeby men totalt sett en mattlig 6kning langs hela
grenen. Tyngdpunkten fér den nya bebyggelsen ligger forlagd mot Eskilstunavagen centralt i Oppeby.

Langs Smalandsvagen ses trafiksituationen dver och bussframkomligheten starks i kombination med
passager for oskyddade trafikanter.

En utvecklingsmajlighet for denna linjegren ar att dela upp den i tva ben i Oppeby med turer vid
hogtrafik endast till centrala delen av Oppeby (se figur 8 rod streckad linje). En av linjegrenarna skulle
kunna bli en forlangning av linje 3 till Brandholmen.
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Pa langre sikt

Om linje 1 pa grund av stor expansion i omradet Oxbacken, i en mer avlagsen framtid, ska kunna
forlangas behdver den i sa fall koras langs Eskilstunavagen genom Oppeby och kan inte ga in till
Spindelplan. Bussensframkomlighet maste ocksa garanteras langs Hargsvéagen. Detta maste studeras
vidare.

Majliggors en kdrvag in vasterifran till Oppeby ges en maéjlighet att utveckla kollektivtrafik
exempelvis genom Dammgruvan med avslut i Oppeby.

ANDERSLUND-HALLET-HO
o .

Figur 8. Stadstrafik till Harg med uppdelning i tvd ben.

4.2.3 Stadstrafik till Arno
Den narmaste framtiden

Linje 2 till Arno har en rak och gen linjedragning idag. Kapacitetsproblem rader vissa tider under
hogtrafiktid. Inom loppet av baranagot ar finns behov av 10-minuterstrafik i morgonrusningen.

Stadstrafik till Orstig (se figur 9) bedoms inte vara lamplig med dagens befolkningsunderlag. Den
skulle innebérabehov av infrastrukturinvesteringar om 1,2 Mkr, trafikkostnad (fér 3+3 turer/dag) om
minst 175 tkr/ar, utbudsforsamring for boende kring hallplats Mejramvégen och Trollstigen samt
skapa olika korvagar vid olika tider vilket inte ar den inriktning stadstrafiken bor ha.
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Pa medellang sikt

Nar resecentrum byggts och nuvarande bussterminal gérs om till annan anvandning behdver en ny
hallplats vid Teaterparken vara fardig. En ny hallplats vid Fruangen tillgangliggor de sédra delarnaav
centrum och det vaxande hamnomradet battre for linje 2.

Befolkningen pa Arno ar den som vaxer mest fram till 2025. Framtida exploateringar langs Arnéleden
och i Bjork6/Finntorp, bade bostader och verksamheter, samt arbetspendlingsménster motiverar
stadstrafik langs hela Arné/Flattnaleden till Bjorkd/Finntorp. Uppdelning av dagens linje 2 till Arng i
tva olika grenar kommer att bli nodvandigt for en god kollektivtrafikforsérjning av hela Arng. (se rod
streckad linje i figur 9). Nar sa ska ske och vilken turtathet som kan bli aktuell for dessa linjer beror av
exploateringsgraden for de nya omradena pa Arné.

Co =
N\
50)
\
(v \ X
“
Y
\
\ —
I
- I
I
I
I
I
I
I
|
\
m\ ]
\ 0
A
X
o \
\
A\
N\
Y
N
N\
3
Arod
] \
3
-
-~
O< Google

Figur 9. Uppdelning av linje 2 till Arné i tva grenar.

Korvagarnapa Arnd bor framja en god framkomlighet for stadstrafiken. Restiderna ska efterstravas att
hallas sa korta som majligt. Personbilstrafik till och fran Arné kommer att 6ka och det finns ett behov
av ytterligare kopplingar till ett vagnat som gor att boende och verksamma i Arnd inte behdver passera
genom de centrala delarnaav Nykoping vid alla tillfallen, vilket samtidigt kan bidra till battre
framkomlighet at den kapacitetsstarka kollektivtrafiken i samma omrade.

P& langre sikt (planlaggning)

Foreslagen exploateringsgrad for Orstigsomradet skulle behova hojas till minst 400 bostader inom
gangavstand 400 (Iagenheter)/800m (radhus/villa) fran nagon hallplats vid Strandstuguviksvagen for
att mojliggora stadstrafik till omradet. Bekymret blir att boende i sydostra delen av Langsatter far
forsamrad tillganglighet till kollektivtrafik om linjen viker av ut till Orstig istallet. Ett satt att uppnaen
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tillgangliggorande korvig for bade Langséatter och Orstig &r att skapaen ny végstrackning for
kollektivtrafiken mellan Kanntorpsvégen och Strandstuguviksvagen, som medger tat bebyggelse ut
efter strdckningen vid sidan av att 6ka exploateringsgraden i befintliga planer. Se figur 10.

Spélhagen

\ Kungshagen

Brandholmen

200m

Figur 10. 1dé till ny vagforbindelse pa Arno.

Har behover antalet hallplatser pd Kanntorpsvigen, Strandstuguviksvagen och Orstigsleden ses dver i
samband med foreslagna forandringar.

Vid ytterligare utbyggnad av Bjérko/Finntorpomradet soderut kan linjen forlangas in i omradet under
forutsattningar att infrastruktur for busstrafik byggs. Den langsiktiga planeringen maste peka ut vilken
sida om jarnvégen som ska tillgangliggoras. Alternativet &r att skapa ny koppling 6ver jarnvagen i takt
med att verksamhetsomradena expanderar séderut.

4.2.4 Stadstrafik till Brandkarr
Den narmaste framtiden

Kapaciteten pa linje 2 fran Brandkarr har natt sitt tak i rusningstimmen pa morgonen med dagens
trafikupplagg. Det dr ocksa trangt pa bussarnatidig eftermiddag fran Bussterminalen mot BrandKarr.
10-minuterstrafik i hdgtrafik liknande linje 1 bér inférasinomen snar framtid.

Linjegrenen har idag en mycket lang och krokig linjestrackning. Till stora delar beror detta pa att
Brandkarr ar ett stort bostadsomrade som planerats med utifranmatning, det vill séga att gatan gar runt
hela omradet och darifran tillgangliggdrs med atervandsgator in i omradet.

Forlangningen till Paljungshage kdpcenter ar kantad av framkomlighetsproblem under vissa tider da
handelsomradena Gustavsberg och Paljungshage alstrar mycket personbilstrafik med kébildningar
som foljd. Befolkningsokningen l&ngs grenen véntas enligt prognosen att bli liten. Nér det géller
antalet arbetsplatser rader det osakerhet kring vilken typ av verksamheter som kommer att komplettera
handeln vid Paljungshage i utbyggnadsetapp 2 och 3.
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For att mojliggora en effektiv och attraktiv kollektivtrafik med 10-minuterstrafik, utan att 6ka
kostnaderna orimligt mycket, behdvs en snabbare och kortare linjedragning.

Detta erhalls genom att vanda pa hela linjedragningen genom Brandkarr och kora pa Brandkarrsvagen
och Stockholmsvagen istéllet for Mariebergsvéagen och Ortvagen. Paljungshage kopcenter angors fran
andra hallet via Stenbrovéagen och Stenbocksvagen. Se rod streckad linje i figur 10 nedan. Pa detta
satt undgar ocksa busstrafiken framkomlighetsproblemen i trafikplats Paljungshage. Har finns ocksa
mojlighet att bygga en hallplats vid cirkulationen Stenbrovagen/Stenbocksvagen som ar tillganglig for
boende i Stenbroomradet om &n med ganska langt gangavstand men med ett rimligt cykelavstand. En
ytterligare fordel med detta forslag ar att linjen endast trafikerar gena gator som kommunen har
radighet over da delar av Mariebergsvagen ar enskild vag pa kvartersmark.

En nackdel &r att det blir langre gangavstand till narmaste hallplats for boende i Mariebergsomradet
dar en stor del av den befolkningsokning som planeras for Brandkérr sker.

En optimal linjestrackning for att maximera upptagningsomrade och turtathet vore en busskorvag
centralt genom Brandkarr i 6st-vastlig riktning. Den borocksa kunna bidra positivt till utvecklingen
for hela omréadet. Mojlighet till sddan vagstrackning utreds.

Aven boende i Pettersberg fér langre till stadsbussen, men nyttjar den inte namnvért i dagslaget. Den
langre gangvagen till bussen kompenseras med hogre turtathet och snabbare resa for resenaren.

Korsning Olof Palmes vag — Stockholmsvagen och hallplatser langs Brandkarrsvagen och
Stockholmsvégen maste ses éver i antal, lage och utformning.

Pa medellang sikt

Denna korvag kan fa full effekt nar cirkulationen/trafikplatsen vid Stockholmsvagen byggts om for att
inte tidsvinsten att slippa dagens framkomlighetsproblem i trafikplats Paljungshage byts mot problem
med vanstersvang fran Stockholmsvagen. Kartiden kortas ytterligare nar trafiken gar till Nykopings
resecentrum.

Pa langre sikt

Ett satt att snabba upp linjen och dessutom tackain mer av bostadsomradet Isaksdal och &ven na
Hjortensbergbadet ar att anldgga en bussgata mellan Stockholmsvégen och Runebergsgatan éster om
Hjortensbergsbadet. Se turkost i figur 11 nedan. Dessutom slipper resendrerna den krokiga passagen
framfor Traffen. Det medger dven mojlighet till att bygga bostader och anldgga verksamheter i
anslutning till den nya gatan.
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Figur 11. Stadstrafik till Brandkarr. Alternativa linjedragningar i rott och turkos.

4241 Direkttrafik Brandkarr - Arno
Pa langre sikt

Uppdelning av dagens linje 2 till Arng i tva olikagrenar kommer att bli nédvandigt for en god
kollektivtrafikforsorjning av hela Arn6 och dess verksamhetsomraden. Se ovan. Grenen till
Bjorko/Finntorp kan med fordel kopplas mot Brandkérr med héanvisning till arbetspendlingsmoénster
men ocksa for resor till och fran skola. Mojlighet till direktbussar med farre, utvalda stopp, mellan
Harg (dagens 602) - Brandkarr och Bjorko/Finntorp i arbetspendlingstider bor undersokas. Vi utgar
fran att hallplats Bjorko ar aktuell vandplats s& lange. Aven linje 534 till Studsvik gar idag denna vag
genom tatorten och linjenatet skulle kunna renodlas genom att kombinera resurserna vilket dock
medfor ett byte for dagens resenarer pa 534.

425 Stadstrafik till Brandholmen
Den narmaste framtiden

Linjegrenen 3 till Brandholmen ar rak, gen och ganska snabb idag. Utbyggnad av nya bostadsomraden
pagar i en mycket hog takt. Framkomligheten Folkungavéagen-V Kvarngatan ar idag begransad.
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Trafikutbudet pa linje 3 féljer och bor fortsatta folja befolkningsokningen pa Brandholmen, men ocksa
den utveckling och tillvaxt av verksamheten som sker pa Rosvalla. | december 2017 6kades antal turer
i hogtrafik morgon och eftermiddag med 10 turer per vardag och liknar nu mer férhallandena for linje
2 med kvartstrafik i hogtrafik och halvtimmestrafik i lagtrafik.

P& medellang sikt

Korvéagen genom stadskarnan kommer att &ndras och passera Stora Torget pa vag till och fran
Nykopings resecentrum nér detta ar pa plats. Da maste en hallplats byggas vid torget for tillganglighet
till centrum. Turtétheten for linjegrenen kommer snarare att styras mer av behovet for hela
trafiksystemet an av behovet langs straket till Brandholmen.

Pa langre sikt

En ny linjegren, till exempel mot Oppeby, kan mdjligen komma att kopplas med dennagren till
Brandholmen.

Figur 12. Stadstrafik till Brandholmen.

4.2.6 Stadstrafik tilllgenom Hogbrunn
Viss utbyggnad av bostader planeras i Hogbrunn, framforallt vid Sunlightomradet, men omradena
soder om Norrképingsvagen mm, som idag ar verksamhetsomraden, finns med i Oversiktsplanen som
omraden for bostadsbebyggelse. Idag trafikeras Hogbrunn, Gumsbacken och Bergshammar av
landsbygdstrafik och anropsstyrd servicelinje.

Ett vagnat centralt genom Hogbrunn maste sakerstallas for att mojliggora framtida utdkning av
stadstrafik till omradet vid ytterligare bostadsbebyggelse. Forlangning vasterut under E4 bordven
kunna tillgodoses langsiktigt. Gymnasieverksamheten och kvéllstidsaktiviteter i och omkring
Gripenomradet kan da ocksa forsorjas med stadstrafik.

4.2.7 Busstrafik till Bergshammar
Ingen befolkningsokning &r inom utredningsperioden prognosticerad i Bergshammar eller i omradet
mellan Bergshammar och Nykoping. Utvecklingen av Gumsbacken &r oséker idag. Det &r hog
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omsattning av verksamheter i omradet for narvarande. Bergshammar har en rimligt god forsorjning
med landsbygdstrafik.

4.2.8 Busstrafik till Malmbryggshage/Sjésa
Resandeunderlaget ar inte ens palang sikt tillrackligt foren utbyggd stadstrafik till Sjosa. Mer trafik
till Sjosa far ombesorjas av utokad trafik pa landsbygdslinje 554 om det blir aktuellt. For boende i
delar av Malmbryggshage skulle infrastruktur i form av fler GC-végar till Bryngelstorp kunna ge
battre tillgang till stadslinje 1.

4.3 Kopplingav linjegrenar

Den storsta malpunkten ar fortfarande stadskarnan. Att antalet arbetsresor per linjegren, se tabell 6
nedan, blir s& hdga pa Hargsbenet beror till storsta delen pa att Lasarettet ligger har. | Bryngelstorp bor
manga men dar finns inte sa manga arbetsplatser. Pa Arné finns manga arbetsplatser i Finntorp och
Bjorko separerat fran bostadsomradena Herrhagen och Langsatter. Manga som bor i Brandkarr arbetar
i Kungshagen och Finntorp/Bjork6 och manga som bor i Bryngelstorp, Rosenkalla och Fagelbo arbetar
pa Lasarettet. Resandet till hogstadiet sker med linje 1 mot Bryngelstorp och till viss del linje 3.

Nar det galler balans i resandet mellan olika linjegrenar ar trafiken uppdelad i tre starka strak och tva
nagot mindre starka strak déar dock resandet vaxer mest.

Tabell 6. Totalt antal arbetsresor per linjegren.

Linjegren fran till summa
1. Bryngelstorp 3812 1034 4846
1. Harg 2158 2538 4696
2. Arnd 1746 3062 4808
2. Brandkarr 2439 754 3193
3. Brandholmen 1025 1383 2408

Det finns inga tydliga incitament att forandra dagens kopplingar. | de fall nyagrenareller delade
linjestrackningar i linjers ytterandar infors kan nya kopplingar bli mgjliga. Till exempel vore det
lampligt att koppla den foreslagna grenen till Bjorko/Finntorp med Brandkarr vilket ger goda
mojligheter till arbetspendling.

4.4 Utbud, resande och ekonomi

Nuvarande trafikupplagg (se 2.5) bygger pa 15-minutersintervaller (med undantag for linje 1 i
hogtrafiktid som har 10-minuterstrafik). I lagtrafik kors 30-minuterstrafik. Linjegrenarnas kortider ar
idag 15, 20 och 25 minuter. Den langsta kortiden galler for linje 2 nar den gar vidare till Paljungshage
kopcenter. Idag anvands totalt 15 fordon (inklusive forstéarkningar). Nuvarande trafikkostnader for
linje 1, 2 och 3 (2017) &r 30 MKkr.

Nettokostnad for tidtabellslagd trafik pa stadslinje 1,2 och 3 2017, vilken i sin helhet bekostas av
Nykopings kommun &r ca 30-12,1=18 Mkr.

Avtalseffekter och nya taxor fran 2019 ger en prognosticerad minskad nettokosnad om ca 3,5 MKr/ar.

Med den planerade befolkningsutvecklingen kommer behovet att ligga pa minst 10-minuterstrafik i
hogtrafik for dagens linje 1 och 2 under den narmaste tioarsperioden givet att samma fordonsstorlek
som idag anvands for stadstrafiken. Linje 3 kommer inte att n& upp till samma behovsnivaunder
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perioden men det ar viktigt att alla stadslinjer kérs med samma alternativt halverad frekvens for
samtrafik.

| lagtrafiktid bor frekvensen ligga i minutintervall som ar jamnt delbara med nivan i hogtrafik, t.ex. 20
eller 30 minuter foratt mojliggora samtrafik och smidiga 6vergangar mellan hog- och lagtrafik.

Ett valanpassat utbud av busstrafik 6ver dagen, veckan samt hur lange pa kvallen/natten som
busstrafik finns, ar en framgéangsfaktor for att fler resenarer ska larasig och kunna lita pa att
busstrafiken fungerar for fleratyper av resor anftill arbete och studier. Utbudsokningar under sadan
lagtrafik kan goras till en lagre kostnad och skapa ett hogre grad av fordonsutnyttjande. Dessa
justeringar sker och maste ske lopande.

Den narmaste framtiden

Redan nu finns behov av mer kapacitet pa linje 2. Framforallt i morgonrusningen fran Brandkérr men
aven tillbakatill Brandkarr tidig eftermiddag och pa morgonen fran Arno.

Inom loppet av bara nagot ar finns behov av 10-minuterstrafik i hogtrafiktid till och fran Arné och
Brandkarr. En 6kning till fullstandig 10-minuterstrafik i hogtrafiktid pa hela linje 2 med dagens
linjestrackning och kortider innebér en 6kning med 2 fordon och hdgre kostnader med ca 2,5 Mkr/ar.

Linjegrenen till Brandkarr med férlangning till Paljungshage kopcenter behdver snabbas upp med
minst 5 minuter for att kunna spara 1 fordon. Den kortare korvéagen innebar ocksa besparing i
korstracka och utbudstimmar. Denna l6sning innebar en kostnadsokning med ca 1,3 MKr/ar.

Kollektivtrafikmyndighetens nuvarande mal om resandets utveckling pekar pa ett 6kat antal
pastigande generellt paca 7 % pétre ar (2017-2020). Myndighetens mal ar 1 130 843 pastigande pa
linje 1, 2 och 3 ar 2020. Resandet i stadstrafiken de senaste aren har varit stérre &n myndighetens mal.
Intakternahar inte 6kat i linje med det 6kade resandet, da fler resor gérs med samma periodbiljett och
resande med lagprisprodukter har 6kat. Hur det 6kande resandet paverkar intakterna ar svart att
bedémamen med en liknande uppskattning som for trafikkostnaderna som grundar sig pa procentuell
Okning skulle intdkterna for 2020 bli ca 13 Mkr.

Nettokostnaden skulle dabli ca 30-3,5+2,5-13=17 MKkr ar 2020 med 10-minuterstrafik pa linje 2 i
hogtrafik och dagens linjestrackning och kortider.

Nettokostnad med ny korvag i Brandkarr skulle bli ca17-1,2= 15,8, Mkr for tiominuterstrafik pa linje
2 i hogtrafik.

P& medellang sikt

Att genomfdra de olika mojliga utformningsmajligheterna pa medellang sikt for linjegrenarna i
stadstrafiken i kapitel 4.2 med utbudet 10-minuterstrafik i hogtrafik och 20-minuterstrafik i lagtrafik
kraver minst 17 fordon (exklusive eventuella forstarkningar). Detta medger uppdelning i tva
linjegrenar i Oppeby och pa Arno dér turtatheten maste fordelas pa respektive delgren. Féreslagna
kortider bygger pa att Nykdpings resecentrum dr pa plats samt att de nya linjedragningarna genom
centrum ar genomforda och ar nagot kortare och snabbare &n for dagens trafik for vissa linjegrenar.
Framkomlighetsatgarder for busstrafiken behdver genomforas pa bland annat Repslagargatan och
Brunnsgatan.
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En uppskattning av kostnaderna for inférande av 10- och 20-minuterstrafik skulle innebaraen
ambitionsokning vard ca 8 Mkr/ar med 2017 ars priser forutsatt ny korvag och kortare kortid for
linjegrenen till Brandkarr/Paljungshage kopcenter. Uppskattningen bygger pa 2017 ars priser, en
procentuell 6kning av producerade kilometer och timmar med utdkat utbud och samma nyttjandegrad
som idag av tillkommande fordon. Med samma forvantade resandeutveckling som tidigare blir
motsvarande resande och intakter for ar 2025/2026 ca 1 212 000 pastigande och ca 14 Mkr for
stadslinje 1, 2 och 3.

Nettokostnaden for trafiken 2025/2026 skulle bli ca 22 Mkr. Infrastrukturkostnader tillkommer.
Pa langre sikt

De forslag som rapporten beskriver for utveckling av stadstrafiken pa langre sikt innebar att
bebyggelsemangden i identifierade strak hojs.

45 Okad framkomlighet

| rapporten identifierade strak och strackor dér 6kad bussframkomlighet genom bussprioriterande
atgarder och/eller 6versyn av antalet hallplatser ar 6nskvard ar (utan inbordes ordning):

4.5.1 Behov av 6kad bussframkomlighet i vagnatet
e Delar av Repslagargatan, Ostra Rundgatan och Brunnsgatan
¢ Mellan handelsomradena Gustavsbergoch Paljungshage
e  Forbattrad mojlighettill vanstersvangfran Stockholmsvégen till Brandkarrsvagen
e Signalprioritering i korsningen Brunnsgatan/Samlingsvagen
e  Oppeby: Regeringsvagen: éversyn av avsmalningaroch langsgdende parkering
Smalandsvégen: reducera angorande trafik och styr korsande oskyddade trafikanter
e Bussens framkomlighet maste garanteras langs Hargsvagen
e Korsningen Olof Palmes vdg — Stockholmsvégen
e Svéngen Folkungavégen/Véstra Kvarngatan

4.5.2 Behov kring hallplatsers antal och placering
e Se Gverantalet hallplatserpa linje 1 mot Bryngelstorp
e Halliplatser vid Teaterparken och Stora Torget &r krav for nya kérvagari centrum
e Hallplatsvid Fruangen och Gripsholmsparken ar énskvarda fornya kdrvagari centrum
e Haliplatser langs Brandkarrsvagen och Stockholmsvagen méaste ses6ver i antal, lage och utformning
e Oversyn av hallplatsernas utformningoch kapacitet darmanga resenéreroch linjer angér behovs
e Hallplatsvid cirkulationen Stenbrovéagen/Stenbocksvéagen bérbyggas om linje 2 dras forbi denna plats.
e Antalet hallplatser pd Kanntorpsvégen, Strandstuguviksvagen och Orstigsleden ses éver om busslinje
dras till Orstig
e Hallplatsernaslage och funktion i Oppeby och Ao behdver ses Gver.

4.5.3 Behov av ny infrastruktur
e Bygg en hallplats vid cirkulationen Stenbrovéagen/Stenbocksvagen om Brandkarrslinjen dras om

e Utred ny végstrackning mellan Kanntorpsvigen och Orstigsleden sdder om Strandstuguviksvidgen med
mojlighet till tatare bebyggelse kring den.

e Solanumviagen/Orstig: vandplats inklusive héllplats behdver byggas for busstrafik till Orstig
e Utred en bussgata mellan Stockholmsvagen och Runebergsgatan dsterom Hjortensbergsbadet
e Utred busskorvégcentralt genom Brandkarri 6st-véstlig riktning
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o Ettvagnatforattsakerstalla kollektivtrafikens tillganglighet till Hogbrunn maste séakerstallas for att
mojliggora framtida utokningav stadstrafik mot omradet vid ytterligare bostadshebyggelse och med
madjlig forlangning véasterom E4.

e Personbilstrafik till och fran Amoé kommeratt 6ka med framkomlighetsproblem for den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken i samma omrade. Alternativa losningar maste tillskapas.
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5 Slutsatser och fortsatt arbete

Denna 6versyn bor betraktas som en beskrivning av en rimlig framtida utveckling av kollektivtrafiken
under de narmaste 10 aren.

Strukturen och upplagget av dagens stadstrafik med huvudlinjerna 1 Harg-Bryngelstorp, 2 Arno-
Brandkarr/Paljungshage kopcenter och 3 Brandholmen-Bussterminalen motsvarar val dagens och
kommande 10 ars prognosticerade behov av kollektivtrafik i staden nar det galler pendlingsstrak,
viktiga malpunkter och yttackning. Resandet 6kar och utbudet bor fortsétta utdkas for att folja den
utvecklingen.

Den fortsatta utvecklingen av Nykopings tatort ska ske genom fortétning, utveckling och omvandling
av befintliga stadsdelar vilket gor att strukturen av dagens stadstrafik val kan kollektivtrafikforsorja
aven den tillkommande bebyggelsen som sker i befintliga omraden inom den narmaste tioarsperioden.
I figur 13 visas upptagningsomradet for dagens stadstrafik med rimliga gangavstand till bussen.
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Figur 13. Avstand fagelvagen 300m (flerbostadshus) respektive 550m (smahus) medger god tillganglighet till dagens
stadshusstrafik.
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I den fortsatta utvecklingen av stadstrafiken kommer byggandet av Nykdpings resecentrum bli
avgorande for nér i tiden vissa trafikforandringar kan inforas. Potentialen for en effektiv och attraktiv
stadstrafik okar nar dagens tva bytespunkter, Bussterminalen och jarnvagsstationen, blir en och samma
resecentrum och kan antas komma ge en stor 6kning av kollektivtrafikresorna.

Fokus fram till dess Nykopings resecentrum star klart bor bli att utveckla kapaciteten och
framkomligheten framst for linje 2 Arnd-Brandkarr. De forslag till utékning av utbudet till 10-
minuterstrafik och planering for en kortare och snabbare linjegren till Brandkarr, som presenteras i
4.2.4 Stadstrafik till Brandkarr och i 4.3 Utbud, bor utredas i detalj for genomfdrande till
tidtabellskiftet tidigast december 2020. Reglering av utbud for linje 3 till att folja
tiominutersintervallen for linje 1 och 2 behdver ocksa goras.

En successiv 6kning av stadslinjernas attraktivitet med minskade restider och hela resan perspektiv bor
ske genom planerat, prioriterat arbete med framkomlighet, miljoer kring hallplatser och 6kad
kannedom om kollektivtrafiken. Samarbetsformer, kontaktvagar och typlésningar lampliga for
kollektivtrafik och en atgardsbank med identifierade brister behdver byggas upp.

De foréndrade kdrvéagar genom stadskdman (se utredning Kollektivtrafik i centrum) som planerasi
samband med Nyképings resecentrums fardigstéllande forutsétter bland annat anldggande av nya
hallplatser. De synsi figur 14 som svarta punkter.

Ytterligare analyser behdver goras for samtliga beskrivna féréndringar innan genomférande &r mojligt

Nar Nykopings resecentrum finns pa plats bor utvecklingstakten for stadstrafiken folja
utbyggnadstakten for olika stadsdelar. Eftersom tidplaner for utbyggnadsomraden efter 2026 ar osikra
kan inte stallning tas redan nu till exakt utformning och kopplingar av befintliga och eventuella
tillkommande linjegrenar. Generella planeringsprinciper for bade bebyggelseutveckling,
framkomlighetsatgarder och kollektivtrafikutbud, se 4.1, behéver styra for att marknadsandelen av
andel resor med kollektivtrafik ska dka.

De fysiska atgarderna bor noggrant beskrivas och sammanstallas i ett eller flera atgardspaket for att
kunna genomfdras enligt en prioriteringsordning samt utgéra grund for statlig medfinansiering genom
stadsmiljoavtal eller genom den regionala trearsplanen.

Vidare utredning behdver &ven visa hur trafiken och resandet kan utvecklas genom att arbeta med
fragor som strategiska knutpunkter mellan stads- och landsbygdstrafik, mellan cykel och buss samt
infartsparkeringar vid storre kollektivtrafikstrak. Andra trafikkoncept kan ocksa bli aktuella for
exempelvis det trafikarbete som dagens servicelinjer utfor eller for att mota utvecklingen vid Skavsta.
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Figur 14. Avstand fagelvagen 300m (flerbostadshus) respektive 550m (smahus) medger god tillganglighet till
stadsbusstrafiken 2026 om de revideringar som denna utredning foreslar forverkligas.
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