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Utredningens syfte ar att ta fram forslag till framtida infrastrukturlésningar i omradet kring
Stockholm Skavsta flygplats d& flygplatsen och dess omgivningar star infor stora
forandringar. Ambitionen ar att skapa ett expansivt flygplatsomrade med ett nytt resecentrum
och verksamheter som medfor ett stort antal arbetsplatser och funktioner.

Underlag anvands fran en tidigare utredning som ger en bild av hur den framtida trafiken till
och fran flygplatsen och dess omgivning ser ut ar 2040 baserat pa bakomliggande
prognoser.

En inventering genomfordes initialt i uppdraget. Den ligger till grund for en
nulagesbeskrivning av omradets olika platser som alla har olika funktioner. Faktorer som
utvarderats ar tillganglighet, attraktivitet, platsers storlek, skyltning samt méjlighet till
utbyggnad.

En visionsbild som Nykodpings kommun tagit fram sedan tidigare presenteras i rapporten och
de dnskemal som olika typer av foretag har for att de ska vilja etablera sig i omradet beskrivs
grovt.

Vidare beskrivs de funktioner som finns i omradet i dag. Dimensionering av ytorna
genomfors utifran vilka krav som forvantas finnas for de olika funktionerna ar 2040 baserat
pa prognoser. | fran en visionshild och planer presenterade av representanter fran Stockholm
Skavsta flygplats skissades forslag pa infrastrukturlésningar i omradet kring flygplatsen och
dessa presenteras i denna rapport.

| uppdraget ingar aven en jamforelse av tva alternativ for hur vag 629 kan korsa Ostlankens
spardragning, det ena via en bro 6ver sparet och det andra som en tunnel under sparet.
Utredningen foresprakar tunnelalternativet da det paverkar omkringliggande infrastruktur
minst. Ytterligare ett framtaget alternativ presenteras vilket delvis &r en ny vagdragning for
vag 629. Alternativet forordas framfor de andra tva alternativen da inget av de andra &r helt
optimalt.

Skissen av en framtida infrastrukturldsning for omradet i anslutning till Stockholm Skavsta

flygplats innehaller dimensionering av funktionerna:
e Langtidsparkering

Korttidsparkering

Terminalparkering

Parkering for funktionsnedsatta

Parkeringshus

Pendlarparkering

Drop-off

Taxizon

Bussterminal

Ytterligare delar av infrastrukturen som beskrivs éversiktligt & exempelvis vagar och
gangstrak.

- SWECO



Syftet med utredningen &r att ta fram forslag till framtida infrastrukturlésningar i omradet kring
Stockholm Skavsta flygplats. Med bakgrund av resandeprognoser for flygtrafiken,
resandefloden till och fran flygplatsen pa marken och resandeférdelningen av de olika
fardmedlen, dimensioneras olika viktiga funktioner pa en 6versiktlig niva.

1.1 FOrutsattningar

Nykopings kommun och Stockholm Skavsta flygplats har ambitionen att skapa en expansiv
flygplats, inte bara med 6kning i antal resenérer utan &ven med Okad service och ett Airport
city som erbjuder ett stort antal arbetsplatser och funktioner. Omradet kring Stockholm Skavsta
flygplats star infor stora forandringar. Ostlanken och stationslaget vid flygplatsen okar
omradets attraktivitet och i dess anslutning planeras ett utdkat verksamhetsomrade som bidrar
till 6kade trafikmangder p& det omkringliggande vagnatet.

Som underlag anvands en tidigare utredning.! Utredningen ger en bild av hur den framtida
trafiken till och fran Stockholm Skavsta flygplats och dess omgivning ser ut ar 2040 baserat pa
bakomliggande prognoser.

1.2 Uppdragsgrupp

Uppdraget har utférts av Sweco Society AB med foljande utredare:
Erik Fransson — Uppdragsledare

Josefin Karlsson — Bitrddande uppdragsledare/Utredare

Ibis Felit Niva — Utredare, utformning

Emin Kovac — Utredare, tagtrafikering

Johan Ericsson — Utredare/Expertstod

Carina Jonhill Nord — Ombud/Granskare

! Transportnoden Skavsta, Resandeprognos och fardmedelsférdelning, ar 2030 och 2040 —
Sweco, 2017.
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2. Nulagesbeskrivning

En inventering av omradet runt Stockholm Skavsta flygplats genomférdes den 28 juni 2017.
Inventeringen gjordes med syfte att kartldgga nulaget och identifiera var det finns
forbattringspotential/problem i omradet. Listade punkter ar framst sddant som upplevs vara
problematiskt i dagsléaget men &ven saker som kan antas bli problem vid en framtida expansion
av flygtrafik till och frdn Stockholm Skavsta flygplats.

2.1 Omradet

Omradet kring Stockholm Skavsta flygplats &r indelat i flera mindre omraden med olika
funktioner, se Figur 1.

Flygterminal

Handikapparkering

Taxizon

Fraktterminal
F | | l
I Uppstéllningsplats

Vag 629

Langtidsparkering

Figur 1: Omradet kring Stockholm Skavsta flygplats (Kalla: Stockholm
Skavsta flygplats, bearbetning: Sweco)
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2.2 Jamforda parametrar

Med omradets indelning som utgangspunkt har en samlad bedémning gjorts for att identifiera
befintlig utformnings eventuella problempunkter vid dessa platser. Den samlade bedémningen
bygger pé utvardering gjord utifran féljande parametrar:

Tillganglighet — Avstand och mdjlighet att enkelt ta
sig till och fran terminalbyggnaden.

Attraktivitet — Ar platsen i gott skick?

Storlek — Finns det gott om utrymme? Ar det
Overdimensionerat?

Skyltning — Till/fran platsen samt mellan terminal
och platsen.

Mojlighet till utbyggnad — hur ser det ut vid platsens
omedelbara nérhet, finns majlighet till utbyggnad?

Figur 2: Skyltning cirkulationen séder om
flygplatsen

| féljande avsnitt presenteras en bedémning av platserna i omradet kring Stockholm Skavsta
flygplats utifran ovan namnda parametrar.

2.3 Hamta / Lamna

Platsen dar hamtning och lamning ska ske &r belagen i nara anslutning till terminalen. Totalt
finns plats for 10-15 fordon som endast tillater stopp for aviamning och hamtning under
maximalt 5 minuter. Beddmningen &r att dimensioneringen av antal platser &r tillrécklig under
forutsattning att platsen nyttjas till dess syfte, det vill séga endast till hAmtning och lamning.
Platsen visas i Figur 3.

Figur 3: Plats for hamtning / lamning

Platsen ar i behov av forbattringsatgarder da belaggningen ar bristfallig och platsen &r trang.
Utformningsmassigt finns &ven forbattringspotential. Att ha en begransad yta &r i dagslaget en
forutsattning for att omradet enkelt ska kunna bevakas av vakt. Bevakning bedéms som
nodvandig da mycket hander pa platsen och den upplevs som otrygg. Platsens placering intill
terminalbyggnaden skapar begransningar till framtida utbyggnadsmajligheter.
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2.4 Parkering for funktionsnedsatta

Vid terminalbyggnadens vastra del finns parkering for funktionsnedsatta, se Figur 4. Platsen
nas via tillfartsvagen i sydvast dar ett bomsystem begransar framkomligheten for obehériga
fordon. Kapacitetsmassigt ar bedémningen att de 15-20 platserna som finns idag fyller det
behov som finns. Platsen &r placerad i ndra anslutning till terminalen. Utéver de platser som
finns intill terminalbyggnaden finns &aven tva platser for funktionsnedsatta personer i
parkeringshuset.

Med anledning av att flygplatsen planerar en utbyggnad av en terminalbyggnad vasterut finns
stora begrasningar nar det galler att nyttja befintlig yta som parkeringsyta i framtiden.

Figur 4: Parkering for Funktionsnedsatta

2.5 Taxizon

Platsen dit taxibilar hanvisas ligger i direkt anslutning terminalens entré. Tillstand kravs for att
passera de bommar vilket begransar framkomlighet for obehdriga. Platsen fyller idag sin
funktion och kapaciteten bedéms god. Inom taxizonen finns yta avsedd for taxiké och for
forbokade resor. Indelningen bidrar till tydlighet bade for chaufférer och resenarer. Platsen
visas i Figur 5.

Figur 5: Taxi-zon
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2.6 Kollektivtrafik

Intill taxizonen finns en yta avsedd for flyg- och lokalbussar. Flygbussarna trafikerar i nulaget
tva strackor tur och retur. Den ena mellan flygplatsen och Stockholm Cityterminalen och den
andra mellan flygplatsen och Linkoping, via Norrkoping. Lokalbussen till/fran Nykoping
trafikerar flygplatsen med ankomster/avgangar cirka en gang per timme fran tidig morgon till
sen kvall. Bilder p& busshallplatser i anslutning till flygplatsen visas i Figur 6.

Vid platsen planeras enligt tidigare beskrivning en férandring inom nartid. Ett tak ska ansluta
frAn terminalbyggnaden ut mot hallplatslagena for att 6ka dess attraktivitet och forbattra
tillgangligheten. Dessutom ska kompletterande tavior med realtidsinformation placeras for att
gora det smidigt for resenarerna att resa kollektivt fran flygplatsen.

Pa lang sikt, i takt med ett okat resande, bedéms platsen inte tillrackligt stor for att rymma det
antal bussar som forvantas kravas.

e
B
Yo ramsr. \ '

g &

Figur 6: Busshallplatser
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2.7 Korttidsparkering

Korttidsparkering finns cirka 100 meter sdder om terminalentrén. Totalt finns cirka 80 platser
och flygplatsen beddémer sjalv att parkeringen idag ar ratt dimensionerad fér att klara
sommarens toppar. Under storre delen av aret ar belaggningen pa parkeringen cirka 20 %.
For att nd korttidsparkeringen kravs passage via ett bomsystem. Parkering pa platsen ar
tilldten upp till sex timmar och vanligen nyttjas platsen for hamtning av resenarer som
ankommer till Stockholm Skavsta flygplats.

Korttidsparkeringen nyttjas aven av de minibussar som lamnar och hamtar de resenédrer som
parkerat sin bil pA Skavstalund langtidsparkering ett par kilometer fran flygplatsen. Bilder pa
korttidsparkeringen visas i Figur 7.

'F|gur 7 Kormdsparkrig

2.8 Terminalparkering

Stockholm Skavsta flygplats erbjuder idag en terminalparkering som ar placerad cirka 250
meter Oster om terminalentrén. Priserna vid terminalparkeringen ar ndgot hogre an pa
l&ngtidsparkeringen men erbjuder férutom narheten en hoégre markbeldggningsstandard.
Parkeringen nas via ett bomsystem och totalt finns cirka 200 platser. Belaggningen pa den
terminalnara parkeringen ar generellt hogre an pa de andra parkeringsytorna vilket indikerar
att behovet av att parkera nara under en langre tid &r stort. Bilder pa terminalparkeringen visas
i Figur 8.

Figur 8: Terminalparkering \
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2.9 Langtidsparkering

Pa langtidsparkeringen finns i nulaget totalt cirka 3 700 parkeringsplatser. Parkeringen &r
belagen cirka 500 meter frdn terminalentrén. Belaggningen idag ar grus vilket forsamrar
attraktiviteten da det ar svart att ta sig fram med rullvaskor. Som tidigare namnts planerar
daremot Stockholm Skavsta flygplats att asfaltera langtidsparkeringen for att forbattra
tillgangligheten och forbéttra attraktiviteten for resenérer. Forbattringspotential finns vad galler
skyltningen for resenarer langs gangvagen i riktning mot flygterminalen. Bilder pa
langtidsparkeringen och dess skyltning visas i Figur 9.

Under storre delen av aret ar belaggningen pa parkeringen 30-40 %. | genomsnitt star en bil
parkerad 4-6 dagar pa langtidsparkeringen beroende pa typen av flyg som avgar fran
Stockholm Skavsta flygplats. Idag finns personalparkeringen placerad inne pa
langtidsparkeringen, totalt 700-800 platser.

| ett framtidsscenario, med hansyn till Ostlankens utbyggnad, finns anledning att foresla en ny
placering for langtidsparkeringen.

Figur 9: Langtidsparkering samt gangvag i riktning mot flygterminalen

- SWECO



2.10 Parkeringshus

Cirka 120 meter fran flygplatsterminalen finns parkeringshuset som maojliggor for flygplatsens
resenarer att hamta en bil fri frAn sno och is. Parkeringshuset rymmer uppskattningsvis cirka
400 fordon. | parkeringshuset finns aven parkeringsplatser fér funktionsnedsatta, hyrbilar samt
laddningsstationer till elbilar. Parkeringshuset visas i Figur 10.

Figur 10: Parkeringshus

2.11  Skavstalund langtidsparkering

En bit frdn Stockholm Skavsta flygplats finns ytterligare mdojlighet att langtidsparkera och
darefter g eller aka transfer till och fran flygplatsen. Parkeringen ligger utanfor flygplatsens
regi och rymmer ett stort antal fordon. Fran langtidsparkeringen som ligger cirka 2 kilometer
fran flygplatsen erbjuds anslutningsbussar som vid flygplatsen kor in pa korttidsparkeringen
for att lAmna och hamta resenérer.

- SWECO
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2.12 Planerade forandringar i omradet

Stockholm Skavsta flygplats har planerat for ett antal férandringar som férvéantas ske inom de
narmaste aren. Overgripande for hela omrédet planerar flygplatsen att genomféra
sakerhetshojande atgarder som syftar till att forsvara framkomligheten for obehdriga.
Forandringar av omradet runt flygplatsen planerade i nartid visas i Figur 11.

Stockholm Skavsta flygplats planerar i framtiden att bygga ut flygterminalen (1). Utbyggnaden
kommer framst att ske vasterut.

Omradet dar busstrafiken lamnar och hamtar resenarer kommer att forses med en taklosning
for att oka dess attraktivitet. Taket kommer ansluta fran terminalbyggnaden ut mot
hallplatslagena (2). Langtidsparkeringen som idag har en belaggning av grus kommer att
asfalteras for att hoja komforten for resenarer som gar till och fran terminalen (3).

Idag hanteras samtligt gods i fraktterminalen i vaster vilket innebar vissa svarigheter nar gods
ska fraktas ut till flygplanen. Flygplatsen planerar med anledning av detta att hantera gods som
ska levereras till kabinen i terminalbyggnadens dstra del (4).

1 Flygterminal

Han (kapparkering

Fraktterminal

F I I l

I Uppstéllningsplats

Vag 629

Langtidsparkering

Utbyggnad av terminalbyggnad
Utbyggnad av tak

Asfaltering av langtidsparkering
Intag av gods

e

Figur 11: Sammanstallining av planerade forandringar inom nartid
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D& omradet kring Stockholm Skavsta flygplats utvecklas kravs det att mdjligheten till
trafikforsorjningen p& marken utvecklas i samma utstrackning. Prognosen som ligger till grund
for arbetet tyder p& en mycket stor utveckling av antalet resenarer.2 Darmed kommer stora
forandringar att kravas i flygplatsens naromrade.

Nykopings kommun har vid ett tidigare tillfalle tagit fram en visionsbild pa hur omradet runt
Stockholm Skavsta flygplats kan tankas utvecklas i framtiden. | arbetet har hansyn tagits till de
funktioner som presenteras i bilden. Den del av visionsbilden som ar av huvudintresse for det
fortsatta arbetet visas i Figur 12. | bilden beskrivs dven ett verksamhetsomrade sdder om
Ostlankens framtida spardragning. Granserna ar nagot otydliga men bilden ger anda en kansla
for vad det finns for planer i omradet

N\ <

Al
L2 22y

Ytterligare planer p& hur omradet kring Stockholm Skavsta flygplats kommer se ut i framtiden
ar presenterade av representanter fran flygplatsen. Exempelvis planeras en komplettering av
dagens terminalbyggnad pa kortare sikt och en helt ny terminalbyggnad pa lite langre sikt.
Hansyn har tagits till samtliga presenterade planer i detta utredningsarbetet.

3.1 Naringsliv

Hur trafiken i omradet kan komma att se ut framéver beror pa flera olika faktorer i utvecklingen
av bade framtida resande, ekonomiska faktorer och vilken typ av féretag som etablerar sig i
omradet. | detta arbete har prognostiserade resandefléden och férdelning av olika fardmedel
varit utgangspunkter for kommande rekommendationer.

2 Transportnoden Skavsta, Resandeprognos och fardmedelsférdelning, ar 2030 och 2040 —
Sweco, 2017.
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En analys av foretagsetableringar ar genomférd 2017.2 | analysen ar etableringar indelade i
exploatorer, kontor, handel, logistik och hotell. Viktiga saker ur ett geografiskt perspektiv
generellt som alltsd ar viktigt oberoende av bransch for etableringar i omradet ar exempelvis
geografisk narhet till motorvagen, E4. De regionala tagférbindelserna ar generellt sett viktigare
for naringslivsetablering jamfort med hoghastighetstag mellan a&ndpunktsmarknader. Vad som
ar viktigt att ta hansyn till ur ett geografiskt perspektiv for respektive bransch i nulaget redogors
for i foljande avsnitt.

Exploatorer
e Geografisk narhet till E4 viktigast.
e Narhet till tdg- och flygkommunikation &r av mindre vikt.
e Laga markpriser ar viktigt.

Kontor
e Viktigt med utvecklat tag- och flygutbud.

o Narhet till Nykoping ar viktigt.
e Tagforbindelsen ar viktig.
e Omger sig garna av andra kontorsverksamheter.

Handel
e Viktigt med utvecklat flygutbud.

e Viktigt med narhet till flyg och tAgkommunikationer.
e Omger sig garna av annan handel.

Logistik
e Geografisk narhet till E4 och Oxelésunds hamn &r viktigt.

e Narhet till tag- och flygkommunikation &r av mindre vikt.
e Laga markpriser &r viktigt.

Hotell
e Viktigt med utvecklat tag- och flygutbud.

e Ser helst inte att andra hotell ska finnas i omradet pa grund av konkurrensen. For
manga hotell gor det mindre attraktivt.

3 Foretagsetableringar vid Stockholm Skavsta flygplats — WSP, 2017.
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| detta avsnitt fors en diskussion kring dimensionering av olika funktioner i det framtida
Skavstaomradet. Till att borja med diskuteras antalet resenarer, fordelning av dem pa olika
fardmedel samt hur ytorna bedéms behdva oka mot ar 2040 for respektive funktion. Vidare
anvands erfarenhetstal for olika funktioner och dess ytansprak, se Tabell 1.

Bilparkering 25 m?
Bilparkering for funktionsnedsatta 30 m?
Taxiangoring 50 m?
Bilangoring, hamta/lamna 45 m?
Cykelparkering 1,8 m?
Busshallplats i terminal 700 m?

Angivna ytor i tabellen ar ett genomsnittligt ytansprék per uppstallningsplats vid god planering
och enligt krav och riktlinjer.# Det genomshnittliga ytanspraket per uppstéliningsplats omfattar
dven nodvandig yta for in- och utfart, gangytor till och fran plats samt erforderliga ytor for
rundkdrning.

For att rakna upp antalet parkeringsplatser till det behov som finns &r 2040 anvands
berakningar fran tidigare uppdrag.5 Under forutsattning att gjorda antaganden och
resonemang galler kommer det sammanlagt att krédvas 174% fler parkeringsplatser fér
flygresenarers parkerade bilar jamfort med vad som finns idag. Ett antagande ar da att den
totala belaggningen péa parkeringsplatserna ar 2040 ser ut som idag.

Namnas bor ocksa att fordelningen av ytterligare parkeringsplatser inte nédvandigtvis behover
se ut som i dagslaget men sammantaget ar 6kningen rimlig nar antalet passagerare okar fran
cirka 2 miljoner till 5,7 miljoner per ar.

Efterfragan pa parkeringsplatser varierar mycket éver aret. | framtiden kan det darfor bli aktuellt
att inféra dynamiska ytor i anslutning till vissa parkeringsplatser for att dessa ska kunna
anvandas till annat vid behov.

Det bor ocksa tillaggas att det i framtiden troligtvis &r mojligt att optimera parkeringsplatser pa
ett battre satt for att gora dem mer effektiva. Angivna parkeringsytor ger en indikation pa det
utrymme som kravs for dimensionering ar 2040 men det finns alltsd ytterligare anledning att
ange vissa dynamiska parkeringsytor.

4 Vagars och gators utformning, VGU — Trafikverket, publikation 2015:086.
5 Transportnoden Skavsta, Resandeprognos och fardmedelsfordelning, &r 2030 och 2040 — Sweco,
2017.
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Langtidsparkering

Antalet platser pa langtidsparkeringen ar idag uppskattningsvis mellan 3200 och 3300. En
6kning med 174 % innebar en 6kning till omkring 9000 parkeringsplatser. Da viss omfordelning
av parkeringsplatser foreslas, vantas den maximala efterfragan pa parkeringsplatser bli cirka
10 000 platser.

Med hansyn till beskrivet ytansprédk bedoms langtidsparkeringen ar 2040 behova en yta om
cirka 250 000 m? vilket &r en relativt stor yta. Som jamforelse kan namnas att dagens
genomsnittliga ytansprak for langtidsparkeringen &r cirka 27 m2 per plats medan det ytansprak
som anvants for att berakna yta ar 2040 ar 25 m2 per plats.

Korttidsparkering

Efterfragan pa platser vid korttidsparkeringen kommer enligt tidigare resonemang att vara
omkring 200 fordon &r 2040. Den yta som i dag anvands till korttidsparkering bedoms vara for
liten vilket innebar att en storre kravs. Ytan bor vara placerad relativt nara terminalen och vara
tillréckligt stor for att rymma 200 fordon.

Med hansyn till beskrivet ytansprak enligt ovan bedoms korttidsparkeringen ar 2040 behova
en yta om cirka 5 000 m2.

Terminalparkering

En 6kning av parkeringsplatser med 174% innebéar en parkering med plats fér omkring 550
fordon. Med hansyn taget till beskrivet ytansprak bedéms terminalparkeringen ar 2040 behéva
en yta om cirka 14 000 m2.

Parkering for funktionsnedsatta

Efterfragan pa parkering for funktionsnedsatta blir med en 6kning enligt tidigare resonemang
en parkeringsyta med plats for mellan 100 och 150 fordon. Med hénsyn till beskrivet ytansprak
bedoms parkering for funktionsnedsatta ar 2040 behova en yta om cirka 4 500 m2.

Parkeringshus
Det foreslas inga storre forandringar av parkeringshuset som finns idag. Den generella
okningen av efterfrdgan pa parkering hanteras av 6vriga parkeringsplatser.

Pendlarparkering

For de resenarer som véljer att ta bilen till Skavsta for att ta taget fran tagstationen pa Skavsta
kravs en pendlarparkering. Uppskattningsvis kravs det inte plats for fler an 100 parkerade
fordon dagligen vilket innebar en yta om 2500 m2. Skulle det uppsta ett behov av fler platser i
anslutning till tagstationen bor utbyggnad ske senare.

Drop-off
Med hansyn till beskrivet ytansprék bedéms drop-off zon ar 2040 behova en yta om ungefar
1500 m2.

Taxizon
Utrymmesmassigt kravs inga foérandringar av den Taxizon som finns idag.

Bussterminal
Resonemang i utrakning av hur méanga busshallplatser som kravs ar 2040 skilier sig fran
resonemangen som fors avseende exempelvis parkering.

Framtida losning for hantering av resenarer till och fran Skavsta med buss utgar fran tankar

kring hur det framtida kollektivtrafiknatet kan se ut samt vilken standard som 6nskas i form av
Okad tydlighet och béttre tillganglighet for resenéaren.
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Sweco har i tidigare utredning angett prognossiffror fér antal bussresor kopplat till flygplatsen
ar 2040. Berékningar visar pa en férdelning av bussresenar enligt Tabell 2.

Typ av buss Antal flygresendrer med buss, 2 riktningar per
dygn ar 2040

Tatortsbuss 740

Flygbuss 1940

For dimensionering av bussytor vid Skavstaterminalen anvands ovanstdende siffror och
resonemang kring typ av linjer, busstrafik samt turtathet.

Vid utgangspunkten att det &r en bussterminal som ska finnas vid flygplatsen behéver antalet
resenarer, olika linjetyper med mera. diskuteras for att fa en rimlig bild av bussterminalens
storlek. Den typ av bussterminal som diskuteras vidare ar av typen dockningsterminal dar i
forsta hand antalet platser for avgadende bussar ar dimensionerande for terminalens storlek.

Sweco réknar med att resenarer via linjetrafik (Sérmlandstrafiken) kommer att ta sig till och
fran dels befintlig linje 515 till/fran Nykoping men ocksa via utvecklade linjer vasterut till/fran
Katrineholm, Flen och Eskilstuna. Idag gar det 4 stycken linjer vasterut. Sweco foreslar att
dessa linjer utvecklas och att de i framtiden trafikerar Skavsta. Forslagsvis dimensioneras
framtida behov utifran att 5 stycken linjer for Sérmlandstrafiken kommer att trafikera Skavsta.
Mojlig turtathet for bussar kan se ut enligt Tabell 3 under hogtrafik.

Typ av buss Turtathet per timme och | Antal bussar per | Antal bussar per timme
linje under hogtrafik timme Avgaende Ankommande
Linje 515 2 2 2

Linje 760,765,801,701 1 4 4

Tankbart &r att ovanstadende 5 linjebussar kan dela pa 2-3 hallplatser for avgaende trafik i
terminalen. Till det ska sedan laggas behovet av framtida flygbusslinjer. Idag gar flygbussar
till/fran Stockholm, Link6ping och Norrkdping. Swecos bedémning ar att dessa bussar kommer
att g& med en turtathet om 2 bussar per timme till/frén Stockholm och 1 buss per timme till/fran
Linkdping och Norrképing, se Tabell 4.

Typ av flygbuss Turtathet per timme och | Antal bussar per | Antal bussar per timme
linje under hogtrafik timme Avgaende Ankommande
2 2 2

Stockholm
Linkoping 1 1 1
Norrképing 1 1 1

Tankbart ar att ovanstdende 3 flygbusslinjer behover 3 stycken hallplatser for avgaende trafik
i terminalen.
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For yteffektivitet och tydlighet for resendrer samt bussentreprentrer &ér det en férdel om all
busstrafik samlas i en terminal. Det innebar ocksa att andra typer av busslinjer kan ges plats i
terminal, forslagsvis:

- Transferbussar till och fran Skavstalund langtidsparkering.
- Chartrade bussar, enstaka tillfallen och vid bestallning av storre sallskap.

Transferbussar till/fran Skavstalund langtidsparkering koérs idag med minibussar men i
framtiden ar det rimligt att det kommer att vara storre bussar i takt med att den vaxer. Sweco
bedomer att terminalen behdéver dimensioneras med 1 stycken hallplats for avgaende trafik till
parkeringen. Vidare bor tva platser finnas for uppstéllining av charterbussar.

Sweco raknar med att det utifran ovanstaende resonemang behdvs en terminal med 8 stycken
avgangshallplatser.

Detaljutformning av en terminal kan se olika ut men ett exempel som ar tydligt for
bussresendaren ar en sa kallad dockningsterminal déar avgaende bussar har sarskild
hallplats/gate dar resenarer slapps ut nar aktuell buss star inne vid héllplats.

En dockningsterminal enligt denna modell, utformad enligt de riktlinjer som finns hos bland
annat Stockholms lans landsting (Riterm) har ett ytansprak om cirka 700 m?2 per
avgangshallplats. | ytan inkluderas yta som kravs for nodvandig rundkorning, vag fram till
hallplats och avlamningsplats. Rundkdrning kan dimensioneras sa att uppstallning for reglering
kan ske i mitten. En terminal med 8 stycken hallplatser skulle da totalt krava en yta om cirka
5000-6000 m?2.
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4.1 Kapacitetsanalys

D& omradet ar utbyggt enligt visionen om hur Stockholm Skavsta flygplats ser ut ar 2040
kommer fler fordon att trafikera natverket i flygplatsens naromrade. Fler flygresenarer vantas
trafikera flygplatsen och fler arbetsplatsresenérer véantas resa till och fran omréadet. Okningen
av resendrer leder till ett behov av att analysera de omkringliggande végarnas kapacitet for att
fa reda pa hur trafiksituationen kan komma att se ut i framtiden med avseende pa
framkomlighet. Som utgangspunkt i kapacitetsanalysen anvands de antal korfalt och de
dimensioner som finns i dag.

En naturlig start p& analysen &r att borja med den korsning pa vag 629 som planeras soder
om Ostlankens framtida spardragning och ansluter till framtida arbetsplatser, hotell, kontor och
pendlarparkering.

| tidigare rapport® visas antalet resenarer per dygn som genereras av Stockholm Skavsta

flygplats &r 2040. Antalet fordon i bada riktningar under ett dygn pa vagar i anslutning till vag
629 som genereras enligt huvudscenariot presenteras i Tabell 5.

Fordon per dygn 2040 Fordon per dygn 2040
Alstrade av flygresenérer) * Alstrade av arbetsplatsresenérer) *

Vag 52 V 300 300
Vvag 52 O 400 1300
Kungsladugardsleden 3400 700

Da andelen fordon under en hogtrafiktimme &r 7,9 % av dygnstrafiken betyder det att omkring
500 fordon trafikerar vag 629. Av trafikmatningar pa& strackan’ gar att utlasa att
riktningsférdelningen under hogtrafiktimmen (eftermiddag) ar 66,5 % sdderut och 33,5 %
norrut. Vidare forutsattningar ar att korsningspunkten ar en trevagskorsning med vajningsplikt
fran omradet vaster om vag 629 och att det ar ett korfalt i varje riktning. Dimensioner pa vag
629 ser da ut som de gor i nulaget.

Antaget ar att de allra flesta fordon som alstras av arbetsplatser i omradet svanger in och ut
fran det omrade som planeras séder om jarnvagens spardragning.

Resultatet av analysen visar inga kapacitetsproblem for nagot av benen. Hogst
belastningsgrad ar det for anslutande trafik ut fran planerat omrade soder om jarnvagen men
den innebar inga som helst problem avseende kapacitet. Medelkolangden fran anslutningen
under hogtrafiktimman ar endast 0,2 fordon.

En enkel kénslighetsanalys genomférdes genom att 20 % ytterligare trafik adderades till varje
anslutande ben i korsningspunkten. Kanslighetsanalysen visar knappt markbara effekter pa
belastningsgrader och kdélangder vilket visar att flodet i korsningen ligger langt ifran
kapacitetsmax.

Trafikflodet bor rimligtvis vara mindre i cirkulationsplatsen norr om Ostlankens framtida
spardragning eftersom de flesta arbetsplatsresenéarer &r 2040 inte fardas dar. Darmed bor inga
kapacitetsmassiga problem langre norrut pa vag 629 uppsta.

6 Transportnoden Skavsta, Resandeprognos och fardmedelsfordelning, ar 2030 och 2040 —
Sweco, 2017.
7 vitf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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5.1 Jamforelse mellan bro och tunnel

| och med Ostlankens frambyggande i omradet kommer vag 629 att behdva korsa spéret. |
denna utredning finns en jamférelse mellan tva alternativ, en bro 6ver sparet och en tunnel
under sparet. Forutsattningar och krav for jamforelsen ar studerade.®? Utifran regler som
galler lutning och avstand ritades linjer in for mojlig anslutning till befintligt trafiknatverk.

Figur 14 forestaller alternativ bro och de gréna linjerna ungeféarliga granser fér var i nord-
sydlig riktning som bron kan tankas ansluta till befintlig vagstruktur da lutningen ar 5%. De
lila linjerna visar var bron ansluter om lutningen ar 7%. En lutning pa 7% ar godkand men
rekommenderas inte da gang- och cykelvéag planeras utmed strackan. En lutning pa 5% ger
en acceptabel standard.

Figur 15 forestaller alternativ tunnel och de lila linjerna visar ungefarliga gréanser for var i
nord-sydlig riktning som tunneln kan tankas ansluta. Alternativet baseras pa max
rekommenderad lutning i tunneln som ar 5%. Resultatet visar att tunneln kan ansluta cirka
100 meter norr och soder om den planerade spardragningen.

Resultatet visar att bron kan ansluta cirka 107 meter (7% lutning) respektive 150 meter (5%
lutning) norr och séder om den planerade spardragningen som &r utgangspunkt vid
matningen.

‘ o]
. o
|
N -—F o
| ©
|
) i
| >
o

8 Bandverbyggnad — Infrastrukturprofiler "Krav pa fritt utrymme utmed banan”, Trafikverket
2012-12-15.
9 Véagars och gators utformning, VGU — Trafikverket, publikation 2015:086.
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Slutsatsen av jaAmforelsen ar att alternativ tunnel ar att foredra jamfort med alternativ bro. Det
eftersom majlig anslutning till trafiknatet norr om Ostlankens spardragning intraffar langre
stderut for alternativ tunnel jamfort med alternativ bro. Alternativet kréaver darmed mindre
ombyggnation av omradet.

Noteras bor att det inte &r ndgon detaljprojektering som ligger bakom jamférelsen. | bade
alternativ bro och alternativ tunnel anvands samma lutning pa hela den namnda strackan
mellan spardragningen och anslutningspunkten. Det innebar att strackorna vid
detaljprojekteringen kan bli ndgot langre beroende p& hur l&ngt vilplan som énskas i de olika
alternativen.

Inget av alternativen kan sagas vara perfekt da dven alternativ tunnel ansluter en bit in i
cirkulationsplatsen. Det innebar att anpassning och en flytt av cirkulationsplatsen kréavs.

Namnas bor att alternativ tunnel inte ar hanterad utifrdn geologiska eller hydrologiska
férutsattningar.

Under uppdragets genomférande presenterades ett ytterligare alternativ som innebar att vag
629 flyttas. Da det alternativet formodligen kraver mindre ombyggnation av omradet i
narheten av terminalen forordas det framfor bada de andra. Alternativet visas i Figur 16.
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5.2 Parkering

5.2.1 LANGTIDSPARKERING

Utifran tidigare redovisade formodade ytansprak bedéms langtidsparkeringen &r 2040 behova
en yta om cirka 250 000 m2. Ytan ar relativt stor i jamforelse med storleken pa dagens
langtidsparkering vilket inte ar konstigt da prognosen for ar 2040 pekar pa en stor 6kning av
resenarer och darmed ocksa parkerande.

Enligt visionsbilden av omradet runt Stockholm Skavsta flygplats ar lamplig placering av
langtidsparkeringen vaster om terminalbyggnaden, norr om Ostlankens spardragning. Platsen
ar lamplig for parkering da avstandet till flygterminalen &r kort och omrédet &r inte begransat i
vastlig riktning.

DA antalet resenarer varierar dver aret foreslas en dynamisk del av parkeringsplatsen langst
vasterut. Under sommarmanaderna kan delen behévas medan den troligtvis inte behdvs under
vintertid.

Placeringen av langtidsparkeringen majliggor ocksa en gradvis utbyggnad av omradet. Vid en
flytt av parkeringen kommer det till en bdrjan att krdvas ungefar samma utrymme som idag.
Lampligtvis bor den dstra delen av parkeringen, narmast flygterminalen, byggas forst. Allt
eftersom antalet resande tkar bor parkeringen byggas ut i vastlig riktning.

Langtidsparkeringen visas i Figur 19 tillsammans med 6vriga utpekade funktioner. | det har
skedet ar det inte langtidsparkeringens exakta utformning som &ar intressant utan den storlek
som kravs baserat pa prognoser for ar 2040.

5.2.2 KORTTIDSPARKERING

Enligt kapitel 4 bedéms korttidsparkeringen ar 2040 behéva en yta om cirka 5 000 m2.

Den lampligaste ytan utifrdn beskrivningen ar den som idag heter Terminalparkering. Vid en
ombyggnation kan &aven delar av ytan som i dag anvands som Drop-off anvandas.
Korttidsparkeringen kan d& placeras nagot narmare flygterminalen och det bér aven vara
majligt att planera om den vag som anvands for att kdra flygbransle till flygplatsen.

5.2.3 TERMINALPARKERING

Terminalparkeringen bedéms behéva en yta om cirka 14 000 m2 &r 2040. En sadan plats i
narheten av terminalen med den funktion som Terminalparkeringen har idag bedéms bast fa
plats vasterut i anslutning till LAngtidsparkeringen. Ett forslag ar att Terminalparkering och
Langtidsparkering integreras med Terminalparkeringen ndgot narmare terminalen.

5.2.4 PARKERING FOR FUNKTIONSNEDSATTA

Parkering for funktionsnedsatta bedoms behdva en yta om cirka 4 500 m2 ar 2040.
Parkeringsplatsen foreslds vara placerad i anslutning till den nya terminalbyggnad som
planeras sydvast om dagens terminalbyggnad d& den byggs. Terminalens framtida utbyggnad
vasterut kommer troligen att paverka parkeringens placering.

5.2.5 PARKERINGSHUS
Som namns i kapitel 4 foreslas inga storre forandringar av parkeringshuset som finns idag.
Den generella 6kningen av efterfrdgan pa parkering hanteras av 6vriga parkeringsplatser.

5.3 Drop-off

Ett lampligt satt att utnyttja platsen som frigors da en flytt av korttidsparkeringen foreslas, ar
att placera bland annat Drop-off dar. Avstandet till terminalen skiljer inte mycket jamfort dagens
avstand mellan Drop-off och terminal. Placeringen ar betydligt battre med tanke pa néarhet till
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bade terminal och Polis. Placeringen skapar en mojlighet att halla uppsikt dver platsen pa ett
battre satt an i dag vilket innebar en sékrare och tryggare plats.

5.4 Taxi

D& en utbyggnad av terminalbyggnaden planeras tillsammans med en torgyta framfor
byggnaden ar en flytt av taxizonen nédvandig. Som namns i kapitel 4 kravs ungefar samma
utrymme for taxizon ar 2040 som idag. Taxizonen placeras i framtiden forslagsvis i anslutning
till Drop-off. Lamplig fardvag for taxibilar enligt férslaget & densamma som for bussar. Det
innebar att ingen biltrafik behdver korsa den gangvag som leder mellan tagstationen och
terminalbyggnaden vid torgytan.

Ett annat l[Ampligt alternativ till placering av taxizonen ar i anslutning till korttidsparkeringen.
Utrymme finns vid den vastra delen av parkeringen dar ankomsthallen for flygresenérer
kommer att placeras. For att inte behova korsa gangvagen mellan tagstationen och
terminalbyggnaden foreslas, vid den alternativa placeringen, samma fardvag for taxibilar som
idag.

5.5 Buss

5.5.1 BUSSTERMINAL

Genom att rotera bussterminalen och placera den foreslagna lsningen i avsnitt 4.1.4 nagot
langre vasterut skapas plats for ett torg utanfor det som idag ar terminalbyggnad. Hallplatserna
i terminalen placeras darmed i nord-sydlig riktning med ett naturligt gangstrak for
bussresenérer langs den dstra sidan av terminalen. P& lang sikt planeras det for ytterligare en
terminalbyggnad i anslutning till gangstraket.

Hallplats for tatortsbuss i linjetrafik foreslas langst norrut i bussterminalomradet for mojlighet
till snabb angoring.

Da fler flygbussar &an beraknat kan behova angora samtidigt under hogtrafik kan det i framtiden
bli aktuellt att utdka antalet hallplatser i terminalen. Det bor i forsta hand goras genom att
forlanga terminalen sdderut.

Det kan ocksa tankas att avstandet mellan hallplatserna utokas genom att justera dess vinkel
vid angdring.

5.5.2 BUSSHALLPLATSER

Resenarer som reser till eller fran Skavstaomradet via buss gor det av tvad anledningar.
Antingen ar resenaren pa vag till eller fran Stockholm Skavsta flygplats eller pa vag till eller
fran en framtida tagstation. Avstandet mellan flygterminalen och tagstationen ar for langt for
att samma hallplats ska kunna fungera for bada resenarstyperna. Forutom bussterminal i
anslutning till flygterminalen kravs allts& dven hallplatser vid tagstationen i bada riktningarna.
For att mojliggora det foreslas att busstrafik fardas soder om parkeringshuset bade pa vag till
och fran bussterminalen. Hallplatser i anslutning till planerad tagstation féreslas i bada
riktningarna.

Da en gangbro mellan tgstationen och parkeringshuset planeras foreslas anslutningar mellan
hallplatser pa bada sidor av vagen och bron.

Arbetsplatsresenarer som reser till/fran arbete i omradet soder om Ostlankens spardragning
bor ha majligheten att pa ett bra sétt resa via kollektivtrafik till arbetet. Var hallplatser i framtiden
ska placeras beror pa hur det nya omradet utformas.
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5.6 Stationsomrade

5.6.1 PENDLARPARKERING

Ingen storre yta behovs for pendlarparkering enligt kapitel 4. Uppskattningsvis kravs 2 500 m2.
Lamplig placering for pendlarparkeringen &r i omradet séder om spardragningen da det inte
finns nagon vits med att leda in pendlartrafiken i omradet narmast flygterminalen.

Nagot som &r viktigt att tiAnka pa ar hur prissattning vid parkeringen gar till for att parkeringen
inte ska utnyttjas pa ett satt som inte ar avsett. Exempelvis kan man tanka sig en l6sning dar
det ar billigare att sta forsta dygnet, alternativt att det krdvs en tagbiljett for att parkera pa
parkeringsplatsen.

5.6.2 DROP-OFF

Eftersom den drop-off som foreslas i anslutning till flygterminalen ar placerad pa for langt
avstand till tagstationen foreslas ytterligare en ndgot mindre vid stationsomradet séder om
sparet.

5.6.3 TAXI
Aven en mindre taxizon féreslas vid stationsomradet sdder om spéret.

5.7 Vag mellan cirkulation och
langtidsparkering

| kapitel 4 namns att resultatet av den kapacitetsanalys som ar genomford visar att inga direkta
kapacitetsproblem for biltrafik finns i omradet. Nar det géaller den vag som stracker sig mellan
cirkulationsplatsen och foreslagen langtidsparkering finns det @nda en vits med att
dimensionera med fler korfalt &n vad som kravs rent kapacitetsmassigt. Anledningen ar att det
skapar en tydlighet och enkelhet, vilket innebéar att chansen att komma ratt okar. Nagot som
ar extra viktigt i anslutning till en flygplats.

Foreslagen losning innehdller ett korfalt i varje riktning for resenarer till och frén
langtidsparkeringen mellan cirkulationen och parkeringen. | vastlig riktning foreslas ett
ytterligare korfalt for trafik pa vag till parkeringshuset samt busstrafik mellan cirkulationen och
vag mot bussterminalen. | motsatt riktning foreslas ocksa ett ytterligare korfalt for busstrafik pa
samma stracka.

Forslaget utgors av bitvis 2 korfalt i varje riktning vilket innebar en utbyggnad jamfért med hur
det ser ut i dagslaget. Med tanke péa hur flygplatsomradet kommer att behova utvecklas under
kommande ar kommer det vara extra viktigt med tydlighet och enkelhet for resenarer. Det ar
faktorer som varderas hogre an gaturummets utformning pa den aktuella platsen.

5.8 Transportvag for flygbransle

Dagens transportvag for flygbransle gar mellan flygterminalen och Drop-off-zonen till
terminalens Ostra del. Da forandringar foreslas i omradet for Drop-off och dagens
terminalparkering bor &ven en ny vag for transport av flygbransle planeras. Lamplig strackning
ar langs den 6stra sidan av foreslagen korttidsparkering.

5.9 Ovrigt

En gangvag mellan den framtida tgstationen och flygterminalen féreslas. Principlosning for
en upphojd I6sning presenteras i Figur 17. Upphojd 16sning foreslas mellan tagstationen och
parkeringshuset. Vid Drop-off-zon, Taxizon och torgyta bor gangstraket ansluta till markplan.
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Skavsta
Aimort Parking lot

Det ar viktigt att gangvagen ar gen och tillrackligt bred da resenarer mots med mycket
packning. Forslagsvis ar gangvagen Overtackt hela vagen mellan tagstationen och
terminalbyggnaden. Dar gangstréket ansluter till markplan norr om parkeringshuset foreslas
att en torgyta skapas. Ytan bor vara fri fran fordon for att undvika blandning av fordon och
oskyddade trafikanter.

D4 en planskild gangvag finns for gaende, samt anslutningar till markplan, kravs inga passager
for gdende i plan dver de vagstrackor dar 2 korfalt i varje riktning foreslas. Gang- och cykelstrak
foreslas langs Ostra sidan av vag 629 i hojd med cirkulationsplatsen och pé norra sidan av
General Schybergs vag mellan cirkulationen och flygterminalen.
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K500 kvm

5.10 Skiss

Figur 18 visar omradet narmast terminalen vid Stockholm Skavsta flygplats. Terminalbyggnad,

som det kan komma att se ut i framtiden, & markerad med svart farg. Dimensionerande
funktioner ar markerade med text. Féreslagna vagar ar markerade med svarta linjer.
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Figur 19 visar

Noteras bor att cirkulationsplatsen i bilden inte ar detaljutformad med antal korfalt da det finns

for manga osakerhetsfaktorer, exempelvis foreslagen anslutning soderut. Fér mer inzoomade
versioner, se Bilaga 1.

ett stérre omrade i

anslutning till flygplatsen. Figuren inkluderar

lAngtidsparkeringen, en ytterligare terminalbyggnad och forslag pa véagnat séder om
Ostlankens framtida spardragning.
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