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Forord

Nykopingsregionen (som omfattar Nykopings och Oxelésunds kommun) med runt 68 000 invinare ar
inne i en mycket expansiv fas dir befolkningstillvixten under de senaste dren infriat milen om en
tillvixt pa ca d 800 personer per ar. Den strategiska inrikiningen for tillvéixten ar att 1dta Nykopings
stad frimst vixa inom sina nuvarande grinser. Nyképing paverkas dock av flera barridrer, som TGOJ-
och Nykopingsbanan, Nykopingsén, Ostersjon, E4, vig 53 och 52 samt odlingslandskapet. Till det kan
ldggas Ostldnken som planeras norr om stadens utbredning och som i mycket sammanfaller med
flygkorridoren till Stockholm Skavsta flygplats samt den nya bibana som bl.a. som kommer att stricka
sig frin Nykoping resecentrum och Stockholm Skavsta flygplats. Alla dess barridrer bidrar till att
mycKket trafik kanaliseras till ndgra f& vigar och korsningar. Detta skapar ytterligare brister i
tillganglighet, kapacitet och trafiksikerhet i omraden dar méanga nya bostéder planeras bl.a. i
Nyképings vistra stadsdelar, centrum och Arnélandet samt verksamhetsbebyggelse vid Stockholm
Skavsta flygplats.

Behovet av en atgiirdsvalsstudie fér omréadet har pekats ut i den regionala linsplanen for regional
transportinfrastruktur i Sddermanlands 1an for &ren 2014—2025 samt planen f6r dren 2018—2029.
Arbetet med genomférandet av atgirdsvalsstudien har drivits av Trafikverket Region Ost med st6d
fran Ramboll. Deltagande parter har varit Trafikverket Region Ost, Nykoping och Oxelésunds
kommun samt Region S6rmland.

Ambitionen och angreppssittet i studien har varit att forsoka utgi frén ett helhetstiank i en process
med ett gemensamt larande. Detta har resulterat att studien har mera karaktaren av systemanalys 4n
en strikt avgriansad dtgardsvalsstudie med beskrivningar av enskilda atgirders effekter och
konsekvenser.

Fyrstegsprincipen har varit vigledande for arbetet och studien har resulterat i ett antal
rekommendationer vad giller vidare processer samt atgérder pa kort och lang sikt. Flera avde
rekommenderade atgirderna hanteras redan inom befintliga planeringsprocesser medans andra
behdver hitta former for hur de tas vidare i respektive parts planeringsprocess.

Studien kommer att utgora underlag for kommande planeringsprocesser och dar fortsatt samverkan
mellan parterna &r ett nyckelord i det fortsatta arbetet.

Einar Schuch
Regional direktor
Trafikverket Region Ost
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Sammanfattning

Bakgrunden till denna tgérdsvalsstudie for véstra infarten i Nykoping ar att Nykopingsregionen
(Nykopings och Oxeldsunds kommun) med runt 68 000 invinare ir inne i en mycket expansiv fas dir
befolkningstillvixten under de senaste aren infriat malen om en tillviixt pa ca drygt 800 personer per
ar'. I planeringsperioden fram till r 2030 innebir det bostider foér ca 12 000 nya invénare i
Nyképingsregionen. Den férdjupade dversiktsplanen fér Nykopings titort och Skavsta visar den
strategi som ska ge forutséttningar for att skapa en tit och attraktiv stad. Inriktningen fér tillvixten ir
att 1ta staden frimst véixa inom sina nuvarande grinser. Nykoping paverkas dock av flera barriiirer,
som jarnvagarna TGOJ- och Nykopingsbanan (delen av sédra stambanan mellan Aby och Jirna) men
ocksé Nykdpingsin, Ostersjon, motorviigen E4, vig 53 samt odlingslandskapet. Till det kan liggas
Ostlanken som planeras norr om stadens utbredning och som i mycket sammanfaller med
flygkorridoren till Stockholm Skavsta flygplats. Dessa barridreffekter bidrar till att mycket trafik
kanaliseras till nagra fa vigar och korsningar. Det skapar brister i tillgiinglighet, kapacitet och
trafikséikerhet i omraden dér manga bostéder planeras bl.a. i Nykopings vistra stadsdelar niira
centrum och Arnolandet samt verksamhetsbebyggelse vid Stockholm Skavsta flygplats.

Behovet av en dtgédrdsvalsstudie for omradet har pekats ut i den regionala linsplanen for regional
transportinfrastruktur fér S6dermanlands lén for dren 2014—2025 samt i den regionala planen f6r
dren 2018—2029,

Denna atgéirdsvalsstudie har startats avseende bristande framkomlighet/tillginglighet till Nykopings
centralort och Stockholm Skavsta Flygplats. Atgirdsvalsstudien behandlar brister och behov for
transportsitt pa vég (gang/cykel, bil, kollektivtrafik). Dock kan mal och atgardsforslag aven innefatta
andra trafikslag som tag och sjéfart.

Syftet med atgdrdsvalsstudien &r att skapa underlag for prioritering infor val av atgiirder, som ska
skapa effektiva lokala, regionala och nationella resor och transporter i och omkring Nyképings vistra
delar, frin Skavsta i norr till kommungrinsen mot Oxelésund i séder. Atgirdsvalsstudien ska resultera
i en mellan parterna forankrad brist- och behovsbeskrivning med forslag till &tgirder och
konsekvenser av dessa som stér i relation till malbeskrivningen.

Utredningsomradet ligger inom det geografiska avgransningsomridet i figur nedan. Inom
utredningsomridet har brister och behov kartlagts.

! Enligt “Oversiktsplan for Nykopings kommun” (Nykopings kommun, 2013-11-12) och "Oxelésund 2030”
(Oxeldsunds kommun, 2018)



[} NNy
1 o, |
) iy g |
| TR ¥ 4 4 ™
e 2 ‘E-""‘j--.
"- 3 > i Y
D) 4
f IRt LY
s - AT S gy
T s : i .\
L v“\"l
P00 [\ e
- R
‘N
]
‘ L3 ’
W v
i -
|7|a
Lt
iy
v

»

. . -,ﬂ@‘ £xerems

Utredningsomradet samverkar med omgivande omride (influensomrade) pa olika sitt.

Influensomrédet genererar behov av resor och transporter genom utredningsomridet och situationen

inom utredningsomridet ger paverkan pa olika sitt i influensomréidet.

I processen har ett antal atgirdsvalsstudiespecifika mal definierats. Malen ska komplettera, fordjupa
och precisera nationella, regionala och kommunala mal. Ett overgripande mél for atgirdsvalsstudien
har formulerats som ska generellt beaktas i valet av 16sningar:

For att &stadkomma en léngsiktig hallbar samhillsutveckling ska infrastrukturen for resor och
transporter av manniskor och gods medge god tillginglighet, minimerade barridreffekter, hog
trafiksikerhet och minimerad miljépaverkan. Infrastrukturen ska mojliggora regional och kommunal
utveckling samt bidra till en positiv stadsutveckling.

Ovriga mal dr mélen 4r indelade i fyra olika kategorier

Framkomlighet och tillginglighet for persontransporter

Gang, cykel och kollektivtrafik ska vara det naturliga valet av firdmedel och tillgdngligheten for
dessa trafikslag ska vara god.

Géng, cykel och kollektivtrafik ska utgéra goda anslutningsalternativ nir resor sker med tageller
flyg.

Dir behov finns ska byten mellan olika firdmedel kunna genomforas smidigt, effektivt och tryggt.

Funktionellt prioriterat vignit fér funktionerna 18ngviga personresor, dagliga personresor och
kollektivtrafik ska beaktas.
Den lokala trafikens behov ska beaktas.

Framkomlighet och tillgénglighet for godstransporter

Funktionellt prioriterat vignit fér funktionen gods ska virnas.

Den lokala godstrafikens behov ska beaktas.

Godstransporter ska i s4 stor utstriickning det &r méjligt genomféras via tag eller sjofart.
Uppstillningsmdéjligheter fér lastbilar ska vara goda
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Hallbar utveckling

e Infrastrukturen ska mojliggora regional och kommunal utveckling samt bidra till positiv
stadsutveckling,

e Godstransporter ska genomforas med hinsyns till andra fardmedels och verksamheters behov.

e Trafikens negativa paverkan pd miljo och halsa fir inte 6ka.

e Intrdng pa natur-, mark- och kulturvirden ska beaktas.

o Atgirder ska frimja folkhilsa och fysisk aktivitet i transportsystemet.

o Atgirder ska minimera social exkludering och behoven for barn, dldre och funktionshindrade ska
tillgodoses.

» Viktiga samhaillsfunktioner ska beaktas.

Trafiksikerhet
o Trafiksikerhet och trygghet ska forbittras for alla trafikantgrupper.

Brister och behov inom utredningsomradet och aktuell avgransning har inhdmtats framst fran

e Insamlat underlag dar brister och behov tidigare identifierats.

¢  Workshop med intressenter under maj 2018 som hélls i Nykdping dar dessa gavs méjlighet att
peka ut brister och behov.

Foreslagna atgarder som tar hansyn till mal och brister har genererats framst via
o  Workshop som hélls i september 2018 1 Nykoping med intressenter.
o Ytterligare dtgirder har foreslagits av arbetsgruppen.

Dé studien haft ett relativt stort omfang i sin avgransning, haft ett stort influensomride samt att
Nykopings kommuns planeringsférutsattningar forandrats i samband med Regeringens
tillatlighetsbeslut kring Ostlankens korridor 2018 har studien mera karakteriserats som en
systemanalys #n en "enkel” atgardsvalsstudie. Detta har bl.a. inneburit att flertalet av
rekommenderade dtgirder ar fortsatta utredningar och analyser. Deltagarna i denna studie har dock
varit eniga i detta men ocks3 att det viktigt med fortsatt samverkan/samarbete mellan deltagande
aktorer kring dessa dtgarder.

Det finns atgirder som identifierats i dtgardsvalsstudieprocessen och som rekommenderas men som
redan initierats p4 annat sitt i andra processer. Ovriga tgirder som rekommenderas och som d4 inte
hanteras inom 6vriga befintliga planerade eller pigdende processer ar av typen fortsatta utredningar
och analyser. Darmed far effektbed6mning och kostnader hanteras i ndstkommande skeden. Dessa
atgarder kategoriseras enligt foljande struktur

Rekommenderade dtgirder dar Nykoping kommun ir ansvarig

e Trafikanalys for omradet mellan trafikplats Kungsladugarden och vig 53 soder mot Oxelésund
e Utredning kring forbindelse Gver Stads- och Mellanfjirden

s Forlangning av Regeringsvagen for kollektivtrafik till vig 52

¢ Tafram en kommunal cykelplan

e Effektuera genomford hastighetsoversyn

o (Oversyn av godstransporter i titort

¢ Funktionsutredning av TGOJ-banan

Rekommenderade dtgirder dar Region Sérmland ar ansvarig
o  Utred och utveckla pendelparkeringar
¢ Utredning busstrafikeringen mellan Oxeldsund-Nykoping inklusive Skavsta
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Rekommenderade dtgirder dir Trafikverket dr ansvarig

o  Utredning for vag 53, delen Nyképing-Oxelésund

e Utredningar om tillginglighet till Skavsta frin vig 52 och 53 norrifran
o  Utred och atgirda trafikplatserna 133 Hallet och 132 Kungsladugérd

e Utredning om Kungsladugardsleden

Rekommenderade atgirder dér flera aktorer dr ansvariga

¢ Marknadsfora gang och cykeltrafik

e Utred och atgirda befintliga och eventuella nya GC-passager 6ver TGOJ-banan
e Forbittra vigvisningen med fokus pé att renodla funktionerna

e Steg1- och 2-atgarder

De olika aktdrerna som deltagit i denna &tgérdsvalsstudie har olika ansvar fér genomférande och
finansiering av de rekommenderade dtgardsforslagen. Det dr vasentligt for flertalet foreslagna atgarder
att parterna pa olika sétt bedriver ett aktivt samarbete dven i nista skede. For Trafikverket och Region
Sormland gors det bl.a. infor revideringen av den nationella transportplanen och linsplanen for
S6rmland 2022-2033. Samlad kommunikation mot allménheten ar ocksé viktigt.
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1. Bakgrund

1.1.Varfoér behovs atgéarder? Varfor just nu?

Bakgrunden till denna &tgérdsvalsstudie for vistra infarten i Nykoping ar att Nykopingsregionen
(Nyképings och Oxelésunds kommun) med runt 68 000 invénare dr inne i en mycket expansiv fas dar
befolkningstillvixten under de senaste &ren infriat malen om en tillvéxt pa ca drygt 800 personer per
ar. Den fordjupade versiktsplanen for Nykopings titort och Skavsta visar den strategi som ska ge
férutsattningar for att skapa en tét och attraktiv stad. Den strategiska inriktningen for tillvixten &r att
lata staden framst vixa inom sina nuvarande grianser. Nyképing paverkas dock av flera barridrer, som
jarnvigarna TGOJ- och Nykopingsbanan (delen av s6dra stambanan mellan Aby och Jarna) men ocks
Nykopingsén, Ostersjon, motorvigen E4, viig 53 samt odlingslandskapet. Till det kan ldggas Ostlinken
som planeras norr om stadens utbredning och som i mycket sammanfaller med flygkorridoren till
Stockholm Skavsta flygplats. Det medfor barridreffekter som bidrar till att mycket trafik kanaliseras till
nagra fa vigar och korsningar. Det skapar ytterligare brister i tillginglighet, kapacitet och
trafiksékerhet i omréden dér minga nya bostader planeras bl.a. i Nykopings vistra stadsdelar,
centrum och Arndlandet samt verksamhetsbebyggelse vid Stockholm Skavsta flygplats. Behovet av en
atgardsvalsstudie for omrédet har pekats ut i den regionala linsplanen for regional
transportinfrastruktur for Sédermanlands 14n for aren 2014—2025 samt i férslag till regional plan for
dren 2018—2029.

Denna atgérdsvalsstudie har startats avseende bristande framkomlighet/tillganglighet till Nyképings
centralort och Stockholm Skavsta Flygplats. Atgirdsvalsstudien behandlar brister och behov for
transportsatt pa vig (gang/cykel, bil, kollektivtrafik). Dock kan mél och atgirdsforslag dven innefatta
andra trafikslag som tag och sjéfart.

Syftet med atgirdsvalsstudien ir att skapa underlag for prioritering infér val av atgérder, som ska
bidra till effektiva resor och transporter i och omkring Nyképings véstra delar, frin Skavsta i norr till
kommungrinsen mot Oxeldsund i soder. Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna
forankrad brist- och behovsbeskrivning med forslag till tgirder och konsekvenser av dessa som stér i
relation till malbeskrivningen. Dartill ska &tgirdsvalsstudien bidra med kunskap om atgéirder for
forbattrad tillgdnglighet i utredningsomradet utifran nuvarande och framtida behov. Studien ska dven
ha utblick mot hur tillgingligheten kan 6ka till Skavsta utifrén strdk mot Eskilstuna och
Katrineholm/Flen.

Dé studien haft ett relativt stort omfang i sin avgrénsning, haft ett stort influensomride samt att
Nykopings kommuns planeringsforutsattningar forandrats i samband med Regeringens
tillatlighetsbeslut kring Ostlankens korridor 2018 har studien mera karakteriserats som en
systemanalys dn en “enkel” dtgirdsvalsstudie. Detta har bl.a. inneburit att flertalet av
rekommenderade &tgirder dr fortsatta utredningar och analyser. Deltagarna i denna studie har dock
varit eniga i detta men ocks3 att det viktigt med fortsatt samverkan/samarbete mellan deltagande
aktorer kring dessa atgirder.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet
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Atgirdsvalsstudien har drivits i projektform med projektledning frin Trafikverket och med Ramboll
Sverige AB som utforande konsult. Genomforandeprocessen har utgitt frin Trafikverkets
atgardsvalsstudiemetodik och i arbetet har representanter frin en rad olika intressenter medverkat.
Omfattningen och forutsittningarna for studien har dock inneburit att genomforandet fatt anpassats
och justerats till en mer dialogad systemanalys &n en atgardsvalsstudie helt enligt
dtgardsvalsstudiemetodiken.

I projektet formerades en arbetsgrupp dar 6verenskommelser upprittades mellan ingdende parter.
Arbetsgruppen har ansvarat for dtgirdsvalsstudiens genomforande. Arbetsuppgifter for deltagarna i
arbetsgruppen har varit att sikerstilla att underlag tas fram, komma Gverens om beskrivningar av
brister, behov och mél och féresld och rekommendera dtgarder samt vara delaktiga i beslut om
ansvarig aktor for rekommenderade &tgarder. Féljande aktorer har representerats i gruppen:

e Trafikverket

e Region S6rmland

o Nykopings kommun

¢ Oxel6sunds kommun

Frén den 1/1 2019 blev Landstinget S6rmland, Regionférbundet S6rmland och Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet hopslagna till Region Sérmland. I rapporten anvinds Region Sérmland.

Tvé workshops har genomférts dér ytterligare intressenter har medverkat. Dessa personer har haft god
kidnnedom om problembild och kommande utveckling och fatt majlighet att lyfta viktiga fragor som de
identifierat. Se kapitel 2Fel! Hittar inte referenskiilla. for vilka intressenter som medverkat.
Arbetsprocessen har utgétt ifran Trafikverkets dtgirdsvalsstudiemetodik for tidiga planeringsskeden. I
enlighet med metodiken genomfors studien som en process indelad i fyra faser, se Figur 1.

Forma inriktning
och rekommendera
atgérder

Forsta | . | Prdva tankbara

Initiera . . L
situationen | | |dsningar

Figur 1. Atgdrdsvalsstudiemetodikens olika faser.

Initiera

Denna atgirdsvalsstudie har initierats i samverkan mellan Trafikverket, Region Sormland, och
Nykopings kommun. Studien initierades under mars 2018.

Forsta situationen

Under april-juni 2018 1ag fokus pé faktainsamling och att sammanstilla en nuldgesbeskrivning.
Arbetet utférdes till stérsta del av Trafikverkets konsult Ramboll och finns sammanstéllt i denna
rapport. I denna fas hélls en forsta workshop med syftet att kartligga kinda brister och férankra
maélen for dtgirdsvalsstudien i en bredare krets. Den dgde rum 31 maj 2018 i Nykoping.

Prova tankbara 16sningar

Mellan juli-november 2018 har étgirdsforsiag genererats, preciserats och prévats mot
atgardsvalsstudien mal. Arbetet inleddes med en workshop 9 september 2018 i Nykoping dir deltagare
fick foresla atgarder.

Forma inriktning och rekommendera atgirder

Den delen pagick mellan december-januari 2018/2019 och tgirderna bearbetades vidare vilket
mynnade ut i en lista med rekommendationer om hur &tgérder ska hanteras avseende genomférande,
tidplan och ansvarig aktor.
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1.3. Tidigare planeringsarbete

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning av relevant material frin olika planeringsdokument,
strategier och utredningar, som tagits fram tidigare i andra sammanhang. Det kan handla om tidigare
identifierade brister/problem, genomférda analyser, andra projekt som skapar nya behov eller
foreslagna atgéarder i influensomradet som direkt eller indirekt paverkar situationen inom
utredningsomridet. I "Regional plan for transportinfrastruktur i S6rmland 2014-2025"
(Regionforbundet Sormland, 2014-04-03) och i remissversionen ” Linsplan for regional
transportinfrastruktur fér Sédermanlands 1an 2018—2029” (Regionforbundet S6rmland, 2017-09)
pekas AVS Vistra infarten Nykoping ut med anledning av Nykopings expansion och att flera omraden
vixer avseende bostdder och handel. Andra faktorer som motiverar studien &r tillgidngligheten i striket
Ozxelosund-Nyképing-Skavsta och Ostlankens inférande.

I "Oversiktsplan for Nykopings kommun” (Nykopings kommun, 2013-11-12) ndmns for vigtrafiken
nigra omriden som &r sirskilt prioriterade och som har koppling mot denna atgirdsvalsstudie.
Tillgéngligheten till E4 méste forbéttras genom béttre framkomlighet lings vig 52 och 53 som dr
viktiga regionala vdgar som stidrker Nykoping som en central kommunikationsnod for buss, jarnvig
och flyg. Ett stort omréde dr reserverat for véginfrastruktur géllande behovet av transporter for straket
Skavsta-Nykoping-Oxelosund. Andra generellt utpekade faktorer i Gversiktsplanen, som denna
atgardsvalsstudie har att forhalla sig till, 4r att ging- och cykeltrafiken inom kommunen ska
uppmuntras och underlittas samt att kollektivtrafiken ska bevakas i planeringen och kollektiva
arbetsresor ska framjas. Tillgingligheten till hamnen i Oxelésund och Stockholm Skavsta flygplats ar
viktiga forutsittningar for niringslivet vilket 4ven den kommande snabbjirnvigen Ostlinken kan
tillaggas vara.

1 "Fordjupad oversiktsplan for Nykopings titort och Skavsta” (Nykopings kommun, 2013-12-10) tar
man upp att Nykoping bor vara en attraktiv, tat och hallbar stad. Enligt studier 4r det de titare delarna
av staden som ir mest attraktiva och att den téta staden dven ger forutséttningar for den hallbara
staden med minskat energibehov och mindre transporter. Mgjligheten till en god
kollektivirafikforsorjning forbattras genom titare bebyggelse. Utmaningar som identifierats i
genomférandeprocessen for det framtida Nykoping dr befolkningstillviixten, klimatforéndringar,
resurssndl samhillsbyggnad och effektiv kollektivtrafik. I dokumentet beskrivs hur en utbyggnad av
staden kommer att innebéra 6kad biltrafik t.ex. langs Hamnvagen som bor forlingas éver TGOJ-
banan. Aven kapacitetsproblem lings Brunnsgatan, Repslagaregatan, Jarnvigsleden, Visterleden och
Arnoleden har identifierats. Nar resandefrekvensen kommer att 6ka méste infrastrukturen fungera
dven for andra fardmedel &n bilen. Tva nya resecentrum (i staden och vid Skavsta) kommer att skapa
nya behov speciellt avseende majligheten att na kollektivtrafikanlédggningar via gng och cykel. Vidare
ir den planerade lanken Kungsladugérdsleden viktig for att knyta ihop Skavsta och vig 52 med E4 pa
ett onskvirt satt. TGOJ-banan mellan Oxelosund-Griangesberg utgor en viktig lank for godstrafik pa
jarnvag. Det dr 6nskvart om banan i framtiden kan ansluta stationen vid Skavsta med en koppling mot
Eskilstuna och Visterés.

Nykopings kommun har antagit en transportstrategi dir gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras
framfor biltrafik. I transportstrategin anges dven att fyrstegsprincipen ska anvindas. Som ett led i det
arbetet har kommunen tagit fram ett underlag till handlingsplan for steg 1 och 2-dtgarder. Exempel pa
atgarder Ar att integrera mobility management (MM) i detaljplaner och genomfira aktiviteter i skolan
for fler hallbara resor. Andra steg 1 och 2-atgirder &r att sikerstill gena och trygga ganganslutningar
till kollektivtrafikens stationer och héllplatser, ta fram en cykelplan, genomfor framkomlighetsitgirder
for kollektivtrafik och ta fram en hastighetsplan.
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I Oxeldsunds Gversiktsplan "Oxelésund 2030” (Oxelésunds kommun, 2018) stér att vig 53 4r ett
viktigt strak for pendling och for att nd andra stérre stidder. Striket ska alltid prioriteras i
samhaéllsplaneringen. Det bor forstarkas med nya av- och pafarter till bl.a. Arnés industriomréde. I
planen star att persontrafik pd TGOJ-banan bor utredas.

1.4. Anknytande planering

Ostléanken mellan Jirna och Link6ping dr den forsta delen av en framtida héghastighetsjarnviag mellan
Stockholm-Gateborg och Stockholm-Malmé. I juni 2018 fattade regeringen beslut om tillatlighet for
en korridor som kommer att byggas i nira anslutning till E4. Ostlinken har stor betydelse for savil
utveckling och paverkan pi de framtida behoven inom utredningsomradet. Exempel pa det ar att
Nykdpings resecentrum kommer att angoras via en bibana, vid sidan av hoghastighetsbanan. I det
forordade alternativet, UA1, kommer dven Skavsta att anslutas till bibanan och med station pa bibanan
med mdjlighet till station dven pa huvudbanan.

W Ostianken haghastighstsjarnvg 1\’6\5
Ostianken bibana vg
A

Figur 2. Alternativ UAL innebar att samma t3g kan trafikera bade Nykopings resecentrum och Skavsta station. {lllustration
av WSP 2017)

1.5.Overgripande syfte med de I6sningar/atgéirder som studerats

Syftet med atgirdsvalsstudien &r att skapa underlag for prioritering infor val av atgérder, som ska
bidra till effektiva resor och transporter i och omkring Nyképings vastra delar, frin Skavsta i norr till
kommungrinsen mot Oxelésund i soder. Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna
forankrad brist- och behovsbeskrivning med forslag till dtgirder och konsekvenser av dessa som star i
relation till malbeskrivningen. Dartill ska atgidrdsvalsstudien bidra med kunskap om atgirder for
forbattrad tillganglighet i utredningsomridet utifran nuvarande och framtida behov. Studien ska dven
ha utblick mot hur tillgéngligheten kan 6ka till Skavsta utifrdn strdk mot Eskilstuna och
Katrineholm/Flen.
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2. Intressenter

Forutom arbetsgruppens representanter har ett flertal andra aktorer och intressenter medverkat i
arbetsprocessen. Dessa har frimst medverkat via de workshoppar som héllits inom ramen for
dtgiardsvalsstudien men information om brister, behov och mél har dven inhdmtats pa andra sétt. De
aktorer som medverkat med en eller flera representanter &r:

o Trafikverket

s Region Sormland

e Linsstyrelsen i Sodermanlands ldn
e Nykopings kommun

o Oxelésunds kommun

e Statens fastighetsverk

e Stockholm Skavsta flygplats

¢ Oxelosunds hamn
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3. Avgransningar

I detta kapitel beskrivs de avgransningar som géller for atgérdsvalsstudien.

3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomridet (markerade omradet i figur 3. studiens utredningsomride.) ligger inom det
geografiskt avgrinsande omradet som omfattar Stockholm Skavsta flygplats, Oppeby s6der om
Nykopingsén, trafikplats 133 Hallet, Nykopings véstra centrala delar med Nyképingsan som grians
oOster ut, bebyggda delar av Arndlandet, trafikplatserna vid Bjorshult och Stjarnholm vid vag 53,
Visterleden med

anslutning till trafikplats 132 Kungladugérden, trafikplats 131 vid Bergshammar och vig 612 som
binder samman vig 800 och vig 52 séder om Skavsta.

Utredningsomradet samverkar med omgivande omrade (influensomrade) pé olika sitt.
Influensomradet genererar behov av resor och transporter genom utredningsomradet och situationen
inom utredningsomradet ger paverkan pa olika sitt i influensomréadet.
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Figur 3. Studiens utredningsomrdde.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgérdsvalsstudien behandlar samtliga for studien aktuella transportsitt pa vig (gang/cykel, bil,
kollektivtrafik). Dock har atgardsvalsstudien dven koppling till jirnvig, sjéfart och flyg dd dessa kan
generera behov som péaverkar utredningsomradet eller att tgarder gors inom transportslagen som
hanterar brister och behov inom utredningsomridet. Med samma resonemang beaktas dven atgarder
utanfor utredningsomrédet inom influensomrédet som har en inverkan pa utedningsomrédet.

3.3.Tidshorisont fér atgérders genomférande

Genomférande géller enligt

e Kort sikt, fram till 2023

e Medellang sikt, till 2023—2029
e Lingsikt, efter 2029



4. Mal

Inom AVS-arbetet ska projektspecifika malformuleringar skapas som utgar frin de nationella
transportpolitiska mélen, nationella miljoméalen samt relevanta regionala och kommunala mal. De mél
som ligger till grund fér de projektspecifika méalen nedan ir beskrivna i bilaga 2. Nedan foljer de
projektspecifika mal som behovs for att kunna prioritera ratt atgardsforslag.

4.1.Mal foér problemldsning

For att kunna utvirdera huruvida foreslagna atgarder medverkar till att uppné det 6vergripande syftet
med denna dtgirdsvalsstudie har ett antal dtgirdsvalsstudiespecifika mal tagits fram. Méilen ar
framtagna av arbetsgruppen. I samband med workshop 1 har det dven funnits majlighet for 6vriga
intressenter att lamna synpunkter pa gillande formulering av mélen.

Malen géller for utpekat utredningsomréde (ddrav namns inte nigot geografiskt omrade i
mélformuleringar) och for trafikantslag pa vig vilket inkluderar gang och cykel, personbilar,
godstransporter och kollektivtrafik. Atgérdsvalsstudien hanterar inte brister och behov inom jirnvig,
sjofart och flyg men étgirder kan foéreslés for dessa trafikslag.

Mélen dr indelade i olika kategorier. Méalen ska komplettera, fordjupa och precisera nationella,
regionala och kommunala mél. Dock med tanke pa &tgiirdsvalsstudiens karaktar ar
malformuleringarna allmént hallna. Ofta anvinds formuleringar som att nigot ska virnas eller
beaktas. Syftet med sidana formuleringar &r att peka pa viktiga behov och omriden som maéste
hanteras i arbetet och att medvetna val gors hur man tar hénsyn till dessa behov.

Mal kan till viss del vara motstridiga d& forbatiring inom ett omrade kan paverka ett annat negativt.
Dock ar detta inget anmarkningsvirt da malkonflikter kan t.ex. hanteras via en kombination av
atgarder som minimerar totala negativa effekter eller si kan en viss negativ paverkan vara acceptabel
under forutsédtining att den totala situationen forbattras i 6nskvird rikining.

4.1.1. Overgripande syfte med atgérdsvalsstudie

Ett 6vergripande syfte for &tgirdsvalsstudien har formulerats som ska beaktas vid valet av 16sningar.
Detta 6vergripande syfte kommer saledes genomsyra foreslagna atgirder.

For att dstadkomma en Idngsiktigt hallbar samhéillsutveckling ska infrastrukturen for resor och
transporter av ménniskor och gods medge god tillgdénglighet, minimerade barridireffekter, hog
trafikséiikerhet och minimerad miljopdverkan. Infrastrukturen ska méjliggéra regional och
kommunal utveckling samt bidra till en positiv stadsutveckling.
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4.1.2. Framkomlighet och tillgdnglighet fér persontransporter

Gdng, cykel och kollektivtrafik ska vara det naturliga valet av férdmedel och
tillgdngligheten for dessa trafikslag ska vara god.

Gdng, cykel och kollektivtrafik ska utgora goda anslutningsalternativ nédr resor sker med
tdg eller flyg.

Diir behov finns ska byten mellan olika fardmedel kunna genomféras smidigt, effektivt
och tryggt.

Funktionellt prioriterat véiignéit fér funktionerna langviiga personresor, dagliga
personresor och kollektivtrafik ska beaktas.

Den lokala trafikens behov ska beaktas.

4.1.3. Framkomlighet och tillganglighet fér godstransporter

Funktionellt prioriterat véigniit for funktionen gods ska véirnas.
Den lokala godstrafikens behov ska beaktas.

Godstransporter ska i sa stor utstréickning det dr méjligt genomféras via tag eller sjéfart.

Uppstdllningsmdjligheter for lastbilar ska vara vdrnas.

4.1.4. Hallbar utveckling

Infrastrukturen ska mojliggéra regional och kommunal utveckling samt bidra till positiv
stadsutveckling.

Godstransporter ska genomfaoras med hénsyns till andra fardmedels och verksamheters
behov.

Trafikens negativa pdverkan pd miljé och hdilsa far inte 6ka.
Intrdng pé natur-, mark- och kulturvirden ska beaktas.
Atgéirder ska frimja folkhélsa och fysisk aktivitet i transportsystemet.

Atgdrder ska minimera social exkludering och behov fér barn, éldre och funktionshindrade
ska tillgodoses.

Viktiga samhdllsfunktioner ska beaktas.

4.1.5. Trafiksdkerhet

Trafiksikerhet och trygghet ska forbdttras for alla trafikantgrupper.
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5. Problembeskrivning, forhallanden, férutsattningar

5.1.Problembeskrivning

Information om brister och behov har frimst inhdmtats frdn workshop som holls 31/5 2018 i
Nykoping. Brister och behov kan vara av ett flertal typer dér vissa dr konkret kopplade till en
avgransad fysisk plats medan andra beskriver kommande generell utveckling i samhallet/omvirlden
som atgirdsvalsstudien bor forhalla sig till. Nagra 4r mer forutsdttningar och ndgra dr mera
konstateranden att det finns konflikter mellan anldggande och uppritthallande av infrastruktur och
andra samhallsfunktioner och intressen. Flertalet brister och behov beror flera milomriden och
paverkar t.ex. bade framkomlighet och trafiksékerhet.

5.1.1. Brister och behov

I detta avsnitt redovisas brister som noterats under processens framskridande. Med brist avses att
nigon funktion i nuvarande trafiksystem inte fungerar helt 6nskvirt och att dagens trafikbehov inte
kan uppfyllas i tillrdcklig hog utstrackning. Med behov menas att framtida trafiksystem behéver kunna
svara upp mot den utveckling som sker. Ett urval av brister och behov med kommentarer ar utmérkta i
figuren nedan. Anledningar till att inte samtliga brister eller behov dr med kan vara att de géller for
hela omradet, att det inte har bedémts noédvéndigt att visa dem i kartan eller att de forklaras pa annat
sdtt. Vissa brister och behov giller 6ver hela omradet eller vid flera platser darav omradesringar eller
att ssmma nummer forekommer flera ginger.
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Figur 4. Brister och behov.

1. Bristande tillgiinglighet i nordviistra delarna av Nykopings centralort

Det finns fa férbindelser om man ska passera igenom utredningsomrédet. I princip &r E4 och gatorna
rakt igenom centrala Nyk6ping de enda alternativen. Det medfor dilig framkomlighet under vissa tider
pa dygnet och under vissa dagar, speciellt vid trafikplatser och korsningar. Detta innebar att det
féorekommer genomfartstrafik som péverkar stadsutvecklingen samt forutsdttningarna for gang, cykel
och kollektivirafik negativt. Problemen kommer éven forstarkas i framtiden nir ny bebyggelse och
verksamheter tillkommer t.ex. genom att Arné utvecklas.

Tillgénglighet mellan omridena Hemgérden, Hogbrunn, Idbicken, Nothagen och Oppeby samt
Nykopings lasarett uppritthélls idag av kopplingarna ovan. Omrédena blir kringskurna av barriérer,
framst d4 av jarnvig. I samtliga omraden pagar utvecklingsarbeten, varav det mest framtridande &ar
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Nykdpings resecentrum. Bristen &r tudelad d4 den dels genererar mycket trafik till de tvd huvudsakliga
kopplingarna samt att bristen pé tillganglighet fér fotgingare och cyklister bidrar till fler resor med bil.
Denna brist hianger samman med ett flertal andra beskrivna brister och behov i omrédet.

2, Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och
verksamhetsomréadet

Stockholm Skavsta flygplats med niromrade tillgingliggors via vig 52 frin vig E4, som en majoritet av
resenirerna kommer ifrdn och di framst frén Stockholmshéllet. Nuvarande vignit har
framkomlighetsbrister frimst kopplat till trafikplats Hallet. Barridreffekter, fragmentering och behov
av ytterligare framkomlighet kommer att forstirkas genom utvecklingen av Stockholm Skavsta
flygplats och omgivande verksamhetsomréde, Ostlinken, men ocksé i omraden nirmre Nykopings
titort, Enligt de prognoser som finns genomférda kommer resandet via flygplatsen att 6ka betydligt
och behov finns darfor att anslutande infrastruktur méste kunna hantera det storre antalet resor och
transporter.

3. TGOJ-banan skapar stora barridreffekter

Over TGOJ-banan i centrala Nykoping finns bara en storre verfart, Visterleden, som hanterar ging,
cykel, kollektivtrafik och bil. For gdende men framforallt cyklister utgér TGOJ-banan ett stort hinder
mellan omriden och olika mélpunkter i Nykopings tatort. Ett exempel pa det 4r att ta sig frin
Hogbrunnsomradet till Centralplan, da det endast finns tre passager, tvi gingbroar och Visterleden.
Cykeltrafiken far darfor mycket 1anga omvagar pd grund av att det bara finns en cyklingsbar passage
for denna trafik. Cykling, som generellt har behov av genhet, far darfor forutsdttningarna visentligt
forsimrade vid val mellan olika trafikslag for resor mellan vissa punkter. Utveckling och foértitning av
bostédder och verksamheter i Spelhagen och Nykopings hamn, men dven Arnélandet, bidrar till behov
om ny framtida koppling 6ver TGOJ-banan séder om Visterleden for att skapa genare koppling till
Idbicken och Hogbrunn, dir det ocksa inletts detaljplanearbeten.

4. Behov av forbittrad framkomlighet léings viig 53 Visterleden mellan E4 och viig 53
mot Oxelésund

Visterleden &r en del av den regionala vig 53 mot Oxelosund samt utgér huvudsaklig infart till
Nykoping soder och véster ifrdn. Vagen ska darfor tillvarata intressen for saval framkomlighet for att
tillgodose behoven for de regionala transporterna, bland annat till Oxelésunds hamn och SSAB samt
tillganglighet for de nérliggande omradena Hogbrunn, Idbicken och Nykopings centrum men ocksi
till Gumsbacken. Kapacitetshdjande atgarder har genomforts for att férhindra kébildning, men
utvecklingen i hela dtgardsvalsstudiens utredningsomride kommer att stélla hogre krav pa
framkomlighet for att 1&ngsiktigt tillgodose behov for regionala och lokala transporter. I omridena
Hogbrunn och Idbdcken, som ligger intill Visterleden, planeras for utveckling fér sivil verksamheter
och bostader. Med det foljer 4ven behov av att anslutande kommunala vigar knyts an pé ett
fordelaktigt sitt, dels for det sammantagna vignitet med ocksa for stadens utveckling.

5. Brister med framkomlighet och trafiksiikerhet i Niivekvarnskorset

Korsningen mellan vig 53/vig 511/ en enskild vig ligger viister om Arné. Vig 53 har hastighetsgrians
100 km/h norr om korsningen och 110 km/h séder om den. Lokalt i korsningen sinks hastigheten till
70 km/h. Vagen ar pé strackan motesseparerad med fyra korfalt varav soder om korsningen ar den
Kklassificerad som motorvig. Korsningen har ett genomgéende korfilt per riktning, dar man dven kan
svinga hoger, och separata kérfélt fér vinstersvingande. Vinstersvingande frin vig 511 kommer ut i
ett eget korfalt som har heldragen linje i cirka 100 m. I korsningen ror sig oskyddade trafikanter vilket
bedéms vara osédkert. Trafikanter som svinger ut frin vig 511 uppvisar ibland osikerhet om de kan
svinga ut, vilket kan bero pa bristande kunskap om accelerationskorfalt, hoga hastigheter genom
korsningen och hogt trafikfléde pé vag 53. Detta leder kobildning i tillfarten. Det kan ocksé finnas en
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risk for upphinnandeolyckor vid hogersviing frin vig 53. Vidare ér sikten dalig bl.a. pa grund av
mittrickena.

6. Bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid trafikplats Hillet

Trafikplats 133 Hallets pa- och avfartsramper ansluter/korsar huvudstrik for gdng- och cykel. Det ir
en brist att oskyddade trafikanter korsar véigbanan i plan i denna typ av storskaliga vigmiljo med
avfarter, pafarter och en fyrfaltig striicka pd Brunnsgatan. Vid oskyddade trafikanters interaktion med
biltrafikanter t.ex. frin E4 kan det uppsta brister med trafikséikerheten. Detta giller speciellt vid pa-
och avfart i norrgdende.

7. Passager med hojdbegrinsningar skapar brister

Begrinsningar i fri hojd (hdjd under 4,5 m) pa det kommunala vignitet vid Brunnsgatan och
Stockholmsvigen ger problem for godstransporters och kollektivtrafikens héga fordon. Aven
Linsmansvigen under Brunnsgatan har begrinsad hgjd till 3,6 m dven om det ligger inne pa
lasarettsomrédet. Bristen medfér att kollektivirafikens bussar i Sérmland anpassas fér att kunna
passera de aktuella passagerna. Detta leder i Gvrigt till omledning av transporter vilket ger lingre
fardvig och belastar andra utsatta végavsnitt. Hoga fordon som kor in i broarna kan medféra paverkan
pé tagtrafiken, dé sikerheten pa broarna maste sikerstéllas innan tigtrafiken kan aterupptas. En
atgird &r dock planerad genom att hojden pd Brunnsgatan under jarnvigsbroarna héjs till 4,4 m, den
passage som idag 4r den med simst forutsitiningar hdjdmaéssigt.
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8. Obevakat dvergingsstiille pa Viisterleden utgor brist

Ett obevakat Gvergingsstille pa Vastra viadukten p4 infarten till Nykopings centrum ger bristande
trafikséikerhet for fotgdngare och cyklister, vilket bl.a. avspeglas i att samspelet mellan olika trafikanter
dr bristande pa platsen. Det innebér ocksé en begrinsning i kapacitet pa infarten som &r ett viktigt
strék for kollektivtrafiken. Vid 6vergéngsstillet finns ocksa risk att bilister vid mérker blindar
varandra vilket medfor att det blir svart att se Gvriga trafikanter.

9. Trafikplats Bergshammar medger anslutning till Eq endast i en riktning
Trafikplats 131 Bergshammar lings E4 strax vaster om Nykdpings titort medger endast pi- och avfart
till och frén norr. Trafikplatsen &r alltsa inte fullstindig. Med dagens trafiksituation under normala
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férhallanden bedéms detta fungera men for framtida omledningsvignit eller avseende utveckling och
tillvaxt inom omradet kan detta utgora en brist.

10. Brist med tung trafik genom centrala Nykoping

Tung trafik kor genom centrala Nykoping for att ta sig mellan trafikplatserna vid E4 och
industriomraden i Arn6, men aven till Oxelésund. Transporterna paverkar andra gruppers
tillgdnglighet och orsakar buller och utsldpp. I och med stadens utveckling séder ut mot Stadsfjirden
okar dessa konflikter.

11. Omledningsviignit for E4 genom Nykoping

Det finns omledningsvigar i omradet vilka behover tydliggoras genom ett gemensamt arbete mellan
béde statlig och kommunal vighéllare eftersom dessa &r berérda. D4 utrymmet for stora trafikfloden
inte kan sidkerstéllas med de tétare stadsstrukturerna och prioritering av andra trafikantgrupper an
biltrafik uppstér dven behov av att leda omledningstrafik frin E4 till andra viigar.

12. Tagstation och busscentral éir inte placerade vid samma plats

Funktionerna ar placerade cirka 1 km frin varandra och med buss tar det cirka 3 min att dka mellan.
Detta forsvarar for kollektivt resande. I samband med byggnationen av Nykdpings nya resecentrum
forviantas denna identifierade brist dtgérdas.

13. Brister med uppstillningsplatser for tung trafik
Det finns brister kopplat till uppstillningsmajligheter for tung trafik avseende kapacitet och social
trygghet. Det senare giller primirt Nykopingsbro och Bjorks.

14. Brist och behov med tillgéinglighet for lant- och skogsbrukets maskiner

Nykoping ar en viktig plats for service och handel med jord- och skogsbruksmaskiner samt redskap.
Det finns ocksé i anslutning till centralorten nérliggande jordbruksmark som méste kunna brukas.
Infrastrukturen skapar barridrer for dessa fordon med ett ftal strik. Fordonen far inte trafikera E4
och ir olampliga i de centrala delarna av staden.

15. Brist med tillgiinglighet och alternativ fardvig till Nykopings lasarett
Nykopings lasarett och rdddningstjinstens station tillgéngligg6rs idag séder eller norrifran via
Brunnsgatan, som bitvis och vissa tider dr hért trafikerad med kéer till foljd. Utryckningar av
ambulans och raddningstjanst kan darfor fastna i kder. Egentliga alternativa fardvigar till
Brunnsgatan saknas idag.

16. Avsaknad av bytespunkter mellan bil och kollektivirafik

Forutsédttningarna att byta fairdmedel frin bil till kollektivtrafik &r i dagsldget bristfilliga. Genom
byggnationen av det nya resecentrumet forvintas forutsittningarna for bytespunkten mellan
trafikslagen forindras.

17. Brister med fardmedel for att transportera flygbriinsle

I dag gir transporterna av flygbrinsle med végtransport till Skavsta. P4 liknande sitt hanterades
transporterna av flygbrénsle till Arlanda innan transporterna férdes over till jarnvag. Transporter av
flygbransle pa vig bedoms som relativt sikert. Dock kan konsekvenserna bli vildigt omfattande pé
bade omgivning och omgivande miljé vid en eventuell skada. I och med néirheten till Oxelésunds hamn
finns forutsattningar for att flytta transporterna av flygbrénslet till andra firdmedel som #r sikrare
och dar konsekvenserna av en eventuell skada begrinsas.

18. Forstirkta barriareffekter
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I utredningsomridet finns idag flera barridrer. Med en ¢kad tillvixt och tillskapande av nya barriérer,
s& som Ostlénken, finns risk for en forstarkning av befintliga barridrer och 6kad grad av kanalisering i
befintliga strak. Trafiken kommer dé att 6ka pa redan hogt belastade véagar och vigavsnitt och i sig kan
de stora striken medfora barridreffekter i anslutning till exempelvis bostadsomraden och centrala
lagen. (Vissa grupper kan ocksé paverkas i hogre grad &n andra och leda till simre forutsdttningar till
integration genom dessa barriérer).

19. Behov av 6kad tillginglighet till Skavsta med kollektivtrafik

Med utveckling av Skavsta som flygplats, resecentrum och verksamhetsomréde finns behov av att
sdkerstilla tillgidngligheten till omrddet med séval regional- som lokal kollektivirafik. Tillgingligheten
avser sivil arbetsresor som for resenérer och utgor ett attraktivt alternativ istéllet for att aka bil.

20. Behov av forbittrad tillganglighet till Bjorko mot vag 53

Bjorké ligger mellan Arné och vig 53 och genomkorsas av TGOJ-banan. Omradet ir utpekat for
utveckling av verksamheter. Omradet tillgangliggors av trafikplats Bjorshult, med av- och péfart mot
norr samt infart till fastighet vid Navekvarnskorset. Ska omrédet kunna utvecklas krévs utvecklade
anslutningar till vig 53.

21. Behov av utvecklad kollektivtrafik till Arné industriomrade och Bjérko

Det finns behov av férbatirad kollektivtrafik till verksamhetsomradena i Arné och Bjorko.
Kollektivtrafiken bestér idag av linje 715 mellan Nykoping och Oxelésund. Utvecklingen av
verksamheter sker dels geografiskt i omradet, men ocksa genom fler tillkommande yrkesverksamma
och besokare medfor behov av att kollektivtrafiken behdver utvecklas for att utgora ett verkligt
alternativ till att ka bil, som i stor utstrickning belastar Arnoleden.

22, Behov av utokad kapacitet éver Kiladn

Arnéleden forbinder Arnélandet med Nykdpings centrala delar och omradena ligger inom lampligt
cykelavsténd frin varandra. Over Kilain finns en bro som med separat viighana fér ging och
cykeltrafik. Bron &r dock smal och med fortsatt exploatering av Arnolandet finns behov av att tillskapa
ytterligare kapacitet for savil gdng som cykel.

23. Utékade behov att transportera gods via jarnvig
Nykoping véxer och det kommer upp nya behov utifrin niringslivets behov att vixa. Ett exempel ar
utvecklingen i Arno och omrédena bendmnda Bjorké (3) och Arno Vistra (1) (se Figur 6).
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Figur 6. Utvecklingsomraden i Arnd och Bjbrkd.

1 kommunens dialog med fastighetsigare for aktuella omréden inom Bjorké och Arné har det kommit
upp behov av lyfta 6ver gods frin vég till jirnvag. Det finns behov att hantera gods till/fran detta
omrade men dven for att omlasta gods fran Oxelésunds hamn.

24. Exploateringsbehov i téitorter vister om Nykopings titort skapar nya behov
Tatorterna vister om Nyképing, som Bergshammar, Svalsta och Enstaberga, vixer och framférallt
behover forutsatiningarna for cykel och kollektivirafik tillgodoses. De uttrycker sig i brister utmed vag
800 och ror bl.a. trafiksiikerhet pa busshéllplatser och dess anslutande gingvigar samt otydlighet och
standard pa cykelvignatet.

25. Anliggande av Nykopings resecentrum ger stor trafikpaverkan under byggtiden
Behov av noggrann planering infér byggnationen av Nykopings resecentrum ar nédvindig. Risk finns
for att befintliga brister i ett blivande omledningsvignat inte klarar den dkade trafiken. Detta kan ge
effekter pd det dagliga livet, sikerhet och arbetena i sig.

1 "Detaljplan for Vister 1:42 m.fl. Nyképings resecentrum, Planbeskrivning, Granskningshandling”
(Nykopings kommun, 2018) hanteras ett planomréde i stadsdelen Vister som omfattar planomride
enligt Figur 7. Planomradet i detaljplanen for det nya resecentrumet (fran detaljplanen)
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Under byggtiden kommer omfattande arbeten géras med betydande péverkan i trafiksystemet bl.a.
kommer Brunnsgatan sténgas av i upp till 2 &r. En ny passage under jarnvigen, Vistra passagen,
kommer att byggas for gdng och cykel som en del av projektet. Den kommer under byggtiden att kunna
anvindas av bliljus-, ging- och cykel- samt kollektivtrafik. Ovrig trafik leds om.

26. Behov av ny bussdepa

Det finns behov av ny depakapacitet &r 2029 och placering av en bussdepd inom utredningsomréadet ir
aktuell, initierat av Nykdpings kommun och region Sormland. Placeringen stiller krav pa tillginglighet
till de bada resecentrumen i Nykoping och Skavsta.

27. Nykopings téitorts behov av att omvandlas och utvecklas med 6kade krav pa
trafiksikerhet, trygghet och tillginglighet for samtliga trafikslag

Samhillsplaneringen ska ta hiansyn alla gruppers behov och nir centralorten utvecklas for att
tillgodose en 6kad grad av méten, service och handel méste fokus vara att alla trafikantgrupper ska ha
god tillganglighet och trafiksékerhet till relevanta malpunkter. I utvecklingsplaner for t.ex.
bostadsbyggande maste koppling till viktiga malpunkter och funktioner finnas. Géng, cykel och
kollektivtrafik maste fungera som kapacitetsstarka trafikslag.

28. Skapa forutsiittningar for barn och ungdomars méjlighet till forflyttning pa egen
hand

Behov for barn och ungdomar att kunna forflytta sig sédkert mellan hemmet och skola/fritidsaktiviteter
pa egen hand, for att ta till vara socialt och hilsofrimjande aspekter. Behovet avser forflyttning till
sévil befintliga skolor och fritidsaktiviteter som tillkommande t.ex. vid utveckling av omridena
Hoégbrunn och Idbacken. Barns och ungdomars forflyttningar hamnar ibland i konflikt med stérre
tillgéingliggorande viignit, mellan nationella och regionala vigarna samt Nykopings centrum, vilka da
utgor barridr for dessa resor.

29. Virdefull mark paverkas negativt
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Vid byggande av t.ex. infrastruktur finns det alltid en risk att intring sker pd mark som ir virdefull av
andra orsaker. Jordbruksmark (som klassas som nationellt intresse) tas ofta i ansprak for bebyggelse
och infrastruktur. Akermark #r en forutsiittning for inhemsk produktion av livsmedel och bevarande
av natur- och kulturvirden. Det dr vdsentligt att markens virde beaktas och att intring och negativ
paverkan minimeras.

30. Infrastruktur kan péverka kulturmiljon negativt

Befintlig och planerad infrastruktur kan ge intring omriden med viktiga kultur- och naturvirden.
Aven annan negativ paverkan kan genereras fran trafik i form av utslipp och buller. Viktigt att
kulturmiljon beaktas infrastrukturprojekt och att bestk och forvaltning inte forsviras av t.ex.
barridrer.

5.2, Utredningsomradet - befintliga férhallanden och utveckling inom

Utredningsomrédet ligger inom Nyképings kommun i S6dermanlands ldn. Kommunen angriansar mot
Norrképing, Katrineholm, Flen, Oxelosund, Trosa och Gnesta. Knappt 56 000 invinare fanns i mitten
pa 2018. De tre storsta arbetsgivarna dr kommunen, regionen och Eberspéacher Exhaust Technology
Sweden AB. Flest antal sysselsatta finns inom utbildning, byggverksamhet och hilso- och sjukvard.
Infrastrukturen i utredningsomradet har en stark koppling till Oxelésunds kommun. Oxelésund hade
cirka 12 000 invanare i mitten pa 2018. Storsta privata arbetsgivare ir SSAB EMEA AB. En viktig
funktion for denna dtgirdsvalsstudie att beakta &r hamnen i Oxelésund.
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Figur 8 - Nykdpings relation till andra kommuner och orter.

5.2.1. Gronstrukturer, riksinitressen och markanvéndning

Det finns ett antal utpekade riksintressen i utredningsomrédet. Detta ir geografiska omriden som
pekats ut dérfor att de har en sirskild viktig betydelse. Riksintressen kan beslutas enligt 3 kapitlet eller
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enligt 4 kapitlet i miljébalken. Exempel pa riksintressen dr omradden med speciell betydelse for
naturvard, friluftsliv, kulturmiljovard, anldggningar for vattenforsorjning, anldggningar f6r
kommunikation (elektronisk eller fysisk) etc. Figur 9 nedan illustrerar utpekade riksintressen.

Riksintressen
- Turism och rérligt frituftsliv enl 4 kap, 2§
Friluftstiv
. 1
Hagexploaterad kust ent 4 kep, 4§

53 D Natura 2000
m Naturvérd

Kulturmiljovard

Yrkesfiske

Spaértrafik - Ostifinken

Jarnvig
Vaégtrafik

Luftfart

Figur 9. Utpekade riksintressen (frén FOP fér Nykbbiné§ tétort och gkdvsta); i figuren saknas bibanan som sammankopplar
Ostldnken med Nykdpings resecentrum.

Over Stockholms Skavsta Flygplats finns ett strik utpekat som riksintresse for luftfart. Oster om
Stockholm Skavsta flygplats finns ett brett strak ut med Nykoépingsans dalging utpekat for
kulturmiljovard, naturvird och friluftsliv. Den planerade strackningen for Ostlinken, befintlig
jirnvégsstruktur, E4, vig 53 och 52 ir dven de utpekade som intressen. Ett stort omride kring
Ostersjon, bland annat kring Arné, ir utpekat som hégexploaterat kustomrade. Hégasens
vattenskyddsomrade angrinsar mot utredningsomrédet i vister. Vattenskyddsomraden beslutas med
stod 7 kapitlet i miljobalken och syftet dr att paverkan eller risk for pdverkan inte uppstar pa
vattenresursen.

Figur 10. Utpekade gronstrukturer (frin FOP for Nykopings titort och Skavsta) visar gronstrukturer
inom utredningsomridet.
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- Ingen exploatering ska ske

Hansyn ska tas till vérdet

Forbindelsestrak som bor
wwe eww = bevaras och utecklas
for ménniskor

Férbindelsestrak som bér
e bevaras och utvecklas fér
ménniskor och/eller véxter och djur

Natura 2000

Z7S Frilftsliv

——

\'9
=
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Figur 10. Utpekade grénstrukturer (frGn FOP for Nyképings tdtort och Skavsta)

—

Inom omradet finns gronstrukturer dir ingen exploatering ska ske. Dessa ligger runt om trafikplats
133 Hallet samt norr om jirnvigen dar den gar norr om trafikplats 132. Inom omradet finns dven ytor
och strik med virden som ska bevaras och dér hdansyn ska tas till viardet.

Inom utredningsomradet finns omraden som utreds for bebyggelse och ny kommunikation, se Figur
11.
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Befintlig markanvandning

Verksamhet

// . - Handel

Bostader
Skog
Jordbruk

Vatten

Foridndrad markanvindning

Utredningsomréde far bebyggelse

Utredningsomrade &r kommunikation

| Utredningsomréaden fér
| skydd enfigt miljébalken

| Urban strandzon,
inriktning urban strand

Urban strandzon,
infiktning naturstrand

Planprogram - verksamheter

Planprogram - bostéider

Detaljplanelagt omrade
bostéder - ej helt utbyggt

Detaljplanelagt omrade
=, handel - ej helt utbygat
\ P /
~\, / .\ : Detaljplanetagt omride
. \ 5 verksamheter - ¢j hett utbyggt
~
\i—— Naturreserval

i

Figur 11. Befintlig och foréndrad markanvéiindning (frén FOP fér Nyképings tétort och Skavsta)

Soder om Stockholm Skavsta flygplats utpekas ett stGrre omride fér markanvindning f6r bebyggelse,
vilket dven gors pé flera platser inne i Nykopings centralort. Ostlanken ger upphov till de omriden som
i figuren anges vara under utredning for ny kommunikation, det giller séder om flygplatsen samt ett
strdk som gér mellan flygplatsen och Nyképings titort.

5.2.2. Végtrafiksystemet

Inom utredningsomrédet finns antal viktiga véigar och gator:

e E4 som bérjar i Helsingborg och stricker sig runt 160 mil 4nda upp till finska Tornea.

e Vig 52 som gir mellan Nykdping och Kumla.

e Vig 53 som gar mellan Oxelosund och Eskilstuna.

e Vig 612 som gir mellan vig 800 och vig 52.

e Vig 629 som gér mellan véig 52 och Skavsta flygplats.

e Vig 800 som gir mellan vig 899 och 525. Inom utredningsomradet passerar vig 800 rakt
igenom tétorten och utgors till stor del av viktiga gator/trafikleder i titorten. Dessa ar bl.a.
Lennings vig, Hamnvigen, Visterleden och Bergshamraleden. I Nyképings titort kan
vigstrickan bl.a. anvindas for att ta sig till E4 via trafikplats 132 Kungsladugérden eller
trafikplats 134 Pljungshage.

Trafikverket har i samverkan med uppréttare f6r linsplanerna tagit fram véigar som bedéms vara de
viktigaste for den nationella och regionala tillgdngligheten. Dessa viigar benéimns tillhéra det



Funktionellt prioriterade vignatet. Det funktionellt prioriterade vignatet som ir framtaget utgdr ett
planeringsunderlag f6r hur vigar och dtgirder ldngs dem ska prioriteras i samhillsplaneringen.

Ssovsta
Fiyppints

Oxbacken

Bergshammar

Brann-ekeby

- Nationelit och internationellt viktiga vagar
- Regionalt viktiga vdgar
- Kompletterande regionalt vikliga vagar

Figur 12. Funktionell prioriterat viigndét i utredningsomradet.

Alla de storre ingdende vigarna &r prioriterade for alla typer av resor och transporter. Dessa ar dagliga

personresor, kollektivtrafik, godstransporter och léngviiga personresor.

I Figur 13. Trafikfléde uttryckt i rsmedeldygnstrafik (f/d) dar procenten anger andel tung trafik anges

trafikflodet i irsmedeldygnstrafik (ADT) med andelen tung trafik i procent.
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Figur 13. Trafikfldde uttryckt i Grsmedeldygnstrafik (f/d) dér procenten anger andel tung trafik (fran Végtrafikflédeskartan)

Lings E4 genom Nykoping ligger trafikflédet pa 25 000—30 000 f/d dér troligen en betydande andel
utgors av lokal trafik d.v.s. trafik med start/mail inom niromrédet eller trafik som anvinder en kortare
striacka av E4 for att ta sig mellan andra vagar (dock &r detta ett antagande da det inte analyserats).
Aktuell del av E4 har en relativ hog andel tung trafik d4 10 % brukar anses som ett normalvirde for
andelen tung trafik. Av de andra viigarna har vig 53 hogst flode i anslutning till titorten.



I Figur 14. Végtyper i utredningsomréadet (frin NVDB) visas vilka vigtyper som finns i
utredningsomrédet.
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Figur 14. Vigtyper i utredningsomradet (frén NVDB).

E4 och delar av vig 53 utgdrs av motorvig men resterande strickor ar framst vanlig vig.
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Figur 15 visar hastighetsbegrinsningarna kring utredningsomridet.
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Figur 15, Hastighetsbegrdnsningar inom utredningsomradet (frén NVDB).

Hastighetsgrinsen ir starkt korrelerad med vigtypen. I Nykopings titort varierar hastigheten mellan
30-50 km/h, och landsvigarna kring staden har begrinsningen 70 km/h. Vig 52 och 53 norr om
Nykoping, samt den delen av E4 genom Nyképing har hastigheten 9o km/h vilket kan betraktas som
en avvikelse jamfort med véagtypen och strackan i dvrigt. I 6vrigt har E4 hastigheten 110 kim/h.
Hastigheten pé vig 53 som séinks genom Nykoping 6kar till 100 och 110 km/h mellan Nykoping och
Oxelésund.

Figur 16. Trafiksikerhetsklassificering lings stricka inom utredningsomradet (frin NVDB). visar
Trafikverkets sdkerhetsklassificering av ingdende vagstrackor i utredningsomradet. Det baseras pa en
enkel modell som Trafikverket anvénder for att hitta platser som har forbittringspotential gillande
sikerheten. Dock gors inte inventeringen for alla vigar utan vignummer ska vara mindre &n 100 och
ADT ska minst vara 4 ooo f/d.
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Figur 16. Trafiksikerhetsklassificering lings strdcka inom utredningsomréadet (fran N\_/DB).

E4 och vig 53 mellan Nykoping och Oxelésund har god standard dé hastighetsgriins, separering
mellan métande ete. stimmer bra 6verens. Dock finns det en motsvarande klassificering for
korsningar och GC. Det finns flera korsningspunkter i utredningsomradet som utmirker sig negativt,
dven lings strickor med bra standard i 6vrigt t.ex. korsningen med vig 511 (Ndvekvarnskorset). Att
vig 52 och 53 har 1ag standard i de norra delarna av utredningsomradet kan till stor del bero pa att
vigtyp ar vanlig vig med hastighetsgrins 9o km/h.

Trafikolyckor
Information om trafikolyckor i vigtransportsystemet har himtats frin Transportstyrelsens system
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Det 4r en databas med information om skador
och olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna i STRADA kommer frin polis och sjukvérd.
Under perioden 2013—2017 finns totalt 582 olyckor inrapporterade inom utredningsomrédet varav 1
dédolycka som skedde 2014 och 5 allvarliga olyckor. Dédsolyckan skedde pd E4 mellan en fotgingare
som Kklivit ur sitt fordon och ett ytterligare fordon, vilket fir betraktas som en extraordinér hindelse
snarare in en trafiksikerhetsmassig systembrist. Vanligaste olyckstyper dr

o Fotgingare singel

e Cykel singel

e Motorfordon singel

e Cykel/moped-motorfordon

e Upphinnande motorfordon
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5.2.3. Kollektivtrafik

Detta avsnitt beskriver dversiktligt kollektivtrafiken i utredningsomradet. Nykopings centralstation ar
placerat i den 6stra delen av utredningsomridet. Centralstationen dr separerad frin Nykopings
bussterminal som ligger cirka 1 km soderut. Med buss tar det cirka 3 min mellan platserna.

Tagtrafik
Samtliga banor i S6rmland har persontrafik med undantag av sodra delen av TGOJ-banan mellan Flen
och Oxelésund. For att reglera trafiken utifrin samhéllets behov har regionaltigstrafiken, genom
Milardalstrafik AB, MALAB, upphandlats. Gnesta kommun omfattas av SL:s pendeltigssystem vilken
upphandlas av Trafikfoérvaltningen i Stockholms lidn. Figur 17 visar tigtrafiken i Sormland. 2017 kom
det nya programmet "Ny trafik” som innebar fler turer pa samtliga jarnvigsstréackor genom bland
annat Sormland. Med det nya programmet férindrades utbudet till
e Svealandsbanan Stockholm-Stringnis-Eskilstuna: frén 15,5 turer per vardag och riktning till
19,5 turer.
e Sormlandspilen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg: fran 10 turer per vardag och riktning till
12 turer.
» Nykopingsbanan Stockholm-Nykdping: frén 14 turer per vardag och riktning till 17 turer.
» UVEN Eskilstuna-Visteras: frin 17 turer per vardag och riktning till 19 turer.
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0 -> 2 dubbeiti
gdende tiliffr. Up
Stockholm C

Arboga/
Orebro Eskilstuna

Hallsberg Katrineholm \ /
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Norrképing .- '» I» r

Nykoping

Linkdping i .

Figur 17. Tagtrafiken i S6rmland (fran Sérmlands regionala trafikférsérjningsprogrom 2017)
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Antalet resor med tag i S6rmland som visas i Tabell 1 har 6kat under en lingre period, men har de
senaste tre aren stagnerat nigot, se Figur 18.

Tabell 1. Resandet med regionai- och pendeltdg fran Sérmland 2016 (fran Sérmlands regionala trafikférsérjningsprogram
2017)

Pastigande i ldnet med SJ fardbevis for regionaltag 2166 105
varav Svealandsbanan fran stationerna Eskilstuna, Strdngnds och Liggesta 898 893
varav Sormlandspilen fran stationerna Vingaker, Katrineholm, Flen och Gnesta 308 818
varav Nyképingsbanan frin stationerna Nykdping och Vagnharad 395 351
varav UVEN frdn stationema Katrineholm, Flen, Halleforsnas, Eskilstuna och Kvicksund 563043

Pastigande i l8net med SKTM:s periodkort 388 000

Pastigande i Gnesta pa SL:s Gnestapendel 288 500

20,
=.._—_-=_-'E-

Miljoner pastigande
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Figur 18. Resandet med SJ:s regionaltig i Malardalen angett i miljoner pastigande {Sérmiands regionala
trafikforsériningsprogram 2017}

Regional busstrafik

Den regionala stomlinjetrafiken trafikerar samtliga stérre vigar inom utredningsomridet.
Busslinjenitet i S6rmland utgors av stadstrafik, landsbygdstrafik och regional trafik, se Figur 19.
Regional stomlinjetrafik férbinder lanets kommunala centralorter. De lokala linjerna kors i huvudsak
inom respektive kommun varav flera linjer endast trafikeras under skoldagar. Vissa linjer ar helt eller
delvis anropsstyrda. I en del omréden, med mer #n tva kilometer till ndrmaste héllplats, finns
kompletteringstrafik. I denna ingér ocksé skirgéirdstrafiken som kors med bat eller, under vintertid,

med svivare i Nykopings kommun.
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Figur 19. Linjendtet for regional busstrafik i Sormland (Sérmfands regionala trafikférsériningsprogram 2017)

Resandet i den regionala busstrafiken har haft en positiv utveckling de senaste aren bland annat som
foljd av utdkat utbud och befolkningstillviixt, se Figur 20. Ar 2015 gjordes cirka 40 procent av resorna
av skolelever.
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Figur 20. Resandeutveckling i busstrafiken angett i antul pdstigande (Sérmiands regionala trafikférsériningsprogram 2017)
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Lokal busstrafik

Stadstrafiken i Nykoping bestar av linje 1, 2, 3, 160, 161, 162, 164, 602 samt 603. Samtliga linjer gar

genom utredningsomrédet och har dir flera hallplatser. Figur 21 visar linjedragningarna for dessa
linjer.
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Figur 21 - Stréickning av stadstrafik linje 1,2,3, 160, 161, 162, 164, 602 och 603 genom utredningsomrddet {frén
SGrmlandstrafiken)
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5.2.4. Gang- och cykeltrafik

Det finns god omfatining av gang- och cykelvigar inom utredningsomradet &ven om barriédrerna i
omradet begréansar tillgénglighet. Figur 22 illustrerar en cirkel med radie 5 km fran Stora Torget i
Nykoping (kalla ar "Handlingsplan for utbyggnad av cykelviignitet for 6kat cyklande”, Nykopings
kommun, 2010).
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Figur 22, CykelavsténES km frén Stora Torget i Nykdping (fran Nykdpings kommun).

I planen uppskattades att cirka 60 % av alla resor dr kortare an 5 km. Vidare stir det att de
topografiska forhillandena for cykling ar gynnsamma.
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Géng- och cykelvigar i utredningsomrédet visas i Figur 23.
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Figur 23. Gang- och cykelvdgar inom utredningsomradet (fran NVDB),

5.2.5. Flyg

Inom utredningsomradet finns privatigda (Nykopings kommun #dger 9,9 %) Stockholm Skavsta
flygplats som ir, sett till drygt 2 miljoner resenérer arligen, Sveriges femte starsta flygplats.
Flygplatsens miljétillstdind medger 6 miljoner. Cirka 2,4 miljoner ménniskor bor inom en radie av 10
mil fran flygplatsen. Enligt "Transportnoden Skavsta Resandeprognos och fairdmedelsfordelning, ar
2030 och 2040” (SWECO, 2017) har flygplatsen tagit fram en prognos pa att &r 2040 kommer 5,7
miljoner resor goras per ar vilket anslutande vigar och jarnvagar méste kunna hantera. Trafikverkets
prognos, som inte tar hansyn till att den forbattrade tillgéingligheten paverkar efterfrigan, anger dock
betydligt farre resor. Ostlinken men dven andra féréndringar i infrastrukturen kommer troligen ge
stor paverkan for tillgdngligheten till flygplatsen. I rapporten beskrivs att {orutom Ostlinken kommer
dven Nykopings resecentrum, cykelvig utmed vég 52 och Kungsladugirdsleden (vég mellan E4 och vig
52) ha stor betydelse for tillgingligheten till flygplatsen.

Skavsta ska utvecklas, bl.a. med anledning av en 6kning av resande i framtiden och Ostlanken med
tiltlhérande Skavsta resecentrum. I nirtid ska landningsbanornas teknik forbéttras och flygplatsen ska
dven 6ppnas for privatflyg. P4 sikt planeras att hela Skavstaomradet ska omvandlas si att hotell,
konferensverksamhet, restauranger och evenemangsytor finns.

5.2.6. Oxelésunds hamn

Aven om Oxel6sund inte ingar i utredningsomréidet finns verksamheter inom kommunen som har
omfattande behov att anvinda utpekad infrastruktur inom utredningsomridet. En av de storsta
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funktionerna som har transportbehov inom Oxelésund dr hamnen. Oxelésunds hamn har ett attraktivt
lage med nérhet till E4 och bra anslutningar med jarnvéag samt nérhet till Stockholm Skavsta flygplats.
Hamnen har terminaler for olja, storbulk, smabulk och stil. Hamndjupet &r maximalt 16,5 m och
kajen for smibulk har en lingd pa nistan 600 m. Torrbulk ir basen for verksamheten och motsvarar
cirka hélften av omséttningen i kronor och volym. Hamnen kan hantera fartyg i klassen panmax
(250*45 m). )
Det planeras for en terminal med flytande naturgas (LNG) som ska forsorja SSAB via rérledning, Aven
utlastning via t.ex. lastbil och tg kommer att ske. I "Samrédshandling fé6r LNG-terminal i Oxel6sunds
hamn (Oxelosunds hamn, 2017) gors uppskattningen att om all uttransport i slutdndan sker med
lastbil kommer det generera 6 000 transporter per ar vilket motsvarar 20 transporter per dygn.
Motsvarande siffra for tg ar 3 800 lastningar per ar vilket motsvarar 15 lastningar per vardagsdygn.
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6. Alternativa losningar

Detta kapitel beskriver atgirdsforslag. Atgirdsgenereringen baseras i huvudsak pa brist- och
behovsbeskrivningen samt malformuleringar i kombination med att fyrstegsprincipen varit
vagledande. I processen togs det fram en bruttolista med atgérder som sedan har bearbetats av
arbetsgruppen. Atgirdsforslagen har hanterats pd olika sitt men atgiirdsvalsstudien rekommenderar
ett antal olika paket baserade pé en delméngd av det ursprungliga atgirdsférslaget.

6.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir en hushéllningsprincip som innebir att mojliga forbéattringar i transportsystemet
ska provas stegvis. Atgirder ur de liigsta stegen ir mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor
prioriteras for att losa identifierade problem. Forst i sista hand ska om- eller nybyggnad av
infrastruktur viljas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet handlat om att bygga om eller
bygga ny infrastruktur men att bygga nytt ir kostsamt och innebir i regel negativ paverkan pa miljo
samt forbrukning av naturresurser.

1 Tankom 2 Optimera 3 Byggom
Atgarder som kan Atgérder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- stdrre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsétt infrastruktur och

fordon

Figur 24. Atgdrdsgenerering enligt fyrstegsprincipen. Killa: Trafikverket.

Virt att notera &r att en dtgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Nedanstiende bild &r en bra illustration av
principens tillimpning — arbetet med transportsnél samhallsplanering och effektivisering av
transportsystemet méaste paga kontinuerligt.



Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintiigt vagnit och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

I lI Steg 1 Atgiirder som kan paverka transportbehovet (efterfrigan) och val av transportsatt

Steg 3 Begrinsade
ombyggnadséatgérder

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgérder

Steg 4 Nyinvesteringar och
stdrre ombyggnader

Figur 25. Fyrstegsprincipen och samhdlisutvecklingen. Kalla: Trivector.

6.2. Atgirdsgenereringsprocessen

Merparten av de atgardsforslag som studerats inom ramen for atgirdsvalsstudien genererades vid
workshop nr 2 som hélls i september 2018 i Nyképing. Vid workshopen hade deltagarna till uppgift att
foresla atgarder som hanterar de brister som identifierats vid workshop nr 1 eller som kommit till
projektets kinnedom pé andra sitt. Workshop nr 2 resulterade i en bruttolista med ett stort antal
forslag pa atgarder. Sedan har projektets arbetsgrupp bearbetat dtgérderna. Arbetsgruppen har &dven
kompletterat listan med ytterligare atgéarder.

Atgirdsforslagen har hanterats pa olika siitt och de har hanterats enligt nedanstiende principer.

o Atgirden bedéms 16sa identifierade brister och behov men #r redan planerad eller pigdende inom
andra processer. Atgirder av denna typ rekommenderas och redovisas i avsnitt 6.3

o Atgirden bedoms l6sa identifierade brister och behov pé ett bra siitt och ir rimlig ur andra
aspekter som kostnad eller omfatining. Den genomfors inte eller planeras inom andra processer.
Atgirder av denna typ rekommenderas och redovisas i avsnitt 6.4

Ett flertal dtgiirder som kommit fram i studien redovisas inte i denna rapport utan i bilaga 1. Fljande
principer motiverar detta.
o Atgiirden bed6ms inte i tillréicklig omfattning 16sa nigon identifierad brist eller behov.
o Atgirden har dalig maluppfyllelse
o Genomférandet av atgirden har beddmts vara icke realistiskt t.ex. avseende kostnaden.
e Saknas radighet hos delaktiga aktorer att ga vidare med atgéird. Vissa atgérder kréver t.ex.
fordindrad lagstiftning.
o Olika typer av omvirldsfaktorer paverkar pa olika sétt som forsvarar att realisera atgirden
eller gor det inte meningsfyllt med utgingspunkt frin denna studie.

Det bor belysas att det mycket vil kan finnas lampliga atgiirder som av ndgon anledning inte kommit
med i arbetet med 4tgidrdsvalsstudien. Varje enskild aktor stir givetvis fri att genomfora atgérder dven
utanfor atgirdsvalsstudiens ram. I dessa fall ar det dock viktigt att dtgéirden utifran ett
systemperspektiv stir i samklang med och inte forsvrar andra atgirder.

6.3. Atgirder som pagar eller ar planerade inom andra processer

I detta avsnitt redovisas atgarder som atgardsvalsstudien stédjer genomférande av men som redan
péagar inom eller ska hanteras av andra processer pa négot sétt. Med processer avses hir annat
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planerings- eller utredningsarbete eller ordinarie verksamhet hos deltagande akt6rer. Dirmed har
studien inte fordjupat arbetet kring dessa atgirdsforslag. Nedan redovisas dessa grupperat efter typ.

6.3.1.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

Parkering

Infér parkeringsledningssystem i Nykopings tatort.
Centrumparkeringar ska namnséttas si att deras lokalisering och koppling mot centrum
tydliggors t.ex. centrum Oster.

Kollektivtrafik

Utveckla den anropsstyrda kollektivtrafiken.
Utveckla kollektivtrafiksamarbetet mellan Ostergstland, S6rmland och Stockholms lin.
Se over och utveckla regional kollektivtrafik till Skavsta.

Gang och cykel

Infor laddningsplatser for elcyklar som &r sikra.

Utveckla bytespunkter mellan cykel och kollektivirafik med cykelparkeringar av hog standard.
Utveckla och stérk viktiga gdngstrak t.ex. genom centrum och mellan centrum och
Idbacken/Haogbrunn.

Se Gver och forbattra infrastrukturen vid Vistertull for gangtrafik och se &ver gingfléden till
Nykopings gymnasium,

Forbéttra hillplatser avseende oskyddade trafikanters tillganglighet och sdkerstll tillracklig
snordjning, sékra cykelstall etc.

Cykelvag till Skavsta.

E4 inklusive trafikplatser

Infor belysning p& E4 mellan trafikplats Hallet och Kungsladugirden samt vid trafikplats
Bergshammar framforallt for péfarten mot Nykoping.

Kommunala gator

Se 6ver disponering av gatuutrymmet Regeringsvigen

Ovriga végar

Bygg ut Hemgéardpassagen s att biltrafik kan trafikera och &ven ansluta E4. Hemgardspassagen har
funktionen som ett vastligt férbindelsestrak i nord-syd och binder samman Oppeby, Dammgruvan,
Nothagen, Lassarettsomradet, Hogbrunn och Idbicken

6.3.7.

Miljé och hélsa

Bullerdtgirder utmed E4 t.ex. Hogbrunn. Massor frin Ostlanksutbyggnaden kan anvindas for
bullervallar. Passa-pé-atgérd som kan beaktas i fortsatt planering for Ostlanken.

6.4. Atgirdsférslag som inte hanteras i andra processer

Detta avsnitt redovisar atgirdsforslag som inte identifierats i andra planerade eller pdgende processer
och ir relevanta att driva vidare efter att tgirdsvalsstudien avslutats. Flera foreslagna atgirder har till
viss del bearbetats och utvecklats under arbetets gang. Vidare har vissa forslag slagits samman och
vissa forslag har lyfts in i andra som delatgirder eller punkter som man sérskilt ska beakta. Atgirder
har grupperats i en viss struktur baserat frimst utifrn karaktér. Detta innebdr att alla dtgérder
kategoriseras enligt en dtgiardspaketindelning i syfte att frimst ge en enklare 6verblick sa att liknande



dtgirder hélls samman. Det kan nimnas att i princip alla dtgarder som redovisas nedan kan utféras
enskilt &ven om vissa kan kombineras for att ge ytterligare mereffekter eller att det 4r mera rationellt
ur ett genomforandeperspektiv.

For nagra dtgarder redovisas delatgérder som hanterar samma problem. I dessa fall finns variationer
mellan atgirderna vad giller frimst tidshorisont. Atgirder som di genomfors i ett tidigt stadium &r
inte motstridiga med atgarder pi lingre sikt utan kan betraktas som trimningslésningar som
uppritthéller 6nskad funktion fram tills det dr aktuellt att genomféra st6rre atgard.

I dtgardsvalsstudien anvinds enligt tidigare f6ljande tidsperspektiv for genomférande av atgirder.

¢ Kort sikt, fram till 2023

e Medelldng sikt, till 2023—2029

e Lang sikt, efter 2029

Det ar tillrackligt om en atgard tillhdrande en viss tidshorisont pabérjas inom den, dtgarden behéver
inte vara slutford.

En kommentar ar att tid f6r nastan alla atgirder ar "kort”. Alla rekommenderade &tgirder dr pa nigot
sétt utredningar, analyser eller framtagande av planeringsdokument. I vissa av tgidrderna ingér dven
att utfoéra det man utrett. Genom att atgarderna har denna karaktir bedoms nistan alla kunna
pabérjas inom den ndrmaste feméarsperioden vilket ger tidshorisonten kort sikt. Dock kan full
implementering av det man utrett ske betydligt lingre fram i tiden men dé det racker med att en
atgard paborjas inom en viss tidshorisont for kategoriseras under samma satts parametern "Tid” till
"kort”.

Med anledning av atgirdsforslagens karaktar har ingen maluppfyllelseanalys genomforts d3 det ar
meningsfullt att genomfora en sdan forst nir utredningar och analyser konkretiserats i praktiska
atgirdsforslag.

6.4.1. Utredningar

1, Trafikanalys f6r omradet mellan trafikplats Kungsladugarden och vég 53 sdder mot Oxelésund

Ansvarig Nyképings kommun Kostnad | Ej bedémd Tid: | Kort

Beskrivning Trafikanalysen hanterar den véstra delen av Nykdpings tétort i anslutning till E4 trafikplats 132
Kungsladugarden. Exakt geografiskt utredningsomrade far definieras senare nér utredningen startar
men fdljande platser ingar

=  Trafikplats 132 Kungsladugarden inklusive angrénsande stréckor pa E4 och vég 53 inklusive
cirkulationsplats norr om trafikplats.

s  Vag 53 langs stréckan mellan trafikplats Kungsladugarden och strax séder om korsningen med
Stenbéarsvagen.

s«  Vasterleden
s  Stenbarsvégen
»  QOvriga anslutande végar till vag 53 som Norrkdpingsvagen och Bergshammarvigen.,

| trafikanalysen har flera andra atgarder lyfts in. Dessa ar
o Fortsatt arbete med huvudstrak for kollektivirafik och utveckling av
prioritering av kollektivtrafik ibland annat trafiksignaler

Arbete med att definiera huvudstrak har redan utforts i ett annat pAgaende arbete med
trafikfdrsdriningsprogrammet for kollektivtrafik. Det finns férslag pa utpekat vagnét. Att dessa
strak kan ge kollektivtrafiken goda forutséttningar med hog framkomlighet &r viktigt och far
hanteras inom ramen fér denna analys langs relevanta strackor, Exempel pa atgarder kan vara
busskorfalt, prioritering i trafiksignaler m.m.

o Oversyn av befintlig kollektivtrafik tili och frén Hemgérden, Idbécken och Hogbrunn.

Kollektivtrafikférsérjningen till dessa stadsdelar och vilka behov utvecklingen av omradena
skapar far beaktas i utredningen. Resultatet bor beaktas | kommande arbete med t.ex.
detaljplaner for omradena.

o Framkomlighet for kollektivirafik utmed Vasterleden.
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Hur kollektivirafiken ska hanteras langs Vasterleden ska utredas och bade det lokala och
regionala perspektivet far beaktas. Forbattra tillgangligheten fér gang och cykel utmed
Vasterleden.

Avser framst méjligheterna att kunna korsa Vésterleden separerat fran fordonstrafiken. Hansyn
bor tas till t.ex. behov fran nya exploateringar.

En viktig aspekt ar framkomligheten pa E4 och vag 53 och att vrigt végnét inte genererar
kapacitetsproblem pa dessa véagar. Tillgéngligheten till Oxelésund och speciellt vilka behov den nya
LNG-terminalen i hamnen skapar ska hanteras. Funktioner for anslutande vagar till viag 53 som t.ex.
Vasterleden och Stenbérsvagen ar andra viktiga faktorer som ska utredas.

Brister/Behov

+ Bristande tillganglighet i nordvéstra delarna av Nyképings centralort.

s  Behov av forbatirad framkomlighet langs vag 53 Vasterleden mellan E4 och sydlig del av vag
53.

»  Exploateringsbehov i tatorter vaster om Nykopings tatort skapar nya behov.
s  Obevakat dvergangsstalle pa Vasterleden utgér brist.

2. Utredning om Kungsladugardslieden

Ansvarig

Trafikverket Kostnad | Ej bedomd | Tid: [ Kort

Beskrivning

Kungsladugérdsleden har utretts i tidigare planeringssammanhang. | "Férdjupad éversiktsplan fér
Nykopings tatort och Skavsta” ndmns den som en viktig lank att knyta ihop E4 och vag 52. |
tilhdrande PM "FOP, Trafikanalyser” beskrivs den som en ny led mellan Katrineholmsvagen, vid
avfarten mot Skavsta, och Trafikplats Kungsladugarden, Denna atgérdsvalsstudie rekommenderar
en fordjupad utredning om Kungladugardsleden. Lokalisering, vagstandard och andra fragor ingar att
besvara i den utredningen. Dock kan en trolig ldsning vara vagstandard 2+1-vig med 100 km/h och
att stréckan foljer bibanan (bibanan ansluter Ostldnken) mellan Skavsta-Nyképing.

Brister/Behov

»  Bristande tillgénglighet i nordvastra delarna av Nykdpings centralort.
e  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet.
¢  Behov av dkad tillganglighet till Skavsta med kollektivtrafik.

3. Utredning fér vég 53, delen Nyképing - Oxelésund

Ansvarig

Trafikverket Kostnad | Ejbeddmd [Tid: ] Kort

Beskrivning

Denna utredning angransar mot atgérd 1 och tar vid langs vag 53 séder om denna. | utredningen

ingér trafikplatserna Bjorshult och Stjarnholm samt parallellt vagnat till vag 53. Tillgéngligheten

mellan Nykdping och Oxeldsund ar vésentlig med anledning av det storregionala perspektivet och att

det i influensomradet kommer att utvecklas industrier och verksamheter. Behovet av transporter pa

stréckan kommer sannolikt kraftigt att 6ka i framtiden och kapaciteten maste sakerstéllas.

Tillgangligheten till utpekade omraden i Nykopings planering som t.ex. Ardlandet franftill vag 53

ingar att utreda. Aven bristerna i Navekvarnskorset ingar i utredningen. Troligen kommer utredningen

mynna ut | ett flertal atgarder som kan delas upp pa kort och lang sikt. Forslag p upplagg kan vara

delatgarder enligt

»  Funktionsutredning fér N&vekvarnskorset avseende vag.

»  Funktionsutredning fér planskildhet dver vag 53 och TGOJ-banan som bl.a. beaktar forléngning
av Orstigsleden.

+  Trimningsatgérd i trafikplats Bjorshult.

+  Trimningsatgard i trafikplats Stjarnholm.

s Utvecklad kollektivtrafikldsning till Arndlandet och Bjorkd.

| atgardsvalsstudien har féljande andra foreslagna atgarder lyfts in
. Trafiknétsanalys alternativt strakanalys med sérskilt fokus pa fortsatt
tilivéxt pa Arnélandet.

Handlar om att for GC och kollektivtrafik starka befintliga utpekade strék och anléagga nya.
Infrastrukturen ska optimeras for dessa grupper.

Brister/Behov

«  TGOJ-banan skapar stora barriareffekter.

¢ Behov av forbéttrad tillganglighet till Bjérkd mot vag 53.

«  Brister med framkomlighet och trafiksékerhet i Navekvarnskorset.

»  Behov av utvecklad kollektivtrafik till Arng industriomrade och Bjérka.

4. Utredning kring férbindelse dver Stads- och Mellanfjarden

Ansvarig

Nykdpings kommun Kostnad | Ejbedomd | Tid: | Lang

Beskrivning

Stads- och Mellanfjarden &r belagna mellan Nykopings tétort och Amélandet. Om en férbindelse dver
vattnet kan anlaggas kan restider kortas och 6vrig infrastruktur avlastas. En utredning om frbindelse
dver vattnet rekommenderas och alla trafiksiag ska utredas. | kommande éversiktsplan fér Nyképing
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kommer denna atgérd att vara utpekad. Dock kommer atgarden forst vara aktuell att utreda pa langre
sikt.

Brister/Behov

»  Begrénsat med strak i 6st-vastlig riktning som ger brister i framkomlighet.
»  TGOJ-banan skapar stora barriareffekter.

o Brister med tillgéanglighet till Bjdrkd fran vag 53.

e  Brister med framkomlighet och trafiksékerhet i Navekvarnskorset.

e  Behov av utvecklad kollektivtrafik till Bjorkd.

 Behov av utdkad kapacitet for gang- och cykel éver Arndan.

o  Nykdpings tatort omvandias och utvecklas vilket stéller nya krav pé trafiksékerhet, trygghet och
tillganglighet.

5. Utredningar

om tillganglighet tili Skavsta fran viag 52 och 53 norrifran

Ansvarlg

Trafikverket | Kostnad | Ej bedomd | Tid: | Lang

Beskrivning

Det rekommenderas att utreda hur kopplingarna till Skavsta norrifran langs vag 52 fran Orebro och
langs med vag 53 fran Eskilstuna ska utvecklas. Resménster och funktioner bér studeras. Eit
lampligt férfarande kan vara att utredningarna lyfts in i tva planerade atgardsvalsstudier som finns
med i "Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Sédermanlands Ian 2018-2029", | detta ingar
aven att utreda behovet av GC-infrastruktur t.ex. langs vag 52 mot Stigtomta. Atgardsvalsstudierna
ar
s AVS Tillgdnglighet Skavsta (2020)
Bakgrunden &r att Ostlanken kommer att paverka det kommunala och regionala vagnatet med
koppling till nytt resecentrum och Skavsta som ska utvecklas. Transportkedjor oavsett trafikslag
behdver belysas. Studien ska kartlagga atgardsbehov avseende noden Skavsta/Ostlanken
inklusive strakopplingar pa vag.
»  AVS Tillgdnglighet och trafiksakerhet sirdket Nykdping-Eskilstuna (2021)
Syftet ar att fa grepp om brister och behov langs straket och ha en plan fér att hantera dessa.

Vidare hanteras tillgénglighet fran vag 52 till Skavsta aven inom projekt Ostlanken.

Brister/Behov

+  Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nyképings centralort.
e  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet.
+  Behov av 6kad tillganglighet till Skavsta med kollektivtrafik.

6.4.2. Kollektivtrafik

6. Utred och utveckla pendelparkeringar

Ansvarig

Region Sérmland | Kostnad [ Ej beddmd I Tid: | Kort

Beskrivning

Avser parkeringar dir man byter mellan bil elter cykel och kollektivtrafik och ar fraimst avsedda for
pendiare. Det behdvs mer kunskap om behov, lokalisering och 16sning kopplat till utredningsomradet.
Vidare ar det lampligt om detta drivs pa lansniva och inte avgransas till utredningsomradet s ait man
far med helheten. Region Sormland driver (nar denna rapport skrevs) en utredning om de stora
bytespunkterna i lanet och den utredningen bér da kunna kompletteras med resultatet av denna
atgard.

Brister/Behov

s  Avsaknad av bytespunkter mellan bil/cykel och kollektivtrafik.

7. Utredning kring busstrafikeringen mellan Oxel6sund-
Nyképing inklusive Skavsta

Ansvarig

Region Sérmland Kostnad | Ej bedsmd [ Tid: | Kort

Beskrivning

En utredning som hanterar utveckling och framtida behov av busstrafik mellan Oxeldsund och
Nyképing inklusive Skavsta. Stréckan har idag hég turtédthet och ett hogt resande men en lag
marknadsandel i jdmférelse med personbilstrafik. Vidare &r stréckan relativt kort vilket kan leda till att
resendrer garna valjer bil.
Denna &tgard inkluderar en rad andra foreslagna atgérder:
e Se dver och utveckla regional kollektivtrafik till Skavsta.

Det pagar arbete kring detta idag och denna studie rekommenderar fortsatt arbete.
o Fdrbétira tidtabellsynkronisering mellan buss och tag, synkronisera SSAB-pendeln

med skift.
e Utredning kring busstrafikeringen mellan Oxelésund-Nykdping speciellt avseende skipstop.

Skipstop tillampas till viss del redan men fragan rekommenderas att utredas djupare.
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Brister/Behov

o  Brister med framkomlighet tilt Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet.
o Behov av dkad tillganglighet till Skavsta med kollektivtrafik.

=  Behov av utvecklad kollektivirafik fill Arné industriomrade och Bjorké.

s  Behov av ny bussdepa.

o Avsaknad av bytespunkter mellan bil och kollektivtrafik.

8. Forlangning av Regeringsvéigen for kollektivtrafik tiil vag 52

Ansvarig Nyképings kommun Kostnad | Ejbeddmd I' Medellang

Beskrivning En atgard som &r vasentlig avseende utvecklingen av omradet Oppeby. Kommunen har tittat pa
fragan och denna atgérdsvalsstudie rekommenderar fortsatt arbete dar man specificerar atgarden
ytterligare.

Brister/Behov | ¢  Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nykdpings centralort.

6.4.3. Gang och cykel

9. Framja gang och cykeltrafik

Ansvarlg

Nyképings kommun, Oxelésunds kommun,

Region Sérmland Kostnad

Ej beddmd Tid: | Kort

Beskrivning

Innebar olika informationsinsatser fran arbetsgivare, garna i stor skala, med syfte ait 6ka andelen
gaende och cyklande. Exempel kan vara att fa flera att tillampa vintercykling. Kommunerna och
regionen kan driva detta internt forst och sedan kan man forsoka sprida det till andra arbetsgivare.

Brister/Behov

Svart att peka ut nagra specifika brister som har starkare samband med atgarden an andra.

10. Ta fram en

kommunal cykelplan

Ansvarig

Nyképings kommun Kostnad | Ejbedsmd | Tid: | Kont

Beskrivning

Att ta fram en cykelplan &r en utpekad atgard sedan tidigare | Nykdpings transporistrategi.
Kommunen arbetar i dagslaget med handlingsplan med utgangspunkt fran transportstrategin och
cykelplanen kan lyftas in dér. Fragor som bor beaktas ar samspel med andra trafikanter, hur
trafikreglering kan anvéndas fér att ge utdkat utrymme fér cyklar. anvéndning av eleyklar och sékra
tillgéngliga platser att parkera cyklar vid. Viktigt att planen synkroniseras med annan planering.
Sedan tidigare ar det planerat att Region Sdrmland ska ta fram en regional cykelptan och det ar
viktigt att planerna synkroniseras.

Brister/Behov

»  Bristande trafiksékerhet for oskyddade trafikanter vid trafikplats Hallet.
s  Behov av utdkad kapacitet dver Kilaan.

e  Nykopings tatorts behov av att omvandlas och utvecklas med 6kade krav pé trafiksékerhet,
trygghet och tillganglighet far samtliga trafikslag.

11. Utred brister for GC-passager 6ver TGOJ-banan och forbéttra vid behov

Ansvarig

Trafikverket och Nyk&pings kommun Kostnad | Ej bedomd [ Tid: —[ Kort

Beskrivning

TGOJ-banan har kommit upp i denna atgardsvalsstudie pa flera sétt. Ett ar att jarnvagen utgdr en
barriar fér oskyddade trafikanter och att det pekats ut brister och behov vid flera platser som bergr
gang- och cykeltrafikanter. | atgarden ingar bade att {Grbattra befintliga GC-passager t.ex.
tillganglighetsanpassning och att anlagga nya. Exempel pa preciserade brister och behov som
genererade detaljatgarder i processen ar:

e Vid bron dver TGOJ-banan vid Nykdpings gymnasium kan det finnas siktproblem nar det ar
mérkt.

o  Finns brister med passagen dver TGOJ-banan vid Repslagargatan/Nykdpings resecentrum.

o  Generellt behov av att férbattra mojligheterna att korsa TGOJ-banan bl.a. genom att bygga nya
passager vid t.ex. ldbacken och vid resecentrum.

Brister/Behov

¢  TGOQJ-banan skapar stora barriareffekter.

»  Nykdpings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pa trafiksakerhet, trygghet och
tillganglighet.

e  Placering av nya skolor 6kar behovet av att resa.
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6.4.4. E4 inklusive trafikplatser

12. Utred trafikplatserna 133 Hallet och 132 Kungsladugard

Ansvarig

Trafikverket Kostnad ] Ej bedémd LTid:J Kort

Beskrivning

Bagge trafikplatserna ingdr i de mest trafikintensiva omradena i utredningsomradet. Aven om inga
detaljerade kapacitets- eller projekteringsstudier har genomfrts inom ramen for atgardsvalsstudien
kan det konstateras att det finns brister kopplat till trafikplatserna som behover utredas djupare da de
inte &r byggda enligt modern standard. Utformning, belysning ach frutsattningar for GC ar fragor
som behdver tas om hand. Rekommendationen ar att genomfdra trimningsatgarder pa kortare sikt
som t.ex. forbéttra f6r GC i trafikplats Hallet eller forldnga korfalt och sedan genomféra stora
ombyggnader pa langre sikt som t.ex. att Hallet blir en fullstandig trafikplats.

Brister/Behov

«  Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nykdpings centralort.
¢  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet
»  Bristande trafiksékerhet f6r oskyddade trafikanter vid trafikplats Hallet

6.4.5. Hastighet

13. Effektuera genomfdrd hastighetsdversyn

Ansvarig Nykdpings kommun l Kostnad ‘ Ej bedémd l Tid: | Kort

Beskrivning Nyképings kommun har genomfdri en hastighetsdversyn och har underlag till hur man ska arbeta
vidare med omskyltning av hastighetsgrénserna inklusive vilka ytterligare atgérder detta staller krav
pé. Dérav bor detta arbete komma igang snarast och utféras i samarbete mellan kommunen och
Trafikverket da kompletterande atgarder kan hamna p Trafikverket.

Brister/Behov «  Nykdpings tatort omvandias och utvecklas vilket staller nya krav pa trafiksékerhet, trygghet och

tillganglighet

6.4.6. Vdagvisning

14. Oversyn av vagvisning

Ansvarig

Trafikverket och Nyképings kommun Kostnad | Ejbeddmd | Tid: | Kort

Beskrivning

| pracessen har det framkommit att det finns brister med vagvisningen i utredningsomradet och att
detta borde kunna utvecklas avseende t.ex. genomfaristrafik som helst bér ledas utanfér de centrala
delarna av Nykdpings tatort. Darav &r det viktigt att vgvisningen effektiviserar anvéndningen av
vagnétet s& att nationell, regional och kommunal trafik anvander det fér systemet mest gynnsamma
vagvalet. Aven vagvisning vid omledning ingar i denna atgéard speciellt avseende tung trafik och till
specifika malpunkter. Att kommunen och Trafikverket arbetar ihop med denna fraga &r avgdrande fér
att dnskade effekter ska uppnas.

Brister/Behov

«  Bristande tillganglighet i nordvistra delarna av Nykdpings centralort.

¢ Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet.
»  Brist med tung trafik genom centrala Nykoping.

¢ Omledningsvéignat for E4 genom Nykdping.

s  Behov av férbéttrad tillganglighet till Bjérké mot vag 53.

+  Nykdpings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pé trafiksékerhet, trygghet och
tillganglighet

6.4.7. Gods

15. Oversyn av godstransporter | tatort

Ansvarig Nykdpings kommun Kostnad | Ejbeddémd [ Tid: ] Kort
Beskrivning Handlar framst om att paverka nar i tid godstransporter kdr och om/hur samlastning kan ske. |

begreppet godstransporter ingar dven varuleveranser och liknande t.ex. till centrala malpunkter.
Brister/Behov »  Brist med tung trafik genom centrala Nyképing

o Anldggande av Nykdpings resecentrum ger stor trafikpaverkan under byggtiden
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s  Nykdpings tatort omvandlas och utvecklas vilket staller nya krav pa trafiksakerhet, trygghet
och tillganglighet

16. Funktionsutredning av TGOJ-banan

Ansvarig

Nykdépings kommun och Oxelésunds

kommun Kostnad | Ej bedomd Tid: | Kort

Beskrivning

Det finns en dkad efterfragan att lyfta Gver mer gods till jarnvég for foretag och verksamheter
utmed TGQOJ-banan. Det handlar bade om inkommande och avgaende gods. Det finns darfor
behov av att skapa kopplingar till TGOJ-banan fér att mojliggora omlastning till och fran
jarnvag.

Oxelésunds hamn véxer och &r en viktig funktion for en vaxande region. Det finns behov av
mer ytor for upplag och omiastning utanfér hamnens omrade. Onskvart att godset da fraktas pa
jarnvagen. For att se dver mojligheterna att lyfta 6ver mer gods till jarnvdg maste TGOJ-banan
funktion kartlaggas och eventuella méjligheter, brister och behov hanteras.

Brister/Behov

»  Efterfragan pa omlastningsmajligheter utmed TGOJ-banan fr att kunna kéra gods pa
jarnvag till och fran verksamheter vid Arnd Vastra och Bjorko

¢  Behov av majligheter fér omlastning och upplag av gods fran Oxelésunds hamn inom Arné
Vastra/Bjorka

6.4.8. Steg 1-och 2-atgérder

17. Steg 1- och 2-atgarder

Nykopings kommun, Oxelosunds

Ansvarig kommun, Trafikverket m fl. Kostnad | Ej beddmd Tid: | Kort
Beskrivning En rad steg 1- och 2-atgarder har rekommenderats inem ramen {0r andra paket som atgarder
kopplat till cykel, hastighetsdversyn, vagvisning, gods m.m. Dock kan det vara lampligt att
tillampa ytterligare atgarder i syfte att 6ka andelen resor och transporter med hallbara
fardmedel samt effektivisera anvandningen av befintlig infrastruktur. Speciellt kan vissa
atgarder av denna typ vara gynnsamma under byggskeden t.ex. vid anlaggande av Nykopings
resecentrum. Exempel pa atgérder ar
«  Ekonomiska styrmedel av olika typer
¢  Reglering och utbud av parkeringar
e Paverka lokalisering och anvandning av bebyggelse och verksamheter i planeringsskedet
t.ex. sa att behovet av biltrafik minimeras
o Atgarder inom kollektivirafik avseende utbud och prissattning
¢  Okad samordning och samverkan géllande néringslivets transporter
+  Olika kampanjer/marknadsforing i syfte ait minska bilresande eller andelen hallbart
resande
o  Utbildning och informationsstdd f6r saker och effektiv anvéndning av fordon
o Prioritera utpekade trafikantslag i infrastrukturen
=  Strategiskt underhall av infrastruktur
¢ Mindre fysiska ITS-installationer (ITS=intelligenta transportsystem) som anpassar
information eller reglering efter aktuella fdrhallanden.
Brister/Behov s  Anlaggande av Nykdpings resecentrum ger stor trafikpaverkan under byggtiden

Nykopings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pa trafiksakerhet, trygghet
och tillgénglighet.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Detta kapitel beskriver och rekommenderar hur arbetet ska drivas vidare efter att dtgirdsvalsstudien
ar klar. De atgardsforslag som presenteras i kapitel 6 har av arbetsgruppen bedémts som intressanta
att g vidare med p3 ett eller annat sitt. Ovriga ej fortsatt hanterade tgirder redovisas i bilaga 1.

7.1. Rekommenderade atgérder som pagar eller ar planerade inom andra
processer

Atgirdsvalsstudien rekommenderar alla tgéirder som redovisas i avsnitt 6.3. Atgirderna delas in efter
¢ Rekommenderade dtgirder dir Nykoping kommun ir ansvarig

e Rekommenderade atgirder diar Region Sérmland &r ansvarig

o Rekommenderade atgirder dar Trafikverket ir ansvarig

7.1.1. Rekommenderade atgérder dédr Nykoping kommun &r ansvarig

Forkortning | Atgard Ansvarig | Kommentar

A Infor Nykdpings | Nykdpings kommun arbetar for
parkeringsledningssystem i kommun | férberedelser for inforande av ett
Nykopings tatort parkeringsledningssystem som

kommer vara pa plats inom de
narmaste aren

B Centrumparkeringar ska Nykopings | Nykdpings kommun arbetar med
namnsattas s att deras kommun | att tydliggéra vagvisningen till
lokalisering och koppling parkeringarna i staden som en del
mot centrum tydliggérs t.ex. i genomfdrandet av
centrum Oster. parkeringsstrategin samt inférande

av parkeringsledningssystem.

C Infdr laddningsplatser fér Nyképings | Hanteras inom Nykdpings
elcyklar som &r sékra. kommun | kommun i handlingsplanen for

transportstrategin.

D Utveckla bytespunkter Nykopings | Nykopings kommun tillsammans
mellan cykel och kommun | med Trafikverket arbetar aktivt
kollektivtrafik med med planeringen av Nykoépings
cykelparkeringar av hog resecentrum som &r en den
standard. viktigaste malpunkten i staden.

Parallellt i planlaggning utvecklas
nya noder sasom Lasarettet dar
intentionen &r att skapa utvecklade
bytespunkter.

E Utveckla och stérk viktiga Nyképings | Nyképings kommun gér samband
gangstrak t.ex. genom kommun | med planlaggning av Idbacken
centrum och mellan centrum studier och arbete fér att férbatira
och ldb&cken/Hégbrunn tiligéngligheten till centrum.

F Se éver och fdrbatira Nykopings | Nykdpings kommun genomfér
infrastrukturen vid Véastertull kommun | (som en del av arbetet i samband
fér gangtrafik och se éver med planlaggning pa Idbacken) att
gangfldden till Nykdpings se dver strukturen och
gymnasium. utformningen av Véstertull.




G Férbéttra haliplatser Nykopings | Hanteras inom linjeorganisationen
avseende oskyddade kommun | i Nyképings kommun.
trafikanters tillganglighet och
sékerstall tillracklig
snordjning, sakra cykelstall
efc.

H Se dver disponering av Nyképings | | samband med planldggning av
gatuutrymmet kommun | ny skola vid Oppeby ser
Regeringsvagen Nyképings kommun 6ver

strukturen i utmed regeringsvagen.
| Bygg ut hemgardspassagen | Nyképings | Nykdpings kommun genomfér en
kommun | férprojektering fér passagen som

sedan ar grund fér byggnation
som kommer ske i samband med
jarnvagens ombyggnad mellan ar
2022-20286.

7.1.2. Rekommenderade atgarder diar Region Sérmiand ér ansvarig

Forkortning | Atgérd Ansvarig | Kommentar

J Utveckla den anropsstyrda Region | Region Sérmland arbetar med
kollektivtrafiken Sérmland | infdrande av detta.

K Utveckla Region | Detta gors redan inom ramen for
kollektivirafiksamarbetet Sérmland | En Battre Sits, Méalardalsradet,
mellan Ostergétland, Ostra Mellansverige, Mélab etc.
Sérmland och Stockholms
lan.

L Se dver och utveckla Region | Region Sérmland driver i
regional kollektivtrafik till Soérmland | dagslaget ett arbete kring detta
Skavsta. kopplat till nya resecentrum vid

Skavsta.

7.1.3. Rekommenderade atgédrder dér Trafikverket ar ansvarig

mellan trafikplats Hallet och
Kungsladugarden samt vid
trafikplats Bergshammar
framforallt fér pafarten mot

Nykdping.

Forkortning | Atgérd Ansvarig | Kommentar
M Utredningar om Trafikverket | Atgard rekommenderas att
tillgénglighet till Skavsta inforlivas i foljande projeki:
fran vag 52 och 53 norrifran « Tillganglighet till Skavsta fran
vag 52 hanteras i pagaende
projekt Ostlanken
o AVS Tillganglighet Skavsta
(2020)
AvS Tillganglighet och
trafiksékerhet straket Nykoping-
Eskilstuna (2021)
N Cykelvag till Skavsta Trafikverket | Finns utpekad i regional cykelplan
och arbete pagar med véagplan.
0 Infér belysning pa E4 Trafikverket | Denna atgérd bor provas mot

Trafikverkets belysningsstrategi.
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Bulleratgarder utmed E4

Trafikverket

Massor fran Ostlanksutbyggnaden
kan anvandas for bullervallar.
Trafikverket och Nykdpings
kommun bér ha en dialog om
detta.
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7.2.Rekommenderade atgarder som inte hanteras i andra processer

Pa vilken sitt en atgird bor behandlas vidare varierar mellan olika 4tgirder. Nedan presenteras den
inriktning fér de olika &tgirderna som arbetsgruppen har enats kring. Atgirderna har delats in i
foljande kategorier utifrin hur angeldgna de &r samt vilka som bor deltaga dér huvudsaklig ansvarig
organisation ar markerad i fetstil dér det 4r relevant:
Rekommenderade dtgarder diar Nyképing kommun ir ansvarig
Rekommenderade dtgarder diar Region Sormland ir ansvarig

Rekommenderade itgirder dir Trafikverket ir ansvarig
Rekommenderade atgirder dir flera aktorer dr ansvariga

7.2.1. Rekommenderade atgérder dédr Nyképing kommun ér ansvarig

Nr. | Atgéard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)

1 Trafikanalys for omradet Nykopings Ej Komplex atgard som hanterar ett
mellan trafikplats kommun bedémd | omfattande utredningsomrade med
Kungsladugarden och vag 53 manga brister, behov och ingaende
stder mot Oxelésund delutredningar. Analysen bor

pabérjas snarast.

4 Utredning kring férbindelse Nyképings Ej Utredning ska rekommenderas i
dver Stads- och Mellanfjarden kommun beddmd | oversiktsplan for Nykdpings

kommun.

8 Forlangning av Nykopings Ej Kommun_en bor initigra fordjupad
Regeringsvagen fér kommun beddmd | analys kring utformning och
kollektivtrafik till vag 52 I6sningar.

10 | Ta fram en kommunal Nykopings Ej Finns med i handlingsplan kopplad
cykelplan kommun beddémd | till Nykdpings transportstrategi.

13 | Effektuera genomférd Nykopings Ej Kommunen &r ansvarig men
hastighetstversyn kommun bedémd | Trafikverkets deltagande kravs for

aft implementera dversynen.

15 | Oversyn av godstransporter i Nykopings Ej Bor goras pa regelbunden basis
tatort kommun beddmd | utifran férandringar i infrastruktur

och stadsbild.

16 | Funktionsutredning av TGOJ- Nykdpings Ej Nyképings kommun &r utpekade att
banan kommun beddmd | driva utredningen men arbetet

kraver deltagande fran Oxelésunds
kommun, Trafikverket, Oxelésunds
hamn, SSAB m. il.
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7.2.2. Rekommenderade atgérder dér Region Sérmiland ar ansvarig

Nr. | Atgérd Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)

6 Utred och utveckia Region Ej Bér inforlivas i en storre utredning
pendelparkeringar Soérmland beddmd | fér lanet.

7 Utredning kring Region Ej Angelédgen atgard med tanke pa
busstrafikeringen mellan Sérmland bedémd | dagens laga marknadsandel
Oxeldésund- resande med kollektivtrafik och
Nykoping inklusive Skavsta kommande utveckling.

7.2.3. Rekommenderade atgérder dér Trafikverket dr ansvarig
Nr. | Atgérd Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)

2 Utredning om Trafikverket, Ej Angelégen atgéard med tanke pa
Kungsladugardsleden, inkl. tpl Nyk&pings beddmd | kommande utveckling med
Kungladugarden kommun och Ostlanken mm. Fardigstéllande

Region sker troligen pa medellang sikt.
Soérmland Trafikverket paborjar vagplan (fram
tilt val av lokaliseringsalternativ)
efter dialog med Region Sérmland

3 Utredning fér vag 53, delen Trafikverket Ej Oklar lamplig utredningsform.
Nykoéping-Oxeldsund bedémd | Trafikverket bor ha huvudansvar.

Ovriga som bor delta ar Nykoping
och Oxelésunds kommun samt
Region Sérmland.

12 | Utred och atgéarda Trafikverket Ej Féardigstéllande av alla redan
trafikplatserna 133 Hallet och bedémd | utredda losningar sker troligen pa
132 Kungsladugard lang sikt men trimningsatgarder

kan gbras pa kort sikt. | dagsléaget
pagar trimningsatgéarder for
trafikplats Hallet. Atgarder pa lang
sikt for trafikplats Kungsladugard
kan lyftas in atgérd 2.
7.2.4. Rekommenderade atgérder dér flera akitorer &r ansvariga
Nr. | Atgérd Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)
9 Marknadsfora gang och Nykopings Ej Aktdrerna kan genomfdra &tgérden
cykeltrafik kommun, bedémd | enskilt &ven om det sékert kan
Oxelésunds finnas effektiviseringsvinster med
kommun att driva fragan gemensamt.
Region
Sérmland
11 Utred och atgarda GC- Nykdpings Ej Angelagen atgérd dar vissa
passager éver TGOJ-banan kommun och | beddmd | delatgarder troligen kan
Trafikverket fardigstallas pa kort sikt medan
andra far hanteras under
kommande utveckling.
14 | Oversyn av vagvisning Nyképings Ej Viktigt att statlig och kommunal
kommun och | bedémd | vagvisning harmonierar. Detta far
Trafikverket hanteras genom gemensamma

genomgangar snarast.
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17 | Steg 1- och 2-atgarder Nyképings Ej Aktérerna kan genomféra atgérder
kommun, beddémd | enskilt &ven om det sékert kan
Oxeldsunds finnas effektiviseringsvinster med
kommun att driva vissa fragor i samarbete.
Region
Soérmland
Trafikverket

7.3.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket har tillsammans med Nykopings kommun, Oxeldsunds kommun och Region S6rmland
genomfort en dtgirdsvalsstudie for Véstra infarten i Nykoping. Denna dtgérdsvalsstudie har
identifierat brister och behov i utredningsomradet. Samarbetet mellan aktérerna i dtgirdsvalsstudien
har resulterat i ett antal &tgirdsforslag, Atgirdsforslagen har tagits fram enligt fyrstegstegsprincipen
mot bakgrund av de brister och behov som har pekats ut.

De olika aktdrerna har olika ansvar avseende genomférande och finansiering av de rekommenderade
atgirdsforslagen. Niastan alla atgérder dr av utredningskaraktir som sedan i forlingningen kan
resultera i olika fysiska atgirder som dven andra akt6rer ska realisera. Dirav kriivs att de
organisationer som deltar i denna atgérdsvalsstudie samarbetar i nésta skede for manga atgirder.
Detta kan lampligen sékerstillas via 6verenskommelser mellan, for varje dtgird, relevanta aktérer dir
ansvar, genomforande, finansiering och tidplan faststills.

Nykopings kommun kan planera in dtgirder i sina investeringsplaner eller i den 16pande
verksamheten. Flera av tgirderna kriaver deltagande fran andra aktorer och dédrav bor
overenskommelser géras for att sikra upp genomférandet.

Region Sormland ar ansvarig f6r ett mindre antal atgirder och fir driva dessa inom sin verksamhet
samtidigt som det méste sékras upp att dtgirder som utfors av Trafikverket lyfts in i planerade
atgirdsvalsstudier i linsplanen.

For Trafikverket kan flera &tgiarder hanteras inom ramen fér den egna verksamhetsplanen. Andra
dtgarder kan behdva hanteras i planer for transportsystemet t.ex. pd regional nivé av Trafikverket och
Region Sormland t.ex. tidigare nimnda atgédrdsvalsstudier. I flera dtgirder krivs deltagande frin
andra aktorer vilket bor sikras upp i ett tidigt skede.

Det finns ett antal mindre atgérdsforslag som kan genomforas antingen fristdende eller i ndgon
utstrickning gemensamt dir Nykopings kommun, Oxeldsunds kommun, Region Sérmland och
Trafikverket ar ansvariga. Flera av dessa boér inforlivas i den ordinarie verksamheten hos framst
kommunerna si att frigorna beaktas kontinuerligt.

I processen med att hantera de olika dtgdrderna bor en tit dialog foras mellan akttrerna for att
sikerstilla ett effektivt genomférande. Samlad kommunikation mot allménheten &r viktigt.
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Bilagor

Bilaga 1 — Generella mal

Bilaga 2 - Ej vidare hanterade atgirder
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T TRAFIKVERKET

Trafikverket, Borlange. Besbtksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se



